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1. UVOD

Zavrsni rad se fokusira na podrucje Sesveta i okolice koja se velikom brzinom razvija proteklih

nekoliko desetljeca.

Suburbanizacija je proces razvitka okolice, odnosno urbanizacije okolice pod utjecajem veceg,
mati¢nog grada. Proces ukljucuje promjene u nekoliko elemenata, dolazi do socioekonomske,
funkcionalne 1 morfoloske preobrazbe naselja. Suburbanizacijom neko¢ ruralnih naselja u
okolici nastaje urbanizirano naselje koje s mati¢nim gradom ¢ini kontinuum odnosno gradsku
regiju. Sezdesetih godina proslog stoljeéa kreée intenzivnija suburbanizacija zagrebacke
aglomeracije koju je do tada karakterizirala iskljuciva koncentracija. Sedamdesetih godina
krece 1 pojaana decentralizacija odredenih gradskih funkcija, prvenstveno se to odnosi na

decentralizaciju industrije i stambenih naselja koja se Sire van formalnog grada (Vresk, 1997).

Promet je jedan od sastavnih ¢imbenika svakodnevnog Zivota te ga najjednostavnije mozemo

definirati kao kretanje ljudi, roba i informacija iz jednog mjesta u drugo (Black, 2003).
Povec¢ana mobilnost stanovni§tva neumoljivo prati suburbanizaciju, ili pak ona nju;
suburbanizacija i promet neizostavno idu ruku pod ruku, odnosno pove¢anom mobilnoséu
stanovniStva dolazi do dnevnih migracija koje omogucuju razvoj nekadasnje ruralne sredine.
Razvojem prometne infrastrukture i pojeftinjenjem prometnih usluga dolazi do ubrzanog
razvoja svih satelitskih gradova u zagrebackoj aglomeraciji, a posebno Sesveta kojima broj
stanovnika rapidno raste od sredine proSlog stolje¢a. Dnevne migracije zaposlenih i u¢enika,
odnosno studenata potvrduju da je suburbanizirana okolica funkcionalno itekako ovisna o
mati¢nom gradu. Proces suburbanizacije gotovo nikada ne prestaje, nakon $to su se Sesvete
suburbanizirale pod utjecajem Zagreba, sada se manja i tradicionalno ruralna naselja oko

Sesveta urbaniziraju §to stavlja dodatan pritisak na prigradsku prometnu infrastrukturu.

U radu se analizira dostupnost prigradskih naselja na primjeru Sesveta zato $to se radi o
najvecoj zagrebackoj cetvrti po broju stanovnika i1 po povrSini; Sesvete imaju zanimljiv
prometno-geografski polozaj 1 ogledan su primjer urbanizacije jednog omanjeg prigorskog
ruralnog naselja koje se u samo nekoliko desetlje¢a zbog povoljnog poloZzaja i raznih procesa
razvilo u gradsku sredinu koja broji gotovo 80.000 stanovnika. Naime, iako je proces
depopulacije snazno pogodio Hrvatsku u cjelini nakon Domovinskog rata (od popisa 1991.

godine), Sesvete konstantno biljeze pozitivne trendove 1 broj stanovnika, uz izrazenu stambenu

1



izgradnju. Osim prometne povezanosti s Gradom Zagrebom Sesvete su poznate kao
administrativni, kulturni i gospodarski centar Prigorja te brojnim stanovnicima sluze kao
funkcionalno srediste, a takoder rad ¢e se osvrnuti i na posljednji popis stanovnistva iz prosle

godine.

Analizirat ¢e se prometni sustav prigradskih naselja na primjeru Sesveta, kao i njegove

prednosti i manjkavosti.

Cilj rada je upoznati se s problemima lokalnog stanovnistva, njihovom svakodnevicom i
njihove stavovima i razmisljanjima oko dostupnosti Sesveta. Rad ¢e se osvrnuti na prirodno-
geografska obiljezja, povijesno-geografski razvoj Sesveta, odnosno etape koje su dovele do
danaSnjeg oblika naselja. Takoder pregledat ¢e demografska i za ovaj rad najvaznija prometno-
geografska obiljezja. Rad ¢e se dotaknuti prometnih projekata koji bi trebali biti realizirani kroz
nekoliko godina, a i sami stanovnici ¢e iznijeti prijedloge kako bi se poboljsala kvaliteta zivota

u Sesvetama.



2. METODOLOGIJA

Glavna metoda koriStena u zavr§nom radu je intervju s lokalnim stanovniStvom kako bi dobili
Sto bolji uvid u stavove stanovnika o kvaliteti prometa i dostupnosti Sesveta. KoriStena je
strucna 1 znanstvena literatura vezana uz temu suburbanizacije te literatura o prostornim

obiljezjima Sesveta, znaCajno manjeg opsega.

Kao $to je ve¢ navedeno, najvazniji dio rada odnosi se na rezultate polustrukturiranih intervjua,
provedenih u cilju dubljeg razumijevanja razmisljanja i stavova stanovnistva. Svi ispitanici su
s podrucja Sesveta. Kako Sesvete broje 37 naselja gotovo nikako nije bilo moguce provesti
razgovor sa stanovnicima iz svih naselja. Kontaktiran je vijeénik Vijeca gradske Cetvrti Sesvete

— Vinko Batinié.

Ispitanici su podijeljeni u tri dobne skupine: mlado stanovniStvo (do 20 godina), zrelo
stanovnis$tvo (20 — 59 godina) i staro stanovnis$tvo (60 i viSe godina). Ispitanike se pitalo o
zadovoljstvu sa sadaSnjom prometnom infrastrukturom, koriStenju javnog prijevoza te
njihovom preferiranom obliku prijevozu. Nadalje, ispitanici su upitani o svakidasnjim
problemima na koje nailaze, o njihovom prijedlozima kako unaprijediti prometnu mrezu, a
upitani su 1 o prometnim projektima s kojima su upoznati 1 koje smatraju vaznima. Razgovor s
ispitanicima je trajao otprilike 10 do 15 minuta te je proveden uzivo tijekom srpnja 1 kolovoza
2022. godine. Razgovori su snimani mobilnim telefonom, zatim su napravljeni transkripti zbog
lakSe obrade podataka. Autor je dobro upoznat s podru¢jem te je analizom kvalitativnih
podataka sazeo svakodnevicu ispitanika, njihove misli i stavove prema temi te su koriSteni citati

ispitanika.

Prilikom kartografske vizualizacije koriSten je GIS ArcMap 10.3.1, a za graficke priloge i

tablice koriSten je Microsoft Excel. Kartografske 1 graficke priloge izradio je autor samostalno.



3. PROSTORNA OBILJEZJA SESVETA

Sesvete su povrSinom najveca 165,255 km? (Grad Zagreb, n.d), po posljednjem popisu 2021.
najmnogoljudnija 71216 stanovnika (DZS, 2022) i najisto¢nija gradska ¢etvrt u sklopu Grada
Zagreba, a sastoje se od 37 naselja u kojima djeluje 46 mjesnih odbora. Velik broj manjih
naselja joS ima ruralne karakteristike, osobito ona naselja na sjeveru gdje gradska Cetvrt granici
s Krapinsko-zagorskom zupanijom. Na istoku granici sa Zagrebackom zupanijom, odnosno na
jugoistoku s Gradom Dugim Selom; nadalje, na istoku malu granicu dijeli i s Opéinom
Brckovljani, a na sjeveroistoku s Gradom Sveti Ivan Zelina. Juznu granicu ¢ini Op¢ina Rugvica,
Na samom

dok na zapadu grani¢i s gradskim cetvrtima Gornja Dubrava i Donja Dubrava.

jugozapadu Sesvete granice i s gradskom Getvrti Ped¢enica — Zitnjak (sl. 1).
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Sl. 1. Polozaj gradske cetvrti Sesvete

Izvor: izradio autor prema podacima SRPJ, 2016.




3.1 Prirodno-geografska obiljezja

Sesvete su smjestene u sredisSnjoj Hrvatskoj, u podrucju Prigorja, Cesto zvanog i Sesvetsko
prigorje. Sjeverni dio omeden je Medvednicom, nadmorska visina penje se sve do 742 metara
gdje je smjesten vrh Rog na istoimenoj uzvisini koja ¢ini sredi$nji dio Medvednice. Potoci
Vuger, Kasina i Glavnicica rasclanjuju reljef na sjeveru svojim dolinama. Reljef se postepeno
mijenja prema jugu, od brezuljkastog reljefa s disperznom naseljenoscu te male gustoce
naseljenosti prema sve nizem reljefu na jugu gdje se razvija velika gustoca naseljenosti i
grupirana naselja. Juznu granicu ¢ini rijeka Sava, a jasno je da se reljef spusta prema aluvijalnoj

nizini uz Savu koja je pogodna za razvoj ratarstva (Nadu, 1991).

Geoloski je podrucje Sesvetskog prigorja izuzetno nestabilno; podsjetimo se dva potresa iz
ozujka 2020. godine s epicentrom na sjeveroistocnom dijelu grada blizu Markusevca, a oba su

povezana s aktivno$¢u na reverznim rasjedima na dubini oko 10 kilometara (HGI, 2020).

Klimatoloski radi se o klasi¢noj umjereno toploj kontinentalnoj klimi gdje vislji dijelovi pri
Medvednici dobivaju nesto vise padalina. Prema Koppenovoj podjeli klima, klima na podrucju
Grada Zagreba pripada klimatskom razredu C, umjereno tople vlazne klime, oznake Cfb,
umjereno topla vlazna klima s toplim ljetom ¢ija je srednja srpanjska temperatura zraka manja
od 22 °C. Mjesec s najmanje padalina nalazi se u hladnoj polovici godine, dok su dva perioda

otprilike jednako kiovita, radi se o ranom proljecu i kasnoj jeseni (Segota i Filip&i¢, 1996).
3.2 Osnove povijesno-geografskog razvoja

Podrucje danaSnje gradske Cetvrti naseljeno je jos od prapovijesti, prvenstveno su naseljavana
viSa podru¢ja na sjeveru, odnosno na brezuljkastom pobrdu. Tako su pronadeni ostatci Zivota
blizu Glavnice Donje na lokalitetu Kuzelin koji datiraju jos$ iz mladeg Zeljeznog doba. Ostatke
iz rimskog doba pronalazimo u danasnjoj KaSini koja se tada zvala Cassandrija, a kako autor

navodi nije poznato radi li se o rimskoj utvrdi ili o rimskoj cesti (Klai¢, 2002).

Crkveni spisi spominju ve¢ 1201. godine posjed zagrebackog biskupa u Sesvetskom prigorju,
radi se o posjedu u Vugrovcu. Isto tako na podruc¢ju dana$nje gradske Cetvrti spominje se posjed
zagrebaCkog dekana Barana iz 1217. godine u ¢ijem su sastavu tadasnja Cetiri sela od kojih su
tri na danaSnjem podrucju gradske Cetvrti Sesvete: Sesvete, Popovec 1 Dobrodol. Takoder iste
godine spominje se i Kasina koja je tada, a i dugi niz godina kasnije najvece naselje na podrucju

Sesvetskog prigorja (Nadu, 1992).



Crkveni spisi spominju i crkvu u Sesvetama joS pocetkom 14. stoljeca koja je pod vlasnistvom
zagrebackog Kaptola, a samim time dalo bi se zakljuciti da je selo starije od crkve. Krajem 14.
stolje¢a pocinje se koristiti i madarsko ime za Sesvete — Mendzenth. Tada$nje stanovnistvo su
bili iskljucivo seljaci, odnosno kmetovi ¢iji su feudalni gospodari bili sa zagrebackog Kaptola
1 Ciju su tlaku, odnosno zemlju obradivali i placali porez. 15. stoljece obiljezava prodor Turaka

koji dolaze i na podrucje Sesveta, tako kmetovi mole da se smanji njihov porez Kaptolu kako

bi kompenzirali Stetu koju su nanijeli Turci (Nadu, 1991).

Sesvete stolje¢ima ostaju malo selo, kanonik J. S. Sidi¢ spominje selo Sesvete 1695. godine kao
naselje koje ima 12 kuca i broji 100 stanovnika. Nadalje, 1811. godine Sesvete imaju svega 128
stanovnika. Bolji uvid u obiljezja podruc¢ja danasnjih Sesveta daju podaci iz 1862. godine kada
je izaSao prvi katastarski plan. Sesvete su 1 dalje malo selo potpuno okruzeno Sumom, a broje
16 ku¢a i 171 stanovnika, ali su centar crkvene Zupe kojoj pripada okolnih 11 sela i imaju pucku
Skolu. Kuce su ve¢inom izgradene od drva i cigle, rijetko kada cigle u potpunosti, a krovovi
kuéa su pokriveni crjepovima, dok je vec¢ina gospodarskih objekata pokrivena slamom. Zivot

se kre¢e mijenjati 1870. godine kada je izgradena pruga i povecava se broj stanovnika.

Dvadesetih godina proslog stolje¢a dolazi do osnivanja nekoliko tvrtki koje ¢e obiljeziti Sesvete
narednih 50 godina kao jaku industrijsku zonu na rubu Zagreba (sl. 2). Osniva se tvornica
suhomesnatih proizvoda "Rabus 1 sin" 1921. godine, kasnije prerasta u veliku industriju
"Sljeme" koja je na svom vrhuncu zaposljavala velik broj ljudi i zapoSljavala ruralno
stanovniStvo iz okolnih mjesta. Takoder osniva se tvornica octa 1 Spirita "Badel" koja prerasta
u jednu od glavnih jugoslavenskih destilerija i tvornica opeke "Prigorka" (Mali¢, 1969). Nakon
Drugog svjetskog rata vanjski zagrebacki prsten detektira se kao zona pogodna za preseljenje
industrije koja ¢e rasteretiti grad i pomaknuti sekundarni sektor van uskih gradskih granica.
Samobor, Sesvete, Velika Gorica 1 Zapresi¢ postaju perjanice industrije pogotovo 60-ih godina
proslog stoljeca. Jugoslavija za cilj ima industrijalizaciju 1 deagrarizaciju kako bi smanjili udio
seljackog stanovniStva. Industrija se grupira uz Zeljeznicu zbog lakSeg transporta dobara,
Sesvete dobivaju prve zgrade u danaSnjem uZem centru i polako napreduje urbanizacija

(Stiperski, 1989).
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S1. 2 Industrija u Sesvetama 1968. godine
Izvor: Geoportal DGU, 2022.
3.3 Demografska obiljezja

Snazna suburbanizacija 60-ih godina proSlog stolje¢a potakla je velik broj stanovnika iz
Sesvetskog prigorja na preseljenje i napustanje primarnog sektora, a stanovnistvo i iz drugih
dijelova Hrvatske, kao i bivse Jugoslavije krece naseljavati podrucje danasnje gradske Cetvrti.
Sesvete od malenog sela s pocetka 20. stoljeca izrastaju u jedan od najvecih satelitskih gradova
u zagrebackoj aglomeraciji, konstantno povecavajuci broj stanovnika, kao i broj kucanstava i
stanova. Prema prvim rezultatima popisa iz 2021. godine Sesvete broje 71216 stanovnika,
22428 kuéanstava i 28452 stambenih jedinica na 165,255 km?, §to iznosi 430,95 stan./km? , dok
je prosje¢na gustoéa naseljenosti Hrvatske 68,7 stan./km?, odnosno Sesvete su nesto vise od

Sest puta naseljenije od prosjeka (DZS, 2022).

Jedino naselje gradskog tipa su Sesvete koje broje 55439 stanovnika. Vazno je napomenuti da
Sesvete kao naselje obuhvaca fizionomski jedinstveno podrucje izduzeno prvenstveno u smjeru
zapad-istok od Brestja na zapadu koje grani¢i s Dupcom, sve do Sesvetskog Kraljevca koji je
ujedno i najisto¢nija toCka Grada Zagreba i granici sa Zagrebackom Zupanijom, dok se juzni
dio proteze do Starog i Novog Jelkovca (naselje izgradeno 2009. godine).
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BROJ STANOVNIKA NASELJA SESVETE
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S1. 3. Kretanje broja stanovnika naselja Sesvete
Izvor: izradio autor prema podacima DZS, 2022.

Stanovnistvo naselja Sesvete u konstantnom je porastu od prvog popisa 1857. godine (sl. 3), ali
moraju se izdvojiti dva kljucna trenutka u kojima dolazi do "booma". Prvi je naravno ve¢ gore
spomenuta industrijalizacija koja je privukla prvenstveno mlado radno sposobno stanovnis§tvo
iz blizih podru¢ja tijekom 1960-ih godina, dok je drugi kljucni trenutak Domovinski rat,
odnosno 1990-ih i ranith 2000-ih dolazi velik broj izbjeglica iz Bosne i Hercegovine,
prvenstveno iz Bosanske Posavine iz koje su Hrvati prognani od strane srpskih snaga. Sesvete
i isto¢ni dijelovi Grada Zagreba istiCu se kao podru¢je s najintenzivnijim naseljavanjem
stanovnistva iz BiH koji su mahom Hrvati i lako su se integrirali u drustvo (Podgorolec 1 dr.,
2020). Mali¢ u svojem radu iz 1969. godine spominje 30-godiSnji urbanisticki plan koji je
predvidao da ¢e u samom naselju zivjeti oko 25000 stanovnika, medutim taj broj je gotovo
poduplan u trenutku popisa 2001. godine. Naravno da prenapucenost dovodi do problema, a
bitno je napomenuti da je mali broj stambenih objekata raden planski. Samo je nekolicina njih
na podrucju Gradske Cetvrti, a veéina je izgradena za vrijeme SFRJ tijekom 70-ih i 80-ih godina

proslog stoljeca; tu se ponajprije istice naselje Luka, Selcina 1 Karlovacka ulica.



3.4 Prometno-geografska obiljezja

Sesvete imaju veoma povoljan prometno-geografski polozaj spoja Sesvetskog prigorja sa
savskom naplavnom nizinom. Jedna od najvaznijih prometnica je autocesta A4 koja u duZini
od 96,9 kilometara spaja Zagreb s Varazdinom i proteze se sve do granice s Madarskom.
Sesvete imaju tri ulaza na ovu dionicu (Kraljevecki Novaki, Popovec i Ivanja Reka) koja na
podru¢ju Gradske Cetvrti spada pod Zagrebacku obilaznicu 1 besplatna je za promet vozila.
DrZavna cesta DC29 povezuje Novi Golubovec — Zlatar — Mariju Bistricu — Soblinec, a drzavna

cesta DC3 Cakovec — Varazdin — Zagreb — Karlovac — Rijeka prolazi kroz Soblinec (NN, 2012).

Autoceste

f e
/ Zupanijske S "
-4 B HRVATSKE
" Lokalne Gl CESTE
1:50000 ‘Geoportal - Hvatske ceste d 0.0,

] 1km 2km

S1. 4. Autoceste i1 drzavne ceste na podrucju Sesveta

Izvor: Geoportal — Hrvatske ceste, 2022.



Medu najvaznije prometnice za funkcioniranje Sesveta ubrajaju se Ulica kneza Branimira i
nekadasnja autocesta Slavonska avenija koje su zile kucavice za sve stanovnike koji cestovnim
putem idu u smjeru Zagreba. Ulica kneza Branimira spaja se na Zagrebacku cestu u Brestju,
dok se Slavonska avenija spaja na Ulicu Ljudevita Posavskog koja se zatim spaja na navedenu

Zagrebacku cestu blizu samog centra Sesveta.

Veza sa Zagrebom se ostvaruje putem Zeljeznice koja ide u smjeru zapad-istok, u izgradnji je
zeljezniCka stanica u Sesvetskoj Sopnici 1 pitanje je vremena kada ¢e biti pusStena u rad, a
preostala dva stajaliSta su Sesvete 1 Sesvetski Kraljevec. Medugradski vlakovi su Cesti na liniji

Harmica - Zapresi¢ - Zagreb Glavni kolodvor - Sesvete - Dugo Selo.

Javni prijevoz prema Zagrebu odvija se autobusnim linijama ZET-a (tab.1), dok Cazmatrans,

Presecki i Skreb imaju svoje redovne linije za prijevoz van granica Grada Zagreba.

Broj linije |Naziv linije
212|Sesvete - Dubec
224|Novoselec - Dubec
225|Sesvete - Kozari Bok
261|Goranec - Sesvete - Dubec
262|Planina Donja - Sesvete - Dubec
263|Planina Gornja - KaSina - Sesvete - Dubec
264|Jesenovec - Sesvete - Dubec
267|Markovo Polje - Dubec
269] lver - Sesvetski Kraljevec - Borongaj
270]|Blagusa - Sesvete - Dubec
271]Glavnica Donja - Sesvete - Dubec
272|Moravce - Sesvete - Dubec
273|Luzan - Sesvete - Dubec
274]|Laktec - Sesvete - Dubec
275|Sesvetska Sopnica - Sesvete
276|Dumovec - lvanja Reka - Zagreb
277|Sesvetska Selnica - Sesvete
278|Kraljevecki Novaki - Sesvete
279|Novi Jelkovec - Dubec
280[Simunéevec - Sesvete - Dubec
281|Novi Jelkovec - Glavni kolodvor
282|Novi Jelkovec - Sesvete
283|Sesvete - Brestje - Dubec
284]lvanja reka - Sesvete

Tab. 1 Autobusne linije ZET-a

Izvor: izradio autor na temelju podataka sa zet.hr, 2022.
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Sve autobusne linije koje idu prema manjim naseljima na sjeveru Gradske Cetvrti prolaze kroz
Ninsku ulicu u centru Sesveta (sl. 5.) i zatim nastavljaju svoj put prema Dupcu, samim time
gotovo svakih nekoliko minuta autobusi prolaze na liniji Sesvete — Dubec, tj. brzo je dostupna
tzv. tramvajska zona. Ninska ulica sluzi kao terminal za autobuse, a i tu se nalazi i Zeljeznicki
kolodvor. Generalno su sva naselja, pa i ona manja poprilicno dobro povezana javnim gradskim

prijevozom.

AUTOBUSNE LINIJE NA PODRUCJU GRADSKE CETVRTI
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o mja [
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( Stako rov
%, 2 A
03¢,
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Dumover <
ZAGREB Dugo Selo Lukarisce
Kops
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Hipodom
Zagreb Park Bundek
%,
4
< 5 10 km Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp »GEBCO, USGS, FAD, NP'S, NRCAN, GeoBase, IGN,

Lo o | | Kadaster NL, Ordnance,Survey, Esri Japan, METI ESAICHIAG (Hong Keng), (c) OpenStreetMap contributors. and the

: GIS User Community Nartski

Sl. 5. Mreza ZET-ovih autobusnih linija

Izvor: izradio autor na temelju podataka sa zet.hr, 2022.
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4. REZULTATI I ANALIZA PROVEDENOG INTERVJUIRANJA

Kvalitativna metoda intervjua koriStena je u svrhu pisanja zavrSnog rada kako bi se istrazili
stavovi ispitanika — stanovnika Sesveta o njihovoj svakodnevici, problemima i prijedlozima za
unaprjedenje prometne mreze. Cilj zavr$nog rada, odnosno provedenih intervjua bio je utvrditi
probleme dostupnosti prigradskih naselja na primjeru Sesveta. Ispitane su ukupno 23 osobe s
podrucja Sesveta, cilj je bio pronaci Sto viSe sugovornika iz razlic¢itih naselja kako bi se dobio

Sirok dijapazon odgovora.
Od 23 osobe 14 je muskog spola, dok je 9 Zenskog.

Ispitanici su podijeljeni u tri skupine, mlado stanovnistvo (do 19 godina), zrelo (20 do 59
godina) i staro stanovnistvo (preko 60 godina). U intervjuu je ve¢inom sudjelovalo zrelo (12),

radno aktivno stanovnistvo, dok je udio mladog stanovnistva (5) i starog neSto manji (6) (sl. 6).

= Mlado
= Zrelo

= Staro

Sl1. 6. Ispitanici po dobnim razredima
Izvor: izradio autor prema podacima istrazivanja, 2022.

Vecina ispitanika dolazi iz naselja Sesvete (sl. 7), ali kako smo ve¢ prije napomenuli Sesvete
kao naselje protezu se gotovo 9 kilometara u smjeru istok-zapad i1 svaki dio naselja nosi se s

drugacijim problemom dostupnosti.



Klju¢na stavka kod Sesveta je ta da gotovo sav promet se slijeva kroz centar, dok manji dio

stanovnika naselja koji zivi na samom istoku (Sesvetski Kraljevec) sluzi se obilaznicom.

5
4
3
2
0
Sesvetska  Dobrodol Seléina Sesvetski Cerje Dumovec Novi Kohiljak
Sela Kraljevec Jelkovec

S1. 7. Broj ispitanika iz naselja na podrucju Sesveta
Izvor: izradio autor prema podacima istraZivanja, 2022.

"Prevelik broj automobila za veliku gradsku cetvrt Sesvete koja je tranzitna tocka periferije
grada i Dugog Sela i Zeline s Gradom Zagrebom. Svako jutro ogromna kolicina vozila ulazi u
Sesvete, a svaki dan iza 3 su velike kolone za izlaz iz grada prema periferiji, sve to prolazi bas
kroz Sesvete. Naravno da gradski promet je u kasnjenju zbog velike kolicine vozila, a

prometnice s mnogobrojnim semaforima nemogu podnijeti toliki protok vozila", Zeljko, 48.

Vecina ispitanika isti¢e infrastrukturu dotrajalom, a neki otvaraju pitanje postivanja zakonskih
odredbi 1 propisa posebno zbog autobusnih stanica koje se nalaze na samoj cesti, osobito u

manjim naseljima Sesvetskog prigorja.
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"Milijun nepotrebnih lezecih, na moja 4 km sporedne ceste ih ima, mislim 8...zbog koga, zbog
cega? Dalje, autobusne stanice na zavojima, zebrama, raskrizjima...po kojem to prometnom
zakonu moze biti, a skoro 90% stanica i nema ugibaliste. U nasem smjeru idu tri linije, zbog

cega veliki autobusi, za dva putnika u svakome? Moglo bi se nabrajati do sutra....", Boris, 53.

lako se svi zale na lo§ cestovni promet vecina ispitanika najces$ce koristi automobil kao
prijevozno sredstvo, dok mlade i starije stanovnistvo u ve¢oj mjeri koristi se javnim prijevozom,

odnosno autobusom kao prijevoznim sredstvom.

Odredeni broj stanovnika koji zivi blizu Zeljeznice koristi se tzv. intermodalnim prijevozom,
tako je uobiCajena scena vidjeti mnoStvo parkiranih automobila ujutro na zeljeznickim
postajama u Sesvetskom Kraljevcu i Sesvetama. Dok je u Sesvetama dostupan velik broj
parkirnih mjesta na parkiralistu uz samu prugu, u Sesvetskom Kraljevcu je to pak jako loSe

regulirano i sva su vozila parkirana na "divlje".

"Zivim na samom kraju Sesvetskog Kraljevca, a radim u blizini Zapadnog kolodvora, neko¢
sam isla autom na posao, ali u posljednje vrijeme to je gotovo nemoguca misija, pogotovo
zadnjih pet godina od kada se dosta ljudi naselilo u Iver (stambeno naselje na kraju Sesveta).
Kada je ljepse vrijeme nekada odem i biciklom do Zeljeznicke stanice, ali najcesc¢e autom, pa
nastavljam sve do Zapadnog kolodvora viakom. Vlakovi su dosta pristojni, medutim uvijek
gledam da idem viakom ranije jer cesto vlakovi kasne i ako radite od 8 morate otic¢i u 6:40 na
viak jer uobicajena je praksa da se on pojavi u 7:00, a ako pak idete na onaj koji bi trebao biti
tu u 7:10 racunajte da Cete zakasniti na posao. Autom mi nema smisla ic¢i, joS uz ova

poskupljenja...", Marija, 36.

Vecina ispitanika u zreloj dobi koristi se isklju¢ivo osobnim vozilom, dok ucenici, studenti 1
starije stanovniStvo koje ne posjeduje osobno vozilo isticu da ovise o javnom prijevozu,
odnosno najcesce koriste autobuse kao primarno prijevozno sredstvo. Ovisnost o putovanjima
prema zapadu, odnosno Zagrebu neke autobusne linije preopterecuje, a tu se pogotovo istice

linija 269 Iver — Sesvetski Kraljevec — Boronga;.

Naime, ne postoji linija koja samostalno spaja Sesvetski Kraljevec i Sesvete, ve¢ svatko tko
ima potrebu putovati javnim gradskim prijevozom do Sesveta ovisi isklju¢ivo o jednoj ZET-

ovoj liniji.
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Ispitanici isticu da ne smatraju loSom mrezu javnog prijevoza, ali imaju skepsu prema javnom
prijevozu zbog neto¢nosti. Pritom krivicu ne prebacuju na ZET i1 vozace ve¢ opcéenito na promet
koji je nepredvidljiv, a mora se uzeti u obzir da se radi o autobusnim linijama od nekoliko

kilometara, pa i najmanje zaguSenje u prometu utjece na kasnjenja.

"Ma nisu ljudi krivi, samo rade svoj posao, ujutro i popodne uvijek kasni bus, ali kada nema
guzve sve fukcionira kako treba. Puno ljudi koristi liniju 269 koja vozi do Sesvetskog Kraljevca,
a putuju do Sesveta te stvaraju guzvu iako imaju druge linije kojima mogu doci do Sesveta (ali
sporije), dok je za mjestane Sesvetskog Kraljevca to jedina linija koja ide do tamo. Takoder
Skolarcima koji idu u gimnaziju u Sesvetama ili u tehnicku u Jelkovcu to je jedini nacin

prijevoza i stvaraju se ogromne guzve', Ivan, 24.

Bicikl najcesce koristi jako mali broj ispitanika, tj. samo jedan ispitanik koji Zivi u Sesvetskim
Selima i radi u blizini svog doma. Vecina ispitanika radi u Zagrebu, mladi se Skoluju u Zagrebu,

dok stariji idu ¢esto prema Zagrebu zbog nedostatka odredenih funkcija.

Ispitanici su detektirali i naveli velik broj problema u prometnoj infrastrukturi, koje su opisivali
rijeCima poput — guzva, zakrcenost, prometni Cepovi, preopterecenost 1 sli€no. Najcesci
problem su konstantne guzve koje se stvaraju zbog preopterecenosti prometne mreze; ¢esto se
dogada da stanovnici sami reguliraju promet, odnosno da dode do kolapsa semafora u ranim

jutarnjim i popodnevnim satima kada stanovnici idu i vracaju se s posla.

Vazno je napomenuti da semafor "kod Martinija" ne radi ve¢ desetlje¢ima i doslovno sami

vozaci upravljaju krizanjem propustajuci vozila sa sporedne ceste.

Problematicni su pruzni prijelazi na kojima se stvaraju velike guzve, ima ih nekoliko: Dumovec,
Sesvetski Kraljevec, Sesvetska Selnica 1 Sesvete, dok je izgraden samo jedan nadvoznjak (Ulica

Ljudevita Posavskog) kako bi se premostila pruga i sam je nedovoljan da promet bude protocan.

U razgovoru s gospodom koja je stara Sesvecanka dobiva se dublji uvid u stvarno stanje

infrastrukture.
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"Koliko ja znam ova cesta u blokovima (Dugo Selo — Sesvete) ti je napravljena pocetkom 40-ih
kad su Nijemci dolazili, radena je od betonskih blokova zbog tenkova koji su prolazili. Kakva
Jje tad bila, takva je i sad. Kak su ti ljudi dolazili nista se nije ni gradilo od cesta, semafor "kod
Martinija" ti ne radi od Univerzijade, nije nikada ni radio. Ja stvarno ne znam kada je nesto
vece napravljeno u posljednjih 20-30 godina, to je sve bilo neko asfaltiranje pred izbore i to je

to"” BoZica, 58.

Kao uzrok problema isti¢e se prenapucenost i1 preizgradenost prostora koju nije pratio razvoj
prometne infrastrukture, a ¢esto se ispitanici pitaju Sto ¢e biti dalje s obzirom da se gradi velik
broj stambenih jedinica na podrucju Sesveta. Trend izgradnje manjih zgrada koji je bio prisutan
u Zagrebu sada se prelio u Sesvete zbog porasta cijene zemljista, ali i nedostatka prostora za
izgradnju u Zagrebu; ruse se stare kuce, a grade se nove, manje zgrade s nekoliko stanova koje

se investitorima vrlo brzo isplate.

"Ja stvarno ne znam tko ovo dopusta da se gradi, pa jesu oni svjesni da mi jedva i sada
funkcioniramo. Evo, kreni od Ivera, jos se i dalje gradi nekoliko zgrada, pa to ti je barem jos
300 do 500 auta, pa odi dalje dolje prema pruzi gradi se puno kuca u nizu, evo kod crkve u
Kraljevcu niknule tri zgrade u pola godine, a parkinga ni za lijeka, pa gdje ce se ljudi parkirat,
kako ¢e jos to podnijeti prometna infrastruktura. Eno ti u Novacima se radi gore ispod Habeka,
pa kod crkve u Selima, svi su se pomamili za zaradom cini mi se, cijena kvadrata je otisla u
nebo i sada svi Zele "zgrnut lovu", a mene samo zanima tko daje te dozvole i gdje cemo mi doci
ako se ovako nastavi. E sad sam se sjetio, da ne spominjem zgrade u samom centru Sesveta,
covjece pa tamo je naredano 150 stanova u jednosmjernu ulicu koja je ujedno i najprometnija
ulica u Sesvetama... Necu psovat, ali ocito je da neko nekome pogoduje u cijeloj ovoj prici",

Stjepan, 42.
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4.1 Razgovor s vije¢nikom Vijeéa gradske Cetvrti Sesvete

U sklopu istrazivanja proveden je razgovor s vije¢nikom VijeCa Gradske Cetvrti Sesvete —
Vinkom Batini¢em zbog njegove upoznatosti s problematikom te profesionalnog usmjerenja

(magistar logistike).

"Trenutno mislimo u vijecu da je promet u potpunom kolapsu, a vezani smo za grad za bilo
kakve odluke, gradska cetvrt je savjetodavno tijelo, a grad po pitanju prometa u Sesvetama ne
¢ini nista. Od prometnih stvari odvijaju se samo asfaltiranja i preasfaltiranja, no nista sto bi
rijesilo guzve u prometu. Jednako tako niti drzava, odnosno Hrvatske Zeljeznice ne cine nista

da bi ucinili medugradski prijevoz brzim i efikasnijim."

Grad nema rjeSenja za probleme na koje svakodnevno nailaze stanovnici Sesveta, dok se u
druge dijelove grada ulaze, Sesvete ¢ekaju desetlje¢ima na bilo kakav pomak. Vijeénik istice

kako bi jednostavno reprogramiranje semafora uvelike poboljsalo proto¢nost prometa.

"Glavni problem je zagusenost, odnosno nedostatak infrastrukture, a postojeca je dotrajala.
Konkretno mislim da bi se guzve mogle makar malo smanjiti samim reprogramiranjem
semafora koji nisu desetcima godinama programirani i funkcioniraju po zastarjelom modelu.
Smatram da bi se cak i do 30 % poboljSala protocnost prometa u Sesvetama. Problem je i javni
prijevoz, linija ima dosta, ali autobusi zbog nedostatka infrastrukture jako se sporo krecu sto

¢ini putovanje prema gradu puno tezim."

Nedostatak infrastruktre ne prati demografske trendove na podrucju gradske cetvrti, a veliku
prepreku Cini Zeljeznicka pruga koja je u pocetku industrijalizacije bila kljuna za razvoj
Sesveta. Danas pruga predstavlja problem, samo na jednom mjestu cesta premosSc¢uje prugu,
dok se na ostalim pruznim prijelazima stvara guzva. Pruzni prijelazi su u loSem stanju zbog

velike koli¢ine vozila koja prelazi preko njih; nadvozZnjaci ili podvoZnjaci neka su od rjesenja.

"Projekti koje smatramo vaznima, osim produzenja Branimirove kojeg cekamo 30 godina,
potrebni su nam pruzni prijelazi, odnosno podvoznjaci ili nadvoznjaci na barem jos tri mjesta,
ulici koji bi omogucio bolji protok prometa kroz Ulicu Ljudevita Posavskog. ProduZetak
tramvajske pruge bio bi jedan od kapitalnih projekata koji bi znatno doprinio javnom gradskom

prijevozu u Sesvetama."
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4.2 Prijedlozi za poboljSanje dostupnosti

Svaki od ispitanika imao je svoju viziju kako poboljsati dostupnost Sesveta, uz spominjanje
kruznih tokova, smanjenje broja semafora, dodavanje dodatnih prometnih traka i slicno.
Problem rjeSavanja infrastrukture u ovako odmakloj fazi urbanizacije puno je izraZeniji. Pritom,
primjerice, pogled na Novi Zagreb odrazava potpuno drugaciju dinamiku rjeSavanja problema
prometne infrastrukture, uz velike, Siroke 1 dugacke avenije i ulice nasuprot malih, nepravilnih

ulica na podrucju Sesveta.

Svi ispitanici prvenstveno spominju rastere¢enje kao jedno od rjeSenja, pod ¢ime se misli na
sav promet koji prolazi to¢no kroz zakrceni centar Sesveta; bilo da se ide u pravcu istoka ili
sjevera centar Sesveta je nezaobilazan. Ispitanici predlazu gradnju obilaznice kao potencijalno

rjesenje.

"Smatram da bi jedno od rjesenja bilo projektirati i planirati nove, brze ceste koje ¢e povezivati
Sesvete i okolicu s ostalim dijelovima grada $to bi za posljedicu imalo ukidanje prometa iz
centra Sesveta. Prosiriti ili naci alternativno rjeSenje za prikljucenje na Bistricku ulicu iz

Ninske", Mario, 29.

Neki smatraju da se treba pozabaviti s uzrokom problema i1 poboljsati ostale nacine prijevoza,

a ne samo cestovni promet.

"Slazem se sa svim projektima i svima je jasno da treba nesto napraviti pod hitno, ali zasto ne
bi krenuli od stvari koje se mogu lakse realizirati nego “’razrovati’’ pola Sesveta. Trebale bi se
uvesti biciklisticke staze i unaprijediti postojeci javni gradski prijevoz, treba poticati ljude da
se sluze njime jer guzve Ce biti i dalje ako se nastavi ovakva automobilizacija, svaka obitelj

posjeduje nekoliko auta, pa evo mi imamo tri auta, a nas je pet", Jasna, 25.

Drugi smatraju da su Sesvete potpuno zaboravljene od strane Grada Zagreba i1 da bi se moglo

preseljenjem nekih funkcija smanjiti potreba za putovanjem prema gradu opcenito.

"4 zasto ja moram do plinare ako idem sjedati u auto i i¢i do autobusnog, zasto moram ici do
HEP-a na Vukovarsku? Ili pak ako moram na hitnu moram ic¢i u Dubravu? Toliko stanovnika
ivi u Sesvetama, a nemamo maltane nista, za sve moramo i¢i u grad. Sto god se treba obaviti
vezano za birokraciju moramo hodati po gradu, neki dan sam bio u ZG parking na Kvatricu,
pa izgubio sam bez veze skoro sat vremena da dodem tamo i predam dva papira...", Stjepan,

42.
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4.3 Kapitalni projekti

4.3.1 Produzetak Ulice kneza Branimira

Projekt produzenja Ulice kneza Branimira ispitanici izdvajaju kao jedan od najvaznijih za
rastereCenje prometne mreze, iako sam entuzijazam kod ispitanika ve¢ blago opada. Naime,

stariji ispitanici isticu da se ovaj projekt razmatra ve¢ skoro 30 godina.

Radi se o projektu koji bi spajao Ulicu kneza Branimira i Varazdinsku ulicu. Produzena
Branimirova ulica (u duzini od 3870 m) je podijeljena u tri dionice — I. od Zagrebacke do
Brestovecke (duzine 1177 m ); II. od Brestovecke do Ulice Ivana Anci¢a (u duzini od 1915 m);

III. od Ulice Ivana Anci¢a do Varazdinske ulice (u duzini od 780 m) odnosno do Dubokog Jarka
(zagreb.hr, n.d.).

PLANIRANA RUTA PRODUZETKA ULICE KNEZA BRANIMIRA
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Sl. 8. Planirana ruta produzetka Ulice kneza Branimira

Izvor: izradio autor prema informacijama Zagreb.hr, 2022.

Ovaj projekt bi gotovo sav promet koji ide prema naseljima Sesvetskog prigorja uklonio iz

centra Sesveta, kao 1 promet koji ide prema Svetom Ivanu Zelini.
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4.3.2 Produzetak Ulice grada Vukovara

Drugi kapitalni projekt koji takoder ceka na svoju realizaciju je produzetak Ulice grada
Vukovara koja bi se spajala s Ulicom Ljudevita Posavskog u blizini naselja Novi Jelkovec.

Realizacijom projekta tramvajska pruga dosla bi do Sesveta, ali ovaj projekt je ve¢ pomalo

zaboravljen.

"U Mjesnom odboru Novi Jelkovec u tijeku je ishodenje potrebne dokumentacije za produzetak
Vukovarske ulice od Zitnjaka do Ulice Ljudevita Posavskog, a to zbog rastereéenja prometnica
u srediSnjem dijelu Sesveta. Kako je objasnio Jurica Rosandi¢, voditelj odjela za izgradnju i
rekonstrukciju cesta, projekt je trenutno u fazi ishodenja lokacijske dozvole, a potom pocinje

postupak rjeSavanja imovinsko-pravnih odnosa S$to je preduvjet za pocetak izgradnje."
(zagreb.hr, 2021).

PLANIRANA RUTA PRODUZETKA ULICE GRADA VUKOVARA
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S1. 9. Planirana ruta produzenja Ulice grada Vukovara

Izvor: izradio autor prema informacijama Zagreb.hr, 2022.
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5. ZAKLJUCAK

Proces suburbanizacije doveo je do preobrazbe Sesveta koje su neko¢ bile malo seosko naselje

u jedan od najjacih subregionalnih centara u Hrvatskoj.

Danasnji razvoj prometa u svijetu utjece na protok robe, putnika i informacija, a slab razvoj
prometne mreze moze imati negativne ucinke na stanovnike Sesveta. Izoliranost Sesveta kao
jednog od najvecih prigradskih naselja u sklopu zagrebacke aglomeracije moze za rezultat imati

stagnaciju broja stanovnika i usporenu gospodarsku dinamiku.

Istrazivanje je pokazalo da razvoj prometne infrastrukture ne prati nagli rast broja stanovnika
koji se odvio u posljednjih 50 godina, pogotovo od Domovinskog rata kada dolazi do najveceg
Sirenja Sesveta. Sesvete danas imaju primarno rezidencijalnu funkciju $to znaci da imaju
povecanu potrebu za kretanjem pretezito prema prema mati¢nom gradu. PoboljSanje javnog

gradskog prijevoza isklju¢ivo ovisi o stanju postojece infrastrukture.

Rezultati istrazivanja jasno upucuju na probleme u prometu na koje lokalno stanovnistvo
svakodnevno nailazi. Glavni problem koji svi isti¢u je zagusenje prometne mreze §to otezava
dostupnost Sesveta, odnosno maticnog grada u svakodnevnom zivotu. Sve ve¢i broj stanovnika
1 vozila uz dugogodiS$nje neulaganje u prometnu mrezu i zanemarivanje problema dovelo je do
danasnje situacije. Javni gradski prijevoz takoder pati zbog dotrajalosti infrastrukture §to se
manifestira konstantnim kasnjenjima. Ispitanici istiCu da bi izgradnja svojevrsne obilaznice bila
klju¢na za poboljSanje prometne mreze, odnosno kvalitete Zivota. Glavni projekt je produZetak
Ulice kneza Branimira koja bi omogucila velikom stanovniStvu Sesvetskog prigorja

izbjegavanje centra Sesveta koji je usko grlo prometne mreZze.
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