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1. Uvod

Otkako je krajem 1856. godine austrougarska carica Elizabeta postavila kamen temeljac te
time oznacila pocetak izgradnje brodogradilista Uljanik u Puli, brodogradevna industrija bila je
osnova pulskog gospodarstva i jedan od glavnih ¢imbenika socioekonomskog, demografskog i
prostornog razvoja grada u novijoj povijesti. Unato¢ tomu, restrukturiranje brodogradnje u
Hrvatskoj uslijed gospodarske tranzicije u 1990-tim 1 pocetkom 21. stoljeca, nedovoljna
pripremljenost na prilagodavanje novim uvjetima i zahtjevima globalnog trzista te Stetne odluke
od strane uprave tvrtke 1 lokalnih, regionalnih i drZzavnih vlasti dovele su do teSkog financijskog
stanja u brodogradiliStu, koje je rezultiralo op¢im Strajkom radnika i zaposlenika Uljanika 2017.
godine 1 konac¢nim, sluzbenim gasenjem tvrtke Uljanik d.d. 2020. godine. Iako je Vlada
Republike Hrvatske u ozujku 2020. godine dala suglasnost na prijenos koncesije nad prostorom
brodogradiliSta u trajanju od 30 godina novoosnovanom trgovackom drustvu ,,Uljanik
Brodogradnja 1856%, ono posluje u znatno manjem obujmu od prethodne tvrtke, a financijsko
izvjesS¢e za prvu godinu poslovanja ukazalo je na ekonomsku neodrzivost poslovanja u vidu
velikih upisanih gubitaka. Stoga, ostaje odredena doza nesigurnosti s obzirom na buduénost
brodogradnje u Uljaniku, koja bi u skorijoj ili daljnjoj budué¢nosti mogla dozivjeti konacno
gaSenje svojih pogona. Istovremeno, velik dio prostranog zemljiSta na obali Pulskog zaljeva
koje zauzima brodogradiliSte Uljanik ostaje zapusteno ili nedovoljno iskoriSteno te se na njega
moze gledati kao na industrijsko brownfield podrucje, zapusteni i potencijalno kontaminirani

prostor koji se u proslosti koristio u svrhe industrije, a danas je izgubio svoju prvotnu namjenu.



1.1. Cilj rada i hipoteze

Osnovni cilj ovog istrazivackog rada bio je prouciti razli¢ite mogucénosti prenamjene
prostora kojeg zauzima brodogradiliste Uljanik u Puli u svrhu njegove potencijalne
revitalizacije 1 oblikovanja novog znacaja tog prostora za grad u vidu razvoja novih funkcija i
sadrzaja. Prostor istrazivanja razmatran je u ovom radu u kontekstu urbanog industrijskog
brownfielda, nedovoljno iskoriStenog i zapustenog podrucja u urbanom prostoru koje je u
danasnje vrijeme izgubilo svoju prvotnu industrijsku, u ovom slu¢aju brodogradilisnu funkciju,
a njegova bi prenamjena potencijalno mogla otvoriti mnogobrojne mogucnosti za razvoj grada
1 Sire gradske regije u buducnosti. Osim razvojnog potencijala, proces revitalizacije nekog
brownfield podru¢ja moze odigrati znacajnu ulogu u suocavanju grada sa svojim prostornim,
drustvenim, gospodarskim 1 drugim problemima, $to je prepoznato u ovom istrazivackom radu.
Stoga, cilj istrazivanja bio je 1 oblikovati nekoliko konkretnih idejnih rjeSenja i prijedloga
prenamjene postojece ili izgradnje nove infrastrukture unutar brodogradilista u svrhu razvoja
novih sadrzaja i funkcija na tom prostoru, koje bi za krajnji cilj imale rjeSavanje razli¢itih
gradskih problema te usmjeravanje razvoja Pule u novom smjeru. Buduéi da su prostorno
planiranje, a sukladno tomu 1 planiranje prenamjene brownfield lokacija, aktivnosti za ¢ije su
uspjesnu provedbu sustinski potrebne suradnja i uskladenost svih dionika na koje se odnose
planirane mjere i zahvati u prostoru, oblikovanje idejnih rjeSenja i prijedloga za revitalizaciju
provedeno je na temelju saznanja prikupljenih anketnim istrazivanjem (lokalna zajednica) te
intervjuom s gradonacelnikom Pule Filipom Zori¢icem (gradska vlast), kao 1 na temelju
iskustava iz drugih gradova Europe u vidu revitalizacije brownfield podrucja te analizom
geografskih znacajki Pule 1 podru¢ja brodogradilista Uljanik

Sukladno tomu, temeljna hipoteza rada je da podrucje koje zauzima brodogradiliste Uljanik
predstavlja izuzetno vrijedan prostorni potencijal za grad Pulu te da bi njegova eventualna
prenamjena otvorila nove mogucnosti za razvoj Pule i Istre. Navedena se hipoteza temelji
prvenstveno na osnovnim geografskim obiljezjima prostora istrazivanja, odnosno ¢injenici da
se radi o razmjerno velikom podrucju na obali Pulskog zaljeva, u neposrednoj blizini
starogradske jezgre. Nadalje, postavljena je 1 hipoteza kako je revitalizacija prostora
istrazivanja realna moguc¢nost, ali bi na uspjeSnost njene provedbe i postizanje Zeljenih efekata
u prostoru i zajednici utjecao velik broj ¢imbenika, na Sto ukazuju iskustva iz drugih gradova
Europe. Za uspjeSnu prenamjenu i revitalizaciju brodogradilista Uljanik, potrebna bi bila

suradnja i koordinacija lokalnih i viSih razina upravnih vlasti u vidu oblikovanja jasne i detaljno



razradene strategije i plana revitalizacije, uskladivanja i donoSenja mogucih izmjena u
prostorno-planskoj dokumentaciji te osiguravanje financijskih sredstava za provedbu, kao i
visoka razina ukljucenosti javnosti u proces planiranja prenamjene prostora, $to se nastojalo

posti¢i provedbom anketnog istrazivanja u sklopu ovog rada.

1.2. Prostorni obuhvat istrazivanja

Buduci da je revitalizacija brownfielda proces koji utjeCe na sam prostor nad kojim se provodi
prenamjena, kao 1na Sire podrucje grada ili regije u kojem se on nalazi, prostorni obuhvat ovog
istrazivaCkog rada uklju€uje uzi prostorni obuhvat, odnosno podrucje brodogradilista Uljanik,
te Siri prostorni obuhvat, odnosno grad Pulu 1 njenu gradsku regiju.

Brodogradiliste Uljanik kompleks je brodogradevne industrije u Puli ukupne povrsine
38,32 ha, smjeSten duz istoCne 1 jugoistocne obale Pulskog zaljeva. Podru¢je brodogradilista
moguce je podijeliti na dvije osnovne prostorne cjeline — kopneni dio (Arsenal) 1 Otok Uljanik.
Podruc¢je Arsenala obuhvaca juzni dio brodogradiliSta, omeden sa sjevera, istoka i1 juga,
odnosno s kopnene strane, zidom visine 4,5 metara, a sa zapadne strane Pulskim zaljevom. U
prostornom smislu, podrucje Arsenala predstavlja ve¢i dio brodogradiliSta, ukupne povrsSine
23,5 ha (61,3% povrSine Uljanika), duljine obalne crte priblizno 1000 m, a od obale se odvaja
u smjeru jugoistoka 150-300 metara. Otok Uljanik nalazi se u sredisnjem dijelu Pulskog zaljeva,
povrsine je 13,33 ha, a kopnom je povezan mostom duljine 200-ak metara. Podruc¢ja Arsenala
1 Otoka Uljanika veze uski priobalni potez duljine 200-ak metara i Sirine prosjecno 50-ak
metara, koji se duz obale proteze od sjevernog ulaza u brodogradiliSte i pocetka mosta, do
Arsenala.

Grad Pula najvece je urbano srediSte Istarske Zupanije 1 7. najvece naselje Republike
Hrvatske koje prema Popisu stanovniStva 2021. godine broji 52411 stanovnika (DZS, 2021).
Grad je smjeSten na isto¢noj obali dubokog i zatvorenog Pulskog zaljeva, odakle se proteze u
unutraS$njost prema sjeveru, istoku i jugu, te se nalazi na jugozapadnoj obali Istarskog
poluotoka. Povr$ina administrativnog podrugja Grada Pule iznosi 51,65 km?, a podijeljeno je
na 16 mjesnih odbora — Arena, Busoler, Gregovica, Kastanjer, Monte Zaro, Monvidal, Nova
Veruda, Stari Grad, Stoja, Sveti Polikarp 1 Sisplac, gijana, Valdebek, Veli Vrh, Veruda i
Vidikovac. Gradska regija Pule, uz Grad Pulu, obuhvac¢a podru¢ja Grada Vodnjana te op¢ina
Barban, Fazana, Liznjan, Mar¢ana, Medulin i SvetinCenat na kojima se nalazi 84 naselja 1 Zivi

81293 stanovnika (DZS, 2021).



1.3. Metodologija istrazivanja

Metodoloski pristupi koriSteni u ovom istrazivanju odabrani su prvenstveno kako bi se
ispunili prethodno postavljeni ciljevi istrazivanja. Analiza relevantnih znanstvenih istrazivanja
i literature koristena je pri oblikovanju teorijskog okvira istrazivanja te prikupljanju saznanja o
uspje$nim primjerima revitalizacije brownfield podrucja iz europskih gradova, s posebnim
naglaskom na waterfront brownfieldima. Analiza Sireg prostora istrazivanja, odnosno Pule 1
gradske regije, po pitanju historijsko-geografskog razvoja, demogeografskih obiljezja te
prometno-geografskih obiljezja 1 polozaja izvrSena je obradom statistiCkih 1 deskriptivnih
podataka prikupljenih iz razli€itih dostupnih izvora. Povijesni razvoj i1 prostorno-geografska
obiljezja uzeg prostora istrazivanja (brodogradiliste Uljanik) predstavljena su u radu na temelju
podataka prikupljenih terenskim istrazivanjem (18. srpnja 2022.), analizom ortofoto i
fotografskih snimaka te razlicitih kartografskih izvora, analizom prostorno-planske
dokumentacije te obradom znanstvene literature 1 novinskih i drugih medijskih izvora.

Metoda intervjua koriStena je kako bi se stekao uvid u misljenja i stavove predstavnika iz
redova lokalne vlasti Grada Pule po pitanju tema relevantnih za provedbu ovog istrazivanja. U
sklopu toga, 15. kolovoza 2022. godine proveden je intervju putem tekstualne korespondencije
s vodecom osobom pulske lokalne politike, odnosno gradonacelnikom Filipom Zori¢i¢em.
Intervju putem tekstualne korespondencije odabran je zbog prednosti koje nudi u odnosu na
intervju uzivo, to¢nije jednostavnosti provedbe u smislu odgovaranja na pitanja od strane
intervjuirane osobe te transkripcije odgovora, kao 1 ve¢eg vremena koje intervjuirana osoba ima
na raspolaganju za oblikovanje samog odgovora. Upitnik se sastojao od ukupno Sest pitanja
koja se tematski mogu podijeliti na tri pitanja o Puli i problemima u gradu te na tri pitanja o
brodogradiliStu Uljanik 1 prenamjeni tog prostora. Upitnik sastavljen za svrhu intervjua
prikazan je u Prilog 3.

Anketno istrazivanje provedeno je 16. 1 17. kolovoza 2022. godine, a ciljana populacija do
koje se nastojalo doprijeti su punoljetne osobe s prebivaliStem na podrucju Grada Pule.
Distribucija anketnog upitnika vrSena je putem metode snjeZne grude, odnosno anketni upitnik
bio je distribuiran iz viSe izvora putem online kanala (druStvene mreze). Navedena metoda
prikupljanja ispitanika odabrana je zbog jednostavnosti provedbe te realne mogucnosti
ukljuc¢ivanja ciljane populacije. Glavni cilj provodenja anketnog istraZivanja bio je ispitati
misljenja i stavove stanovnika Grada Pule po pitanju problema u gradu i potrebe za sadrzajem

1 infrastrukturom, brodogradnje u Puli te prostora brodogradilista Uljanik. Sukladno tomu,



anketni upitnik podijeljen je u dva dijela — prvi dio, sastavljen (izuzev pitanja o spolu i dobi
ispitanika) od jednog pitanja otvorenog i jednog zatvorenog tipa (uz jedno dodatno, neobavezno
otvoreno pitanje) s ciljem identificiranja klju¢nih problema u gradu i potreba stanovniStva za
sadrzajem i infrastrukturom, te drugog dijela, koji su sa¢injavala dva pitanja zatvorenog i jedno
otvorenog tipa, vezana uz buduc¢nost Uljanika i prostora brodogradilista, u svijetlu njegove
potencijalne prenamjene. U anketnom istrazivanju ukupno je bilo uklju¢eno 142 ispitanika, a

pitanja iz anketnog upitnika prikazana su u Prilog 4.

1.4. Teorijski okvir

1.4.1. Brownfield podrucja — definicije, pojava i revitalizacija

U postindustrijsko doba, uslijed smanjenja znacaja i gaSenja tradicionalnih grana industrije,
premjesStaja odredenih funkcija, automatizacije proizvodnje te drugih strukturnih promjena
unutar industrijskih pogona, stvorila se neravnoteza izmedu funkcionalnih potreba industrije 1
prostornog obuhvata kojeg ona zauzimaju na podrucju gradova Europe (Rey i dr., 2022).
Navedena se neravnoteza u prostoru najéesce ocituje u obliku pojave brownfield podrucija koja,
osim u kontekstu industrijskog sektora, ukljucuju 1 podrucja koja su se u proslosti koristila u
vojne, prometne, lucke, logisticke, infrastrukturne ili komercijalne svrhe, a u novije vrijeme
izgubila su prvotnu namjenu ili su dozivjela znaajno smanjenje aktivnosti, zbog ¢ega su danas
zapustena (Rey 1dr., 2022). Usporedno pojavi brownfield podrucja, u novije vrijeme gradoviu
Europi i SAD-u razli¢itim vrstama prostornih politika 1 mjera nastoje usporiti i ograniciti
prostorno Sirenje gradova prema okolici (urban sprawl) te umanjiti njihov pritisak na okoli§
(Rey, 2014) Znacajan dio zemljiSta unutar urbanih podru¢ja zauzimaju upravo brownfield
podrucja koja, u kontekstu suzdrzavanja prostornog Sirenja gradova, predstavljaju vrijedan
potencijal u vidu njihove prenamjene i revitalizacije (Rey, 2014) — s obzirom na to da
gradevinsko zemljiSte predstavlja jedan od osnovnih strateskih resursa i ¢imbenika razvoja
gradova, te istodobno predstavlja element i ¢imbenik konkurentnosti gradova u privlacenju
novih razvojnih aktivnosti i investitora, potreba za prenamjenom brownfield podrucja i
obnovom napustenih i neiskoristenih lokacija sve je izrazenija (Spiki¢, 2015).

Iako ne postoji jedinstvena sluZbena definicija pojma brownfielda, ve¢ se ona razlikuje
unutar znanstvene literature te ovisno o drzavi u kojoj se koristi, moguce je izdvojiti nekoliko

temeljnih obiljezja brownfield podrucja koja odrazavaju njihovu specifi¢nost u prostoru, ¢ime



su privukla interes za istrazivanjem od strane znanstvene zajednice Sirokog spektra drustvenih,
tehnickih 1 drugih podrucja znanosti. Pojam brownfielda prvi se put pojavio u 1970-tim
godinama u SAD-u te su njime prvotno bile ozna¢avane zapustene tvornice Celika za koje se
smatralo da bi, investicijama u vidu modernizacije, trebale u¢i u novi ekonomski ciklus razvoja
(De Sousa, 2008 prema Yount, 2003). Ipak, u 1990-tim godinama pojam brownfielda poprimio
je Sire znaCenje te se poceo upotrebljavati u kontekstu napusStenih zemljista. U
sjevernoameri¢koj se literaturi pojam brownfielda prvenstveno povezuje s oneciSéenjem
okolisa kao posljedicom prethodne namjene zemljista (Nathanail i1 dr., 2003 prema Rey i dr.,
2022) — prema definiciji kanadske Vlade, brownfield podrucja napustena su, nekoristena ili
nedovoljno iskoriStena industrijska ili komercijalna zemljiSta gdje je, zbog nekadasnjih
aktivnosti na tom prostoru, doslo do oneciS¢enja okoliSa (Rey 1 dr., 2022). Agencija za zaStitu
okolisSa SAD-a (U.S. Environmental Protection Agency), brownfield podru¢ja definira kao
neiskoriStene ili zapustene prostore koje obiljezavaju stvarni ili percipirani problemi zagadenja
(Hollander i dr., 2010 prema Jakov¢i¢ 1dr., 2013). U takvom kontekstu, ona degradiraju okoli$
u vizualnom, estetskom, socioloSkom, ekonomskom, psiholoSkom i drugom smislu, a zbog
zapustenosti Cesto predstavljaju i1 sigurnosni rizik (Perovi¢ 1 Kurtovi¢ Foli¢, 2012). Ipak,
ogranicavanje definicije pojma brownfielda iskljucivo na zapustena podrucja gdje je utvrdeno
ili postoji velika vjerojatnost postojanja nekog oblika okoliSnog onecis¢enja, ne odrazava
stvarnu $irinu moguce primjene pojma brownfielda, budu¢i da se napustena i neiskoristena
zemljiSta u prostoru javljaju u velikom broju, razliitih oblika i obiljezja, prvenstveno u vidu
prethodne namjene, povrsine, smjestaja i drugih prostornih obiljezja (Rey 1 dr., 2022).

Na prostoru Europske unije koristi se Sira definicija pojma brownfield koja se temelji na
onoj specijalizirane mreze za razvoj naziva Concerted Action on Brownfield and Economic
Regeneration Network (CABERNET), a koja takva podrucja opisuje kao stvarno ili
potencijalno kontaminirana zemljiSta na kojima je izrazen utjecaj prethodnog koriStenja te koja
ujedno zahtijevaju intervenciju i zahvate u prostoru s ciljem ponovnog koriStenja zemljista
(CABERNET, 2006 prema Rey i dr., 2022). Bitno obiljezje brownfield lokacija je, stoga, 1
njihov potencijal ponovnog iskoriStavanja, odnosno njihova prenamjena i revitalizacija, s
obzirom da se radi o zemljiStima koji su napusteni ili nedovoljno iskoriSteni, a koji bi uz
pravilnu organizaciju i upravljanje mogli postati znacajan potencijal za odrZivo koriStenje
(Cvahte i Snoj, 2011 prema Jakov¢ic¢ 1 dr., 2013). Revitalizacija urbanih brownfielda danas je
integralni dio prostorno-planskih politika usmjerenih prema urbanoj regeneraciji i odrzivom
razvoju gradova (Maliene i dr., 2012). Potreba za prenamjenom zemljiSta i gradevina na

zapuStenim bivS§im industrijskim, komercijalnim, prometnim, vojnim i drugim lokacijama



dosegla je u suvremeno doba novu razinu znacaja za lokalne vlasti, prostorne planere i ostale
aktere, prvenstveno zbog rastueg utjecaja Covjeka na okoliS, potrebe za urbanom
kompaktno$¢u te o¢uvanja prirodnih, zelenih povrsina (greenfields) (Cooper idr., 2002; Adams
i Watkins, 2002; Bagaeen, 2006; Couch i Karecha, 2006; Dixon i dr., 2006; Paiders, 2008;
Stahle, 2010). Promatrano kao proces, planiranje obnove brownfield lokacija slozen je prostorni
pothvat koji se odvija postupno, u vise faza (Spiki¢, 2015). Planiranje revitalizacije brownfielda
sadrzi brojne izazove za aktere ukljuene u planiranje tog prostora, posebice u vidu
usugladavanja razli¢itih interesa dionika i adekvatnog upravljanja rizicima obnove (Spikié,
2015). Uz to, slozenost procesa, neizvjesnosti, povecani rizici 1 troskovi te nedostatak podataka
o prostoru u svrhe procjene razvojnih potencijala i mogucih prepreka na odredenoj brownfield
lokaciji, dodatno usporavaju proces prenamjenu takvog zemljista te odvracaju privatni kapital
od izravnih ekonomskih investicija i intervencija (Spiki¢, 2015). Proces revitalizacije
brownfield zemljiSta sastoji se od pet temeljnih faza:
- utvrdivanje konteksta revitalizacije 1 okolnosti koje su dovele do potrebe za
prenamjenom brownfield lokacije
- odredivanje strateSkih sektora na koje se namjerava utjecati revitalizacijom
- razvijanje osnovnih smjernica za realizaciju projekta
- uskladivanje smjernica s odredbama predvidenim prostorno-planskom
dokumentacijom; donoSenje master plana i drugih detaljnih planova provedbe

- realizacija projekta revitalizacije brownfielda (Jaccaud i dr., 2009; Lufkin, 2010)

U drzavama clanicama Europske Unije, koncept odrzivosti integriran je u sklopu
revitalizacije brownfielda kroz projekte RESCUE (Regeneration of European Site and Cities
in Urban Environments) 1 ranije spomenute CABERNET mreZe, ¢ija je svrha olaksati
implementaciju novih prakti¢nih rjeSenja za odrzivu revitalizaciju industrijskih brownfielda
(Maliene 1 dr., 2012). Projekt RESCUE, pokrenut u ozujku 2002. godine, proveo je konzorcij
sa¢injen od 14 partnerskih institucija iz Francuske, Njemacke, Poljske 1 Ujedinjenog
Kraljevstva, zajedno predstavljajuci Sirok spektar razliCitih interesa dionika i kompetencija
vezanih uz revitalizaciju brownfielda (Pahlen i Glocker, 2004). Na temelju osam studija slucaja
u Sest industrijskih regija jezgre u Francuskoj (Nord-Pas de Calais), Njemackoj (Ruhr, Leipzig),
Poljskoj (Sleska) i Ujedinjenom Kraljevstvu (Derbyshire, Tyne and Wear), cilj projekta bio je
analizirati prednosti i nedostatke aktualne prakse vezane uz revitalizaciju brownfielda te razviti,

na temelju odredenog broja izdvojenih kriterija, prakticne alate korisne za aktere iz javnog i



privatnog sektora ukljucene u procese revitalizacije brownfield lokacija (Pahlen 1 Glocker,

2004).

1.4.2. Uspjesni primjeri revitalizacije waterfront brownfielda

S obzirom na obiljezja prostora istrazivanja rada, odnosno prostora brodogradilista Uljanik
razmatranog u kontekstu lokacije industrijskog brownfielda, posebna paznja unutar teorijskog
okvira bit ¢e posvecena specifi€noj vrsti brownfielda kojoj brodogradiliSte Uljanik, prema
svojoj prethodnoj (i trenutnoj) namjeni, pripada, a to su waterfront brownfieldi. Prema definiciji
rjecnika engleskog jezika SveuciliSta u Cambridgeu, pojam waterfront oznacava dio grada ili
naselja koji se nalazi u neposrednoj blizini neke vodene povrSine, poput rijeke ili mora
(Cambridge Dictionary, 2022) — sukladno tomu, pojam waterfront brownfielda predstavlja
napustena ili neiskoristena zemljista uz obalu rijeke ili mora na kojem su smjestena pristanista
za utovar 1 istovar robe 1 materijala, skladiSta i skladiSni prostori te brodogradili$ni ili drugi
industrijski pogoni (Rey i dr., 2022). U mnogim su se slucajevima takva podrucja prvotno
nalazila na rubu ili izvan granica grada, ali su s vremenom ukomponirana u urbano tkivo.
Polozaj grada u odnosu na vodene povrSine te njihov potencijal za iskoriStavanje u vidu
prometa, trgovine i1 proizvodnje, stolje¢ima je bio odredujuci ¢cimbenik razvoja brojnih gradova
u Europi - do sredine 20. stolje¢a, duz obale vecine priobalnih gradova u Europi razvijale su se
uglavnom industrijske i trgovacke djelatnosti, prvenstveno zbog prednosti priobalne lokacije u
odnosu na rijecni 1 pomorski promet koji su, za vrijeme industrijskog doba, bili najznacajniji
oblik prometa (Rey 1dr., 2022). Waterfront zone gradova su, stoga, u proslosti bile od velikog
ekonomskog znacaja za gradove 1 metropolitanske regije Europe. Unato¢ tomu, razvojem novih
oblika prijevoza, strukturnim promjenama unutar industrije te jaCanjem 1 povecanjem
konkurentnosti brodogradilista i pomorskih luka u drugim dijelovima svijeta, poc¢etkom 1970-
tih godina brojne europske luke i1 brodogradiliSta pocela su se suocavati s znacajnim
ekonomskim i razvojnim izazovima, radi kojih je velik dio njih smanjio obuhvat proizvodnje
ili u potpunosti obustavio svoje aktivnosti (Rey 1 dr., 2022). Restrukturiranje brodogradevne
industrije u tom razdoblju uzrokovalo je pojavu waterfront brownfield podru¢ja u velikom broju
europskih gradova od kojih su, u narednim desetlje¢ima, mnoga revitalizirana i prenamijenjena
u druge svrhe. Jedinstveno obiljeZje waterfront brownfield lokacija, koje predstavlja izazov za
aktere ukljuene u planiranje i realizaciju prenamjene, je sektorska organizacija prostora

industrije, odnosno prostorna izoliranost podru¢ja prethodno namijenjenog brodogradiliSnoj ili



lu¢koj funkciji od ostatka urbanog prostora (Rey i dr., 2022). 1z tog razloga, prenamjena
waterfront brownfield podrucja posebno je zahtjevan i slozen proces koji ¢esto ukljucuje velike
zahvate u prostoru kako bi se priobalni prostor povezao s ostatkom grada — osim $to usporavaju
proces revitalizacije, intervencije u prostoru zahtijevaju i osiguravanje znacajnijih financijskih
sredstava, Sto odvraca javne i privatne investitore od ulaganja u projekt (Rey i dr., 2022).

Velik je broj primjera europskih gradova u kojima je provedena revitalizacija waterfront
brownfield podruc¢ja. U Francuskoj, posebno je vrijedno istaknuti projekt revitalizacije
»Neptune “ u gradu Dunkerque na sjeveru drzave, kojim je podrucje povrSine 180 ha u blizini
srediSta grada koje je zauzimalo brodogradiliSte, potpunom prenamjenom u vidu smjestaja
javnog 1 drustvenog sadrZaja dobilo potpuno novu funkciju i znacenje za podrucje grada (Rey
1dr., 2022). Plan revitalizacije prostora brodogradilista temeljio se na Cetiri osnovne smjernice
- poboljsanju dostupnosti izgradnjom mostova i pristupnih cesta, povecanju javnih povrSina,
unaprjedenju urbanog tkiva te izostavljanju unaprijed postavljenih okvira pri planiranju
realizacije arhitektonskih projekata (Husser i Reason, 2015). Rezultati viSegodiSnje provedbe
opseznog projekta revitalizacije ,,Neptune “ u Dunkerqueu bili su izgradnja kampusa Université
du Littoral Cote d'Opale, trgovacko-usluznih centara Pole-Marine 1 Marine Center te drugih
javnih 1 drustvenih sadrzaja u 1990-tim godinama, kao i izgradnja oko 1000 novih stambenih
jedinica te muzeja, sportske dvorane, srednje Skole i SetaliSta uz more sredinom 2000-tih
(Husser 1 Reason, 2015). Osim Dunkerquea, primjeri prenamjene bivsih brodogradilista u
Francuskoj, iako manjeg prostornog obuhvata, su Le-Seyne-sur-Mer u blizini Toulona i1 La
Ciotat u blizini Marseillea (Rey 1 dr., 2022).

U ostatku Europe, vrijedno je izdvojiti joS nekoliko primjera revitalizacije waterfront
brownfielda. Podrucje povrsine 29 hektara koje su zauzimale bivSe hale za skladiStenje papira
na obali otoka Christainsholm u Kopenhagenu, danas je jedan od najposjecenijih dijelova grada
u kojem se odrZavaju koncerti, umjetnicke i modne revije te sajmovi, a smjeSteni su 1 brojni
street food restorani (Rey 1 dr., 2022). Sliénu vrstu prenamjene doZivjelo je 1 bivSe
brodogradiliSte NDSM Wharfu Amsterdamu, gdje se danas odrZava najve¢i ,,buvljak* u Europi,
a, uz to, mjesto je odrzavanja i brojnih festivala, sajmova 1 izlozbi (Luca, 2019 prema Rey i dr.,
Neptune u Dunkerqueu, je plan revitalizacije brodogradiliSta Telakkaranta v Helsinkiju — na toj
se lokaciji predvida izgradnja 300 novih stambenih jedinica, kao i uredenje priobalne Setnice u
koje ¢e biti smjesteni ugostiteljski, poslovni i kulturni sadrzaji (Luca, 2019 prema Rey 1 dr.,

2022)



Ipak, jedan od najpoznatijih primjera uspjeSne revitalizacije i prenamjene waterfront
brownfielda v Europi, kojim je u potpunosti promijenjen smjer buduéeg razvoja ¢itavog grada
i regije, je grad Bilbao, bivie industrijsko srediste na sjeveru Spanjolske i najveéi grad
Autonomne pokrajine Baskije. Gospodarski razvoj grada tijekom 19. i ve¢eg dijela 20. stoljeca
temeljio se na razvoju teSke industrije, prvenstveno u vidu rudarstva, metalurgije i
brodogradnje, budu¢i da je Sire podrucje grada bilo bogato rudama i ostalim mineralnim
sirovinama, a geografski polozaj na us¢u rijeke Nervion u Biskajski zaljev omogucavao je
jednostavan prijevoz sirovina od izvora do industrijskih pogona u gradu te izvoz iz luke u
zemlje Zapadne Europe (Gomez, 1998). Do kraja 1960-tih godina, gospodarstvo Bilbaa 1
Baskije postalo je ovisno isklju¢ivo o teSkoj industriji te popratnim industrijama i mrezi
usluznih djelatnosti vezanih uz nju (Garcia Merino, 1975 prema Gémez, 1998) — upravo je iz
tog razloga, nastupom globalne gospodarske krize 1970-tih godina, Baskija bila popriste
ubrzanog 1 intenzivnog procesa deindustrijalizacije (Goémez, 1998). Izmedu 1979. i 1985.
godine, na podru¢ju Autonomne pokrajine Baskije izgubljeno je gotovo 100 tisuc¢a radnih
mjesta u industriji (24%), a najteze je bila pogodena brodogradnja (42,1%) (Gomez, 1998).
Iako se baskijsko gospodarstvo tijekom 1980-tih godina djelomicno oporavilo, stagnacija
ekonomskog razvoja tijekom 1990-tih te drasticno smanjenje udjela sekundarnog sektora u
gospodarskoj proizvodnji 1 zaposlenosti stanovniStva regije tijekom prethodnog desetljeca,
naveli su tamosnje lokalne i1 regionalne vlasti na planiranje novog smjera gospodarskog razvoja
regije (Gomez, 1998) te, kao dio Sireg procesa restrukturiranja gospodarstva, prenamjenu i
revitalizaciju podrucja uz obalu rijeke Nervion u Bilbau koje su zauzimali industrijski pogoni.
U vidu prostorne politike, lokalne vlasti u Bilbau do kraja 1980-tih godina nisu uvidale potrebu
za veCim intervencijama u prostoru, budu¢i da se na krizu i restrukturiranje gospodarstva
uglavnom gledalo kao na makroekonomske probleme Baskije i Spanjolske — kljuéni moment i
prekretnicu u razvoju grada oznacila je izrada Bilbao Master Plana, prostorno-planskog
dokumenta kojim su postavljeni temelji buduce urbane transformacije te identificiranje klju¢nih
brownfield lokacija na kojima bi se proveo proces revitalizacije (Rodriguez i dr., 2001). Plan je
uklju¢ivao niz strateskih inicijativa i intervencija u prostoru kojima je cilj bila urbana
regeneracija grada i razvoj Bilbaa kao usluzno-orijentiranog metropolitanskog sredista, §to se
planiralo posti¢i povecanjem ulaganja u ljudske resurse, poboljSanjem mobilnosti i prometne
dostupnosti, jacanjem kulturnog znacaja grada u regiji te koordinacijom revitalizacije
uklju¢ivanjem javnog i privatnog sektora (Marshall, 2004). SrediSnje mjesto u planu
revitalizacije zauzela je Abandoibarra, dio grada na istocnoj obali rijeke Nervion u kojem je

bila smjeStena luka te uz nju vezani proizvodni pogoni. Temeljna ideja revitalizacije
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Abandoibarre bila je razvoj nove poslovne zone grada na toj lokaciji, mjeSovite namjene
prostora koja je predvidala smjestaj razli¢itih usluznih djelatnosti, high-income stanogradnje te
maloprodajnih, sportsko-rekreacijskih i kulturnih sadrzaja — ,,projekt je trebao biti dragulj u
kruni plana urbane regeneracije grada, operacija koja ne bi transformirala samo funkcionalnost
podrucja, ve¢ bi takoder postala i simbolom obnovljenog, inovativnog i uspjesnog Bilbaa“
(Rodriguez i dr., 2001; 170). Sukladno tomu, na toj su se lokaciji izgradile, izmedu ostalog,
dvije vece gradevinske cjeline koje su danas, zbog jedinstvene arhitektonske vrijednosti,
zaStitni znak revitalizacije waterfront zone u gradu Bilbau, kao i ¢itavog grada — Guggenheim
Museum 1 Euskladuna Conference and Performing Arts Palace. UspjeSna revitalizacija
brownfield podrucja u gradu u sklopu opseznije urbane regeneracije preobrazila je Bilbao, iz
posrnulog sredista teske industrije u 1970-tim i 1980-tim godinama, u danas jedno od vodecih
poslovnih i kulturnih srediita Spanjolske, prvenstveno u vidu djelatnosti bankarskog i
energetskog sektora, ¢ija su sjediSta smjeStena upravo na podrucju Abandoibarre (Caparros i
Gironés, 2019). Unato¢ tomu, prenamjena waterfronta u Bilbau izazvala je pojavu procesa
gentrifikacije te prostorne 1 drustvene polarizacije, koji su doveli do prerazmjestaja stanovniStva
unutar metropolitanskog podrucja grada i porasta cijena nekretnina i najma prostora u blizini

waterfronta (Urrutia, 2004 prema Caparrés i Gironés, 2019).

SL1.: Guggenheim Museum u Bilbau, Spanjolska
Izvor: Guggenheim Bilbao, 2022

Osim Bilbaa, drugi primjeri gradova u Spanjolskoj koji su od kraja 20. stolje¢a preobrazili
svoje waterfront zone su primjeri gradova Barcelone 1 Valencije. Ipak, klju¢na razlika izmedu
navedenih gradova 1 Bilbaa je prethodna namjena prostora obuhvaéenog procesom

revitalizacije, kao i pristup planiranju samog procesa od strane lokalnih i regionalnih vlasti.
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Dok su u Bilbau revitalizacijom prenamijenjena podrucja grada koja su zauzimali industrijski
pogoni te pomorska luka, u Barceloni i Valenciji revitalizirana je priobalna zona grada koja nije
imala prethodnu industrijsku ili slicnu namjenu, ve¢ je bila smatrana nedovoljno iskoriStenom
i, kao takva, prepoznata kao lokacija za smjestaj novih urbanih sadrzaja. Uz to, u navedenim je
gradovima revitalizacija waterfronta bila u velikom dijelu potaknuta odrzavanjem sportskih i
drugih velikih dogadaja koji su postavljali odredene uvjete u vidu infrastrukture i sadrzaja u
gradu, $to u Bilbau nije bio slucaj. Proces revitalizacije waterfront zone u Valenciji bio je
potaknut odabirom grada da bude domacin veslackog prvenstva America’s Cup u studenom
2003. godine, dogadaja koji je izazvao entuzijastiénu reakciju kod gradana Valencije i
tamoSnjih lokalnih vlasti koje su, zarad kratkorocnih politi¢kih dobitaka, pokrenule izgradnju
nekoliko velikih gradevinskih projekta u svrhe odrZavanja navedene sportske manifestacije
(Del Saz-Salazar 1 dr., 2018). Sredinom 2000-tih, izgradena je nova marina, iskopan je kanal
kuda bi se odvijale utrke, a zastitni znak cijelog projekta bila je izgradnja Veles e Vents,
gradevine suvremenog arhitektonskog dizajna koja je zamiSljena kao mjesto za pruzanje
dobrodoslice gostima i posjetiteljima veslackog prvenstva (Del Saz-Salazar 1 dr., 2018). Tako
su novi infrastrukturni objekti u potpunosti preobrazili waterfront Valencije, kratkorocnost
njihove namjene dovela je do nekoriStenja i zapustanja objekata nakon odrzavanja America's
Cupa 2007. godine (Del Romero Renau i1 Trudelle, 2011; Del Saz-Salazar 1 dr., 2018). Najbolji
primjer toga je upravo Veles e Vents koji se zatvorio nedugo nakon zavrSetka dogadaja te se
pretvorio u bijelog slona, velik 1 ispraznjen infrastrukturni objekt koji je napusten zbog gubitka
namjene 1/ili visokih troSkova odrzavanja (Parent, 2008 prema Del Saz-Salazar 1 dr., 2018).
Posljednji grad koji ¢e biti razmotren u sklopu ovog dijela teorijskog okvira istrazivanja je
Lisabon, glavni i najveci grad Portugala. U smislu revitalizacije waterfront brownfield podrucja
u Lisabonu, dva su najistaknutija primjera uspjesne provedbe prenamjene bivsih industrijskih
pogona u cilju davanja novog znacaja i razvoja novih sadrzaja i funkcija na tim lokacijama —
Parque das Nagoes, smjesten u istocnom dijelu grada na obali rijeke Tejo, 1 LxFactory u biviem
industrijskom 1 radnickom kvartu Alcdntara. Navedena se dva primjera medusobno znatno
razlikuju, prvenstveno u vidu kontekstu unutar kojeg se planirala njihova revitalizacija, kao 1
namjeni prostora koja je na tim lokacijama razvijena. Podrucje gdje je danas Parque das
Nagoes, do sredine je 1990-tih godina bilo zapusteno 1 kontaminirano industrijsko podrucje na
obali rijeke Tejo gdje su bili smjesteni razliciti industrijski pogoni te odlagaliSte otpada. Slicno
kao 1 kod slucaja Valencije 1 America's Cupa, proces revitalizacije ovog prostora bio je potaknut
odrzavanjem velikog dogadaja u vidu Svjetske izlozbe EXPO 1998. godine. Ipak, za razliku od

Valencije, prenamjena ovog brownfield podrucja nije za cilj imala samo kratkoro¢nu obnovu
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prostora i odrzavanje EXPO-a, ve¢ je planiran i smjestaj velikog broja razlicitih sadrzaja i
infrastrukture, od ¢ega je moguée posebno izdvojiti paviljone kulturne namjene Pavilhdo de
Portugal i Pavilhao do Conhecimento, koncertnu dvoranu MEQO Arena, akvarij Oceandrio de
Lisboa, shopping centar Centro Vasco da Gama te zeljeznicki i autobusni kolodvor Oriente.
Osim navedenog, u neposrednoj blizini Parque das Nagédes izgraden je i most Vasco da Gama
koji povezuje isto¢nu i zapadnu obalu uséa rijeke Tejo, ¢ime se poboljsala prometna dostupnost
ovog podru¢ja u odnosu na ostatak grada i gradske regije (Carriere i Demaziére, 2002).
Drugaciji primjer revitalizacije brownfield lokacije je LxFactory, podrucje znacajno manjeg
prostornog obuhvata od Parque das Nagoes na kojem su do 1990-tih godina bili smjesteni
pogoni tiskarske i tekstilne industrije. Sredinom 2000-tih godina, kroz suradnju privatnog i
javnog sektora, zapoceta je prenamjena tog prostora u ,.kreativni ~ub* namijenjen umjetnicima,
startup tvrtkama 1 ostalim malim poduzetnicima, otvoren za javnost, u kojem su smjeSteni
poslovni, kulturni, komercijalni 1 rekreacijski sadrzaji (Xie, 2015; LxFactory, 2019).
Jedinstvenost ovog primjera revitalizacije oc¢ituje se i u minimalistickom 1 anti-restauracijskom
pristupu industrijskoj gradevinskoj bastini, koja je u najve¢em dijelu zadrzala svoj dotadasnji

izgled (Xie, 2015).

SL2.: Parque das Nagoes u Lisabonu, Portugal
Izvor: snimio autor 20. veljace 2022.

13



. %‘:xg

Sl.é: xFacto u Lisabonu Portugal

Izvor: snimio autor 21. lipnja 2022.
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2. Analiza geografskih obiljeZja prostora istraZivanja

2.1. Pula

2.1.1. Historijsko-geografski razvoj Pule

Prvo naselje na prostoru danaSnje Pule bila je histarska gradina utemeljena pocetkom 1.
tisu¢ljeca pr. Kr. na vrhu brezuljka Kastel (Matijasi¢, 2005b) oko kojeg se u kasnijem razdoblju,
toCnije u 1. stoljecu pr. Kr. tijekom vladavine Rimskog carstva, razvilo urbano naselje s
kolonijskim statusom Pietas Iulia Pola (Matijasi¢, 2005a). Zbog specificnosti topologije
reljefa, oko brezuljka Kastel razvila se radijalno-koncentri¢na mreza ulica atipi¢na za rimski
urbanizam i urbano planiranje toga doba, odnosno koja nije bila u skladu s nacelima klasicne
rimske pravokutne mreze ulica ili urbs quadrata — unato¢ tomu, u pulskoj koloniji bili su
prisutni svi kljuéni urbani sadrzaji antickog rimskog grada (glavne prometnice cardo i
decumanus, glavni trg forum, stambene insule, sustav fortifikacija 1 zidina) koji ¢ine okosnicu
plana i vizure danaSnje gradske jezgre Pule (Nefat, 2005).

Zatvorenost Pulskog zaljeva 1 brezuljkasti teren, osim $to su Puli kroz povijest davali na
vaznosti zbog iznimnog vojno-strateSkog polozaja i potencijala zbog kojeg je na ovoj lokaciji,
pretpostavlja se, prvobitno 1 osnovana histarska gradina, a potom i1 rimska kolonija, temeljne su
fizickogeografske postavke koje su odredile urbani razvoj grada. Do pocetka 19. stoljeca,
gradsko stanovniStvo bilo je suzdrzano unutar starih gradskih zidina — 1811. godine, Pula je
brojala svega 906 stanovnika koji su zivjeli u ukupno 204 kuc¢a (Grad Pula, 2010). Pula je 1856.
godine odredena za glavnu luku austrougarske ratne mornarice, odluka koja je oznacila
prekretnicu u urbanom razvoju Pule 1 pocetak intenzivnijeg demografskog i1 prostornog Sirenja
grada — Pula se pocela S§iriti izvan gradskih zidina koje se do kraja 19. stolje¢a u vecem dijelu
ruse, broj stanovnika do 1910. godine dostigao je 59 498 stanovnika (DZS, 2005), a zapoc€inje
1 znacajnija modernizacija u vidu izrade prvog katastra, gradnje novih 1 modernizacije
postoje¢ih cesta i prometnica, uredenju izvora vode, povecanoj brigi o spomenicima i sl.
(Matijasi¢, 2005b; Regan i Nadilo, 2013). Grad se u pocetnom razdoblju §iri isto¢no, a kasnije
sjeverno i juzno od stare gradske jezgre (GUP Grada Pule, 1984 prema Grgi¢, 2019). Juzni dio
gradske jezgre i1 obalu do poluotoka Muzila, ukljucujuéi 1 otok Uljanik u Pulskom zaljevu,
zauzeli su pomorski arsenal ratne mornarice (,,Arsenal®) i brodogradiliSte (,,Uljanik*), oko

grada je izgraden sustav obrambenih utvrda organiziranih u dva prstena (Matijasi¢, 2005b), a
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ostatak prostornog Sirenja grada Pule odnosio se na nova stambena naselja koja su se razvijala
na okolnim brezuljcima (Monte Paradiso, Monte Rizzi) ili oko novih urbanih sadrzaja (,,Ville
Miinz* oko novog zeljeznickog kolodvora, ,,Palazzine* oko Mornari¢kog parka, nastambe oko
juznog dijela Arsenala) (Grad Pula, 2010). U juznom dijelu grada, na iznimno plodnom
podrucju pocinje se razvijati elitna rezidencijalna ¢etvrt Veruda — 1869. godine izgradena je
prva ladanjska kuca u danasnjoj Palladiovoj ulici, do kraja 19. stolje¢a bilo ih je dvadesetak, a
do 1912. godine na tom podrucju izgradeno je pedesetak vila (Markovié¢, 2006). Od sredine 19.
stolje¢a do 1910. godine, u Puli je izgradeno vise od 4000 stambenih zgrada i kuca te se grad
prodirio na okolna podru¢ja Velog Vrha, Sijane, Kastanjera, Valmada, Verude i Stoje
(Markovi¢, 2006). Brezuljci na kojima su nastajali novi dijelovi grada, ali i1 drugi
fizickogeografski elementi krajolika na prostoru Pule, odrazili su se na toponime na ovom
podruc¢ju, to¢nije na nazive mnogih danasnjih mjesnih odbora, kvartova i dijelova Pule: Monte
Zaro (tal. monte, mon = brijeg), Monvidal, Veli Vrh (tal. Monte Grande), Vidikovac (tal. Monte
Paradiso), Kastanjer (tal. Monte Castagner), Monte Ghiro, Monte Serpo; Valdebek (tal. valle,
val = dolina), Valmade, Valkane; Veruda nazvana prema Uvali Veruda (tal. Canale Veruda),
itd.

Nakon Prvog svjetskog rata Pula je Rapalskim ugovorom 1920. godine pripala
Kraljevini Italiji, razdoblje ¢ije je vladavine obiljezeno znacCajnim promjenama u etnickom
sastavu stanovniStva, prvenstveno zbog iseljavanja hrvatskog, njemackog i ostalog ne-
talijanskog stanovniStva i doseljavanja novog stanovnistva iz Italije, ali 1 zbog gospodarske,
demografske i prostorne stagnacije i propadanja grada (Regan i Nadilo, 2013). Prvi popis
stanovniStva nakon Prvog svjetskog rata 1921. godine pokazao je kako je broj stanovnika Pule
za vrijeme rata smanjen za vise od tre¢inu, tocnije umanjen je s neSto manje od 60 tisu¢a na oko
38,5 tisuca (-35,1%), a do 1931. godine gubitak stanovniStva djelomicno je nadoknaden
doseljavanjem stanovniStva — unato¢ tomu, ukupan broj stanovnika (oko 44 tisu¢a) nije niti
priblizno dosegnuo razine prije Prvog svjetskog rata (DZS, 2005). S aspekta prostornog i
urbanog razvoja Pule, zbog dinami¢nih demografskih promjena koje su se u svega dva
desetljeca odvile na podrucju grada, znacajnijeg prostornog Sirenja za vrijeme Kraljevine Italije
nije bilo.

Povijesna dogadanja i okolnosti tijekom 1 u desetlje¢u nakon Drugog svjetskog rata,
tocnije kapitulacija Italije 1943. godine, dugogodiSnje rjeSavanje pitanja razgrani¢avanja
Istarskog poluotoka i konacno pripajanje Pule i Istre novonastaloj Jugoslaviji, prouzrocile su
pokretanje novih demografskih procesa, prvenstveno u vidu masovnog vala iseljavanja

talijanskog dijela stanovnistva, kako iz Pule, tako 1 iz ostatka Istre — prema procjenama (zbog
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nepostojanja to¢nih i pouzdanih podataka) iz hrvatskog dijela Istre se nakon Drugog svjetskog
rata iselilo vie od 100 tisuéa stanovnika, veéinom Talijana (Zerjavi¢, 1993 prema Zupanc,
2004). Masovna emigracija stanovnistva odrazila se i na stanovnistvo Pule koje se izmedu 1931.
1 1948. umanjilo za vise od 23 tisuée (-52,9%) — najveci zabiljezeni apsolutni i relativni pad
broja stanovnika Pule od prvog provedenog popisa stanovnistva na ovom prostoru 1857. godine
(DZS, 2005). Ipak, stabilizacija politicke situacije u Istri i pocetak snazne industrijalizacije, a
kasnije i razvoja turizma, stvorili su povoljne uvjete za prostorni i demografski oporavak grada
1 ubrzanu ekspanziju Pule — kao najveci grad i1 najznacajniji centar industrije i obrazovanja u
Istri, Pula je 1960-tih 1 1970-tih godina bila glavna emigracijska destinacija za stanovnistvo
unutrasnje Istre, ali 1 za stanovni$tvo iz drugih dijelova tadasnje Jugoslavije, budu¢i da je na
poluotoku Muzilu u Puli bio smjeSten vaZan garnizon jugoslavenske vojske (JNA) (Regan 1
Nadilo, 2013). Broj stanovnika Grada Pule, pod utjecajem veéinom pozitivnog prirodnog
kretanja i doseljavanja stanovniStva iz okolnih ruralnih podruc¢ja, do 1991. godine se utrostrucio
1 premasio razine prije Prvog svjetskog rata — demografsku ekspanziju ovolikih razmjera pratilo
je 1 prostorno Sirenje grada. U razdoblju Jugoslavije i socijalizma Pula se znacajno prosirila
prema okolici 1 novi kvartovi su se planski razvijali s prateCom komunalnom i prometnom
infrastrukturom — primjer toga je Veruda koja je iz elitne rezidencijalne Cetvrti vila i manjih
stambenih jedinica planski i strukturno preoblikovana u sekundarni centar grada izgradnjom
stambenih viSekatnica i nebodera za naseljavanje stanovniStva (posebice industrijskih 1 ostalih
radnika), koncentracijom trgovackih, usluznih, sportsko-rekreacijskih 1 drugih sadrzaja i
organizacijom prometne povezanosti s ostatkom Pule izgradnjom ,,Juznog Bulevara“ (danasnja
Ulica Veruda) i uvodenjem novih linija javnog gradskog prijevoza (Grgi¢, 2019). Primjeri
drugih dijelova grada koji su svoj najintenzivniji demografski i prostorni razvoj zabiljezili u
ovome razvoju su Vidikovac i Stoja, ali i Sijana u kojoj je, osim stambene funkcije, razvijena i
trgovacko-industrijska funkcija, budu¢i da je tamo, zbog iznimno povoljnog prometnog
poloZaja na glavnom cestovnom i Zeljezni¢kom ulazu u grad, smjestena Industrijska zona Grada

Pule.
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2.1.2. Demogeografska analiza Pule i gradske regije

Prema najnovijem Popisu stanovniStva, ku¢anstava i stanova 2021. godine, Grad Pula broji
ukupno 52 411 stanovnika — prosje¢na gustoc¢a naseljenosti unutar administrativnog podrucja
Grada povrsine 51,65 km? iznosi 1014,73 st./km? (DZS, 2021a). Prema navedenom Popisu
stanovnistva, Pula je 7. najvece naselje u Republici Hrvatskoj (iza Zagreba, Splita, Rijeke,
Osijeka, Zadra 1 Sesveta) 1 daleko najvece u Istarskoj zupaniji — stanovniStvo Pule ¢ini 26,8%
ukupnog stanovni§tva Zupanije te je svojim brojem veée od ukupnog stanovnistva iduéih 11
najveéih naselja u Zupaniji zajedno (DZS, 2021a). Gradska regija Pule koja, uz Grad Pulu,
ukljucuje 1 podrucje Grada Vodnjana te Opc¢ina Barban, Fazana, Liznjan, Marcana, Medulin 1
Svetvingenat, brojem stanovnika najveéa je gradska regija u Zupaniji te broji 81 291 stanovnika
(41,5% stanovniStva Istarske zupanije) (DZS, 2021a). Udio stanovniStva mati¢nog grada u
ukupnom stanovniStvu gradske regije iznosi 64,47%. Osim Pule, najveca naselja gradske regije
(s vise od 1000 stanovnika) su Vodnjan (3613 st.), Medulin (2860 st.), Fazana (1804 st.),
Valbandon (1673 st.), Galizana (1619 st.), Liznjan (1449 st.), Mar¢ana (1102 st.) i Si§an (1005
st.) (DZS, 2021a) — sva navedena naselja nalaze se u krugu od 10 km od Pule, odnosno u njenoj
uzoj okolici, Sto ukazuje na visoku koncentraciju stanovnistva i funkcija u uskom pojasu oko
mati¢nog grada. Osim spomenutih naselja, vrijedno je istaknuti i op¢inska srediSta Svetvincenat
(246 st.) 1 Barban (217 st.) (DZS, 2021a) koja, unato¢ malom broju stanovnika, relativno su
velikog znacaja za stanovniStvo unutrasnjosti gradske regije zbog opremljenosti centralnim
funkcijama (podru¢ni centri) (Luki¢, 2012)

U posljednjem medupopisnom razdoblju 2011.-2021. godine, Pula je zabiljezila op¢i pad
broja stanovnika od -5049 stanovnika (DZS, 2011b; DZS, 2021a), sto u relativnom smislu u
odnosu na broj stanovnika iznosi -8,79%. Negativan trend opceg kretanja broja stanovnika
Grada Pule u posljednjem medupopisnom razdoblju nastavak je negativnih trendova iz
prijasnjih razdoblja, to¢nije od Popisa stanovnistva 1991. godine, prema kojemu je na podrucju
Grada Pule Zivjelo 62 378 stanovnika - stoga, apsolutan pad broja stanovnika Pule tijekom 30-
godisnjeg medupopisnog razdoblja 1991.-2021. iznosi -9967 stanovnika (-15,98%) (DZS,
2005; DZS, 2021a). Kontinuirani negativan trend opceg kretanja stanovnistva u posljednjih 30
godina prvi je takav u povijesti Grada od prvog Popisa stanovniStva 1857. godine, odnosno prvi
se put u povijesti Pule op¢i pad broja stanovnika proteze kroz viSe medupopisnih razdoblja.
Posebno je vazno izdvojiti i Cinjenicu da se intenzitet depopulacije dodatno poostrio u

posljednjem medupopisnom razdoblju 2011.-2021., budu¢i da je prosje¢na godiSnja stopa
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opceg kretanja broja stanovnika u tom razdoblju iznosila -0,92%, Sto je viSe nego u posljednja
dvarazdoblja (1991.-2001. -0,62%; 2001.-2011. -0,21%) (DZS, 2005; DZS, 2021a). Isto vrijedi
uzmu li se u obzir apsolutne vrijednosti opéeg pada broja stanovnika, buduéi da se u razdoblju
2011.-2021. broj stanovnika Pule umanjivao prosje¢nom godi$njom stopom -505 stanovnika
(DZS, 2011b; DZS, 2021a) naspram -378 (1991.-2001.) i -113 stanovnika (2001.-2011.) (DZS,
2005). Uzme li se pak u obzir duze vremensko razdoblje, odnosno opce kretanje broja
stanovnika od 1857. godine do danas, intenzivnije negativno kretanje broja stanovnika Pule
zabiljezeno je jedino u razdobljima nakon Prvog i Drugog svjetskog rata, odnosno u
medupopisnim razdobljima 1910.-1921. (-3,86%) i 1931.-1948. (-4,34%) — isto vrijedi i za
apsolutan pad broja stanovnika u medupopisnim razdobljima (DZS, 2005).

Opce kretanje stanovni$tva (2011-2021)
Promjena (%) x [}
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S1.4.: Opce kretanje broja stanovnika u naseljima gradske regije Pule u razdoblju 2011.-2021.
Izvor: izradio autor prema DZS, 2011b; DZS, 2021a
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Op¢e kretanje ukupnog broja stanovnika u gradskoj regiji Pule takoder upucuje na negativne
demogeografske trendove na ovom podrucju, pa se tako izmedu 2011.-2021. godine broj
stanovnika u gradskoj regiji umanjio za -5543 stanovnika (-6,38%) (DZS, 2011b; DZS, 2021a).
lako se vec¢ina apsolutnog pada broja stanovnika odnosi na pad zabiljezen u Gradu Puli, prvi
put od medupopisnog razdoblja 1971.-1981. pad broja stanovnika zabiljezen je iu okolici (-494
st.; -1,68%) (DZS, 2011b; DZS, 2021a). Unato¢ tomu, prisutne su znacajne prostorne razlike
medu jedinicama lokalne samouprave gradske regije po pitanju op¢eg kretanja broja stanovnika
— dok su Grad Vodnjan (-4,40%) 1 op¢ine Barban (-8,23%), Fazana (-4,35%) 1 Marcana (-
0,66%) zabiljezile pad broja stanovnika, opéine Liznjan (+2,19%) i Medulin (+1,51%)
zabiljezile su blagi porast, a Op¢ina SvetvinCenat zadrzala je isti broj stanovnika (DZS, 2011b;
DZS, 2021a). Na razini naselja, u medupopisnom razdoblju 2011.-2021. godine, od ukupno 84
naselja na podrucju gradske regije Pule, 54 naselja (64,29%) zabiljeZilo je pad broja stanovnika,
29 naselja (34,52%) zabiljezilo je rast, a jedno je naselje (Jadreski) zadrzalo isti broj stanovnika
(DZS, 2011b; DZS, 2021a). Izuzev Pule, najveci apsolutni pad broja stanovnika zabiljezila su
naselja Vodnjan (-464), Fazana (-205) 1 Valtura (-106), dok je najveci apsolutni porast
zabiljezen u naseljima Si$an (+156), Loborika (+128), Galizana (+118) i Liznjan (+109) (DZS,
2011b; DZS, 2021a). Najveci relativni pad broja stanovnika upisala su mahom mala 1 patuljasta
naselja na podrucju op¢ina Barban, Svetvin¢enat i Marc¢ana, dok je od ve¢ih naselja pad broja
stanovnika najznacajniji bio u Munticu (-18,00%), Vodnjanu (-12,84%), Valturi (-12,11%),
Rakalju (-10,45%) 1 Fazani (-10,20%) (DZS, 2011b; DZS, 2021a). Najvisa relativna pozitivna
promjena broja stanovnika dogodila se u naselju ValbonaSa (+24,39%), a od vecih naselja
najvisa je bila u naseljima Sisan (+18,37%), Loborika (+15,17%) i Liznjan (+8,13%) (DZS,
2011b; DZS, 2021).

Budu¢i da je Popis stanovnistva 2021. godine pokazao da je doSlo do pada ukupnog broja
stanovnika 1 mati¢nog grada 1 okolice (posljedi¢no i ¢itave gradske regije), ali je relativan pad
ipak 1 dalje jaCeg intenziteta u gradu (-8,79%) nego u okolici (-4,39%) (DZS, 2011b; DZS,
2021a), moze se s velikom sigurno$¢u konstatirati kako je gradska regija Pule u posljednjem
desetljecu presla iz druge faze (suburbanizacija) u treu fazu urbanizacije (deurbanizacija)
prema Van den Bergovom modelu razvoja gradova (van den Berg i dr., 1982). Tijekom 60-tih
1 70-tih godina prosSlog stoljeca, unutar gradske regije Pule odvijao se proces apsolutne
centralizacije prve faze urbanizacije, buduci da je broj stanovnika Grada Pule i gradske regije
rastao, a okolnih se podruc¢ja smanjivao — relativnom centralizacijom tijekom 80-tih, a potom
decentralizacijom u 90-tim godinama, gradska regija Pule ubrzano je presla u fazu

suburbanizacije, fazi u kojoj se nalazila do zadnjih nekoliko godina.
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SL5.: Kretanje ukupnog broja stanovnika Grada Pule, njegove okolice i gradske regije Pula

tijekom razdoblja 1857.-2021.
Izvor: izradio autor prema DZS, 2005; DZS, 2011b; DZS, 2021a

U svrhu interpretacije demogeografskih trendova i procesa koji se odvijaju na podrucju Pule
1 njene gradske regije, potrebno je istaknuti ¢imbenike koji utjeCu na samo kretanje broja
stanovnika. Opce kretanje broja stanovnika izravna je posljedica djelovanja dvaju njegovih
osnovnih sastavnica — prirodnog kretanja i mehanickog kretanja (migracija). Prirodno kretanje
oznacava razliku izmedu broja novorodenih 1 broja umrlih na nekom podrucju u odredenom
vremenskom razdoblju, odnosno razliku izmedu stopa rodnosti (nataliteta) i smrtnosti
(mortaliteta), dok je mehanicko kretanje razlika izmedu broja stanovnika koji se doselio na neko
podrucje 1 broja onih koji su se iz njega iselili.

U posljednjem je desetogodiSnjem razdoblju, od 2011. do 2020. godine, stanovniStvo Grada
Pule obiljezeno negativnim trendovima po pitanju prirodnog kretanja broja stanovnika,
odnosno zabiljeZen je trend prirodnog pada broja stanovnika (DZS, 2022a). Od 2011. do 2020.
godine, na podrucju Grada Pule upisano je 4416 Zivorodene djece, dok je u istom razdoblju
umrlo 6869 osoba, 2453 viSe nego Sto je rodeno (DZS, 2022a). Vitalni indeks (odnos broja
zivorodenih 1 broja umrlih) za Grad Pulu u navedenom je razdoblju iznosio 64,29 — usporedbe
radi, vitalni indeks Grada Pule u posljednjih 10 godina znacajno je nizi od istog za Istarsku
zupaniju (73,51) 1 Republiku Hrvatsku (72,99), cinjenica koja dodatno naglasava
zabrinjavajuce stanje prirodnog kretanja u Puli u posljednjem razdoblju (DZS, 2022a).
Negativan trend kretanja ukupnog broja Zivorodenih i umrlih prisutan je i na godiSnjoj razini —

dok se broj zivorodenih smanjio s 500 (2011.) na 402 (2020.), broj umrlih uvecao se s 689
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(2011.) na 745 (2020.) (DZS, 2022a). Apsolutan broj zivorodenih kretao se prosje¢nom
godisnjom stopom -2,16%, dok se broj umrlih povecavao stopom +0,72% (DZS, 2022a).
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SL6.: Kretanje ukupnog broja zivorodenih i umrlih u Gradu Puli 1964.-2021.
Izvor: izradio autor prema DZS, 2022b; DZS, 2022¢

Trend pada ukupnog broja Zivorodenih i rasta broja umrlih u posljednjem razdoblju dio je
dugotrajnijeg trenda prisutnog u Gradu Puli unazad nekoliko desetljeca, tocnije od kraja 1970-
tih godina. Najve¢i apsolutni broj zivorodenih u Puli zabiljezen je 1977. godine (920
zivorodenih) te otada, uz manja i veca odstupanja (porast 2003.-2008.), pokazuje konzistentan
trend pada — istovremeno, apsolutan broj umrlih na godi$njoj razini u konstantnom je porastu
najkasnije od 1960-tih godina (S1.6.) (DZS, 2022b; DZS, 2022c). Kod stopa rodnosti i smrtnosti
takoder je doslo do znacajnih promjena — dok su se u 1970-tim godinama vrijednosti stopa
rodnosti kretale izmedu 15-18%o, a stope smrtnosti izmedu 6-7%o, do 2020-tih godina stope
rodnosti pale su na vrijednosti 7-8%o (dvostruko manje), a stope smrtnosti 12-15%o (dvostruko
vise) (DZS, 2022b; DZS, 2022c). Visoke vrijednosti stopa rodnosti u 1960-tim 1 1970-tim
godinama posljedica su intenzivnog doseljavanja uglavnom mladog reproduktivnog
stanovnistva, ve¢inom iz Sire ruralne okolice 1 ostatka Istre, koje se pozitivno odrazilo na
prirodno kretanje stanovniStva u tom razdoblju, fenomen koji nije bio jedinstven i nije
zabiljeZen samo u Puli, ve¢ 1 u drugim veéim gradovima Hrvatske (Klempi¢ Bogadi 1
Podgorelec, 2009). Zbog promjena u uvjetima i nacinu zivota u gradu, doseljeno seosko
stanovniStvo vrlo brzo mijenja svoje reprodukcijsko ponaSanje te poprima obrazac radanja
gradskog stanovniStva (manji broj djece), Sto je, uz ulazak Hrvatske u posttranzicijsku etapu

demografskoj razvoja, glavni ¢imbenik koji je utjecao na smanjenje stopa rodnosti u 1980-tim
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godinama (Klempi¢ Bogadi i Podgorelec, 2009). U narednim desetlje¢ima, djelovanje
demografskih procesa, prvenstveno smanjenja stope fertiliteta i starenja stanovniStva, ali i
drugih socioekonomskih ¢imbenika dodatno je intenziviralo nastavak negativne trendove kod
prirodnog kretanja stanovnistva u Puli.

Podatci o prirodnom kretanju stanovniStva u ostalim jedinicama lokalne samouprave
gradske regije Pula upucuju na negativne trendove i u tim zajednicama — tijekom razdoblja
2011.-2020., niti u jednoj JLS na podrucju gradske regije nije zabiljezen prirodni porast broja
stanovnika, ve¢ je u svima broj umrlih bio visi od broja zivorodenih (DZS, 2022a). Ukupno
gledajuti, u ¢itavoj je gradskoj regiji u navedenom razdoblju rodeno je 6918 djece, a umrlo je
10244 osoba (DZS, 2022a). Prosje¢ne stope rodnosti i smrtnosti u okolici bile su neSto vise
(Pula: 8,04%o; okolica: 8,59%0), odnosno nize (Pula: 12,50%o0; okolica: 11,59%0) u odnosu na
mati¢no gradsko naselje — unato¢ tomu, stopa prirodne promjene u razdoblju 2011.-2020. bila
je negativnog predznaka, odnosno -3,00%0 (DZS, 2022a). Negativan trend prirodnog kretanja
broja stanovnika najintenzivniji bio je u Op¢ini Barban (-7,78%o), dok je, iako 1 dalje negativna,
najpovoljnija situacija po pitanju prirodne promjene bila u Gradu Vodnjanu (-0,99%0) (DZS,
2022a).

Osim prirodnog kretanja, na op¢e kretanje broja stanovnika utjeCu i migracijska kretanja
stanovnistva. lako Drzavni zavod za statistiku svake godine izdaje podatke o broju doseljenih i
iseljenih za cijelu Hrvatsku te za sve zupanije, upravne gradove i op¢ine, usporedbom Popisa
stanovnistva 2011. 1 2021. godine, s prilicnom se sigurno$¢u moze tvrditi kako spomenuti
podatci nisu ni tocni ni pouzdani. Primjer toga su, izmedu ostalih, i podatci o migracijskom
kretanju stanovniStva Grada Pule. Dok migracijski saldo Grada Pule izraCunat na temelju
podataka iznesenih od strane DZS-a za razdoblje 2011.-2020. godine iznosi +663 (DZS,
2022a), koriste¢i podatke Popisa stanovnistva 2011. 1 2021., kao i podatke o broju Zivorodenih
1 umrli u razdoblju 2011.-2020., dolazi se do migracijskog salda -2596 (DZS, 2011b; DZS,
2021a; DZS, 2022a) — iz dobivenih rezultata, moze se opravdano zakljuciti kako se iznesene
procjene DZS-a ne mogu koristiti u svrhu znanstvenih istrazivanja o migracijskim kretanjima
u Hrvatskoj. Stoga, u Tab.1. iskazan je migracijski saldo dobiven na temelju usporedbe popisnih
podataka 1 podataka iz vitalne statistike kako bi se ukazalo na trendove u migracijskim
kretanjima u Puli i njenoj gradskoj regiji u posljednjem desetlje¢u. Migracijski saldo Grada
Pule u prikazanom je razdoblju iznosio -2596 stanovnika (-4,52%) -moze se zakljuciti, stoga,
kako su na negativno opce kretanje broja stanovnika Pule u posljednjem medupopisnom
razdoblju gotovo podjednako utjecali negativno prirodno i migracijsko kretanje. Budu¢i da su

obje sastavnice opceg kretanja stanovniStva negativnog predznaka, prema tipu opceg kretanja
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Grada Pula pripada emigracijskom tipu E4 (izumiranje) — isti je slucaj vrijedi i za Grad Vodnjan,
op¢ine Barban i Fazana te za Citavu gradsku regiju Pule, kao i za Istarsku Zzupaniju.
Imigracijskim tipovima opéeg kretanja stanovniStva, odnosno podrucja pozitivnog
migracijskog salda su op¢ine Liznjan (I> — obnova imigracijom), Medulin (I3 — slaba obnova
imigracijom), Marcana (I4 — vrlo slaba obnova imigracijom), Svetvincenat (I3/ I4) te okolica

Pule kao cjelina (I4).

Tab.1.: Opce, prirodno 1 migracijsko kretanje te tipovi opéeg kretanja stanovniStva Grada Pule,
ostalih jedinica lokalne samouprave gradske regije Pula te Istarske Zupanije u razdoblju 2011.-

2021.

Broj Broj Opée Prirodna
Migracijski | Tip opceg
Podrucje stanovnika stanovnika kretanje promjena
saldo* kretanja
(Popis 2011.) | (Popis 2021.) | (2011.-2021.) | (2011.-2020.)
Pula 57460 52411 -5049 -2453 -2596 E4
Barban 2721 2497 -224 -203 -21 E4
Fazana 3635 3477 -158 -69 -89 E4
Liznjan 3965 4052 +87 -86 +173 I
Marcana 4253 4225 -28 =227 +199 Is
Medulin 6481 6579 +98 -115 +213 Is
SvetvinCenat 2202 2202 0 -114 +114 Is/14
Vodnjan 6119 5850 -269 -59 -210 E4
Okolica 29376 28882 -494 -873 +379 I4
Gradska regija Pula 86836 81293 -5543 -3326 -2217 E4
Istarska Zupanija 208055 195794 -12261 -6221 -6040 E4

Izvor: izradio autor prema DZS, 2011b; DZS, 2021a; DZS, 2022a

Negativni demogeografski trendovi posljednjih desetljeca znacajno su utjecali na obiljezja
1 promjene u dobno-spolnoj strukturu stanovni$tva Grada Pule, prvenstveno u obliku starenja
stanovniStva. Prema Popisu stanovniStva 2011. godine, udio mladog stanovnisStva (0-19 godina)
u stanovniStvu Grada Pule iznosio je tada 19,43%, dok je udio starog stanovniStva (60+ godina)
iznosio 22,22% - vrijednost indeksa starosti za Grad Pulu 2011. godine iznosila je 145,46, Sto
je znakovit porast u odnosu na 2001. godinu (109,45) (DZS, 2001; DZS, 2011a). Ako se uzmu
u obzir negativni demogeografski trendovi u Puli u posljednjem desetlje¢u, posebice oni vezani
uz prirodno kretanje stanovniStva, kao i dominantan trend starenja stanovniStva u Republici
Hrvatskoj, s poprilicnom sigurnos¢u se moze ustvrditi kako je, od Popisa stanonvistva 2011.
godine, doslo do daljnjeg povecanja vrijednosti indeksa starosti u Gradu Puli — s obzirom na

procjene dobno-spolne strukture stanovniStva Drzavnog zavoda za statistiku za 2020. godinu,
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moze se procijeniti da se u 2021. godini vrijednost indeksa starosti u Puli kretala u rasponu
izmedu 160-170 (procjena za Republiku Hrvatsku 2020. godine = 149,3) (DZS, 2021). Prema
tipizaciji ostarjelosti stanovnistva (Nejasmi¢, 2005), stanovnistvo Grada Pule 2011. godine
imalo je obiljezja stanovnistva vrlo duboke starosti (bodovni pokazatelj ostarjelosti = 61), §to
vrijedi i za ukupno stanovnis$tvo gradske regije (62,5), kao i Istarske Zupanije (63,5) (DZS,
2011a).
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SL.7: Dobno-spolna struktura stanovnistva Grada Pule 2011. godine
Izvor: izradio autor prema DZS, 2011

Dobno-spolnim sastavom stanovnis$tva Grada Pule 2011. godine dominirao je kontingent
radno sposobnog stanovnistva (15-64 godine) koji je ¢inio 67,46% ukupnog stanovnistva (DZS,
2011a) — prema brojnosti posebno se izdvajalo stanovnistvo starosti 45-60 godina, koje se
godistem rodenja podudara sa stanovniStvom koje je bilo dio najveéeg doseljenickog vala u
Pulu tijekom 60-tih 1 70-tih godina proslog stolje¢a. Pad broja rodenih od kraja 1970-tih, a
posebice onaj pocetkom 1990-tih godina, odrazili su se i na dobno-spolni sastav stanovnistva,
pa je tako primjetno suZenje dobno-spolne piramide od petogodiSnjeg kontingenta stanovniStva
starosti 30-34 godine prema podnoZju piramide, odnosno stanovniStvu najmlade dobi, posebice
izmedu stanovniStva 15-19 godina starosti (godiSta 1991.-1995.) 1 20-24 godine starosti (godiSta
1986.-1990.). U ukupnom stanovnistvu Grada Pule, veéi je bio udio Zena (52,05%), nego

muskaraca (47,95%), $to odrazava i indeks feminiteta (108,56) — brojcana nadmo¢ Zenskog
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stanovnistva posebno je izrazena medu starijim stanovniStvom (indeks feminiteta = 144,81),
dok je stanovniStvo musSkog spola brojnije medu stanovniStvom najmlade dobi (indeks
feminiteta = 92,44) (DZS, 2011a).

Prema najviSoj zavrSenoj skoli, najve¢i udio u ukupnom stanovnistvu Grada Pule starijem
od 15 godina, prema Popisu 2011. godine Ccinilo je stanovnistvo sa srednjoskolskim
obrazovanjem kao najviSim zavrSenim stupnjem obrazovanja (57,34%) (DZS, 201lc).
Navedena skupina stanovnistva vecinski je zastupljena u obrazovnom sastavu stanovnistva svih
jedinica lokalne samouprave na podrucju gradske regije Pule, kao 1 u stanovnistvu Istarske
zupanije (55,82%) (DZS, 2011c). StanovniStvo sa srednjom Skolom kao najviSom zavrSenom
najzastupljenije je medu stanovniStvom starosti 30-50 godina (64,98%), dok je najnize kod
starog stanovniStva (45,68%) — kod stanovnistva starijeg od 60 godina, bez zavrSene osnovne
Skole ili samo sa zavrSenom osnovnom Skolom ¢ak je 35,68%, Sto je znatno vise od prosjeka
ukupnog stanovnistva Pule (22,02%) (DZS, 2011c). Na razini gradske regije, stanovniStva bez
zavrsene osnovne Skole najvise je u unutrasnjosti (Barban: 17,28%; Svetvincenat: 14,50%), dok
je udio stanovniStva sa zavrSenom osnovnom Skolom najvisi medu stanovnicima Grada
Vodnjana (25,82%) (DZS, 2011c).

Udio visokoobrazovanog stanovnistva u Gradu Puli 2011. godine iznosio je 20,65%, §to je
udio visi od istog na razini Istarske zupanije (16,57%) 1 Republike Hrvatske (16,39%), no ipak
sli¢nih ili nizih vrijednosti nego kod drugih ve¢ih gradova u Hrvatskoj (Zagreb: 28,98%; Split:
25,85%; Rijeka: 23,79%; Osijek: 20,78%; Zadar: 22,57%) (DZS, 2011c¢). Prisutan je trend rasta
udjela visokoobrazovanog stanovniStva kod mladih dobnih skupina u odnosu na starije, pa je
tako udio najvi$i medu stanovniStvom starosti 30-34 godine (27,97%), a najnizi kod starijih od
75 godina (13,81%) (DZS, 2011c). Na podrucju gradske regije Pule, visi udio
visokoobrazovanog stanovniStva biljezi se jedino medu stanovnicima Opc¢ine Medulin
(25,94%), dok je u ostalim jedinicama lokalne samouprave (izuzev Fazane: 19,16%) znacajno
nizi (Svetvincenat: 8,39%; Vodnjan: 10,92%; Barban: 11,55%; Marcana: 12,61%; LiZnjan:
15,97%) (DZS, 2011c). Visoki stupanj obrazovanosti stanovnistva Op¢ine Medulin odrazava
se 1 na udio stanovniStva bez zavrSene osnovne Skole (Medulin: 3,73%; okolica GR Pula:
8,93%) 1 samo sa zavrSenom osnovnom Skolom (Medulin: 12,07%; okolica GR Pula: 17,48%)

(DZS, 2011c).
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2.1.3. Prometno-geografski poloZaj i obiljeZja grada Pule

Grad Pula smjesten je na isto¢noj obali dubokog i zatvorenog Pulskog zaljeva, odakle se
proteze u unutrasnjost prema sjeveru, istoku i jugu. Grad se nalazi na jugozapadnoj obali
Istarskog poluotoka, najveceg poluotoka u Hrvatskoj koji se nalazi na krajnjem zapadu zemlje,
na sjevernoj obali Jadranskog mora, omedenom s isto¢ne i sjeveroistocne strane planinskim
masivom U¢kom i visoravni Ciarijom, a na sjeveru medunarodnom granicom s Republikom
Slovenijom, koja najve¢im dijelom prati tok rijeke Dragonje.

Cestovna prometnica od najveceg znacaja za Pulu, kojom se ostvaruje najvec¢i dio vanjske
prometne komunikacije grada i ostatka Istarske zupanije, Republike Hrvatske i inozemstva je
autocesta A9 (Umag — Kanfanar — Pula), zapadni krak ,,Istarskog ipsilona“ kojeg ¢ini vezom
na autocestu A8 (Kanfanar — Ucka). U 2021. godini, prosjecni godisnji dnevni promet (PGDP)
izmedu ¢vora Pula i ¢vora Vodnjan (jug) iznosio je 6947, dok je prosje¢ni ljetni dnevni promet
(PLDP), zbog porasta prometa uslijed ljetne turisti¢ke sezone, bio znatno visi od onog godiSnjeg
1 iznosio je 13929 (Hrvatske ceste, 2022). Drzavna cestovna prometnica D75 takoder je od
osobitog znacaja, buduc¢i da povezuje Pulu sa gradovima i1 drugim sredistima zapadne obale
Poluotoka (Rovinj, Pore¢, Umag, Novigrad), dok drzavna cesta D66 povezuje Pulu s opinama
Marcana i1 Barban te ostatkom istoc¢ne Istre, kao 1 Primorsko-goranskom zupanijom. Navedene
prometnice ujedno ipredstavljaju, uz autocestu A9, glavne cestovne ulazne pravce prema Gradu
Puli, iz smjera sjevera (D75) i sjeveroistoka (D66) — ipak, znatno se ve¢i automobilski promet
ostvaruje putem ceste D75 (2021. PGDP = 11289; PLDP = 13444) nego D66 (2021. PGDP =
6739; PLDP = 9584) (Hrvatske ceste, 2022). Drzavna cesta od velikog znacaja je 1 D77 koja,
vezom na drzavnu cestu D75 kod Vodnjana, povezuje Pulu i Opéinu Svetvincenat, kao 1 ostatak
unutraSnjosti Istarskog poluotoka. Komunikacija putem cestovnog prometa s blizom okolicom
u smjeru sjeverozapada, istoka, juga i jugoistoka ostvaruje se Zupanijskim cestama Z5115 (TN
Barbariga — Peroj — Fazana — Pula (Padulj), Z5119 (D66 (Prodol) — Krnica — Kavran — Sian —
Medulin — Pomer — Pula (Valbonasa)), Z5133 (Pula — Si$an), Z5178 (Pula (Dolinka) — Pje$¢ana
Uvala).

Grad Pula, obzirom na obiljeZja mreze cestovnih prometnica, moZe se podijeliti na tri zone
— pjesacku zonu (izuzev Ulice Castropola) u starogradskoj jezgri omedenu ulicama Rivom sa
zapadne, obalne strane 1 Giardini s isto¢ne strane, unutra$nju gradsku zonu obiljeZenu ve¢inom
guS¢om strukturom ulica pravilnog rasporeda koju s vanjske strane omeduju s juga Ulica

Veruda (,,Juzni Bulevar®) i s ostalih strana gradska zaobilaznica (Ulica Prekomorskih brigada),
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te vanjska prigradska zona koju obiljezava niza gustoca izgradenosti prostora, kao i rijetka,
nepravilna rjeda mreza ulica. Kostur gradske mreze ulica ¢ine cestovne prometnice koje
povezuju Siri centar s ostalim dijelovima grada, gradskom zaobilaznicom i prigradskim
naseljima u okolici, radijalno se Sire¢i u svim smjerovima (osim na zapad, prema morskoj obali)
— prema sjeveru (Ulica Svetog Petra), sjeveroistoku (Ulica 43. Istarske divizije), istoku
(Zagrebacka i Mutilska ulica), jugoistoku (Ulica Marsovog polja), jugu (Radi¢eva ulica) i
jugozapadu (Arsenalska ulica).

Okosnicu javnog gradskog prijevoza u Gradu Puli ¢ini sustav gradskih 1 prigradskih linija
autobusnog prijevoza, kojim upravlja gradska tvrtka Pulapromet d.o.o. (Pulapromet, 2021).
Ukupan broj gradskih linija je 9 i prometuju isklju¢ivo na podrucju Grada Pule — linija 1
(Autobusni kolovor — Stoja), linije 2a 1 2¢ (Autobusni kolodvor — Verudela — Vidikovac —
Sijana), linija 3a (Sijana — Vidikovac — Verudela — Autobusni kolodvor), linija 4 (Veli Vrh —
Stoja — Valkane), linija 5 (Giardini — Stinjan), linija 6 (Jadreski — Kagtanjer — Veruda — Stoja),
linijja 8 (Autobusni kolodvor — Monte Magno — Valdebek) 1 linija 9 (Autobusni kolodvor —
Monte Serpo — Valmade) (Pulapromet, 2022). Prigradskim linijama ostvaruje se veza javnim
gradskim prijevozom izmedu Pule i blize okolice (Grad Vodnjan 1 op¢ine Fazana, LiZnjan i
Medulin) te u tu svrhu prometuje ukupno 7 autobusnih linija — linija 21 (Pula — FaZzana — Peroj
— Barbariga), linija 22 (Pula — Galizana — Vodnjan), linija 23 (Pula — Munti¢ — Valtura), linija
25 (Pula — Si$an — Liznjan — Medulin), linija 26 (Pula — Vinkuran — Medulin), linija 27 (Pula —
Pjesc¢ana Uvala — Vinkuran — Vintijan) i linija 28 (Pula — Pjes¢ana Uvala — Vinkuran — Banjole
— Pomer — Premantura) (Pulapromet, 2022). U 2021. godini, prema podatcima zabiljezenim
BUScard sustavom za evidenciju putnika, autobuse javnog gradskog prijevoza u Puli koristilo
je 2,16 milijuna putnika — na gradskim linijama ostvareno je 1,85 milijuna putovanja (85,3%),
dok je ostalih 315 tisu¢a ostvareno na prigradskim linijama (Pulapromet, 2022). Iz navedenih
podataka proizlazi da je svaki stanovnika gradske regije Pule u 2021. godini ostvario 26,6
putovanja javnim gradskim prijevozom — ipak, u obzir se treba uzeti i ¢injenica kako se ukupni
broj putovanja velikim dijelom odnosi na putovanja koja ostvare turisti i ostali posjetitelji Pule
tijekom ljetne turisticke sezone, stoga je vrlo vjerojatno kako je stvaran broj putovanja JGP-om
po stanovniku manji od prikazanog. Na relativno slabu koriStenost javnog gradskog prijevoza
ukazuju i podatci o ugovorenim mjese¢nim kartama, kojih je ukupno u 2021. bilo 18232, od
cega se vecina (12805; 70,2%) odnosi na ucenicke i studentske mjesene i godiSnje karte
(Pulapromet, 2022). Vozni park javnog gradskog prijevoza Grada Pule ¢ini ukupno 36 autobusa
— isporukom 12 autobusa 2019. te 20 autobusa na stlaceni prirodni plin 2020. godine, Pula je

postala grad s najmladim voznim parkom u Republici Hrvatskoj (Pulapromet, 2021). Broj
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stanovnika na 1 autobus 2021. godine u Puli iznosio je 1637 st./autobus, Sto je priblizne
vrijednosti istog pokazatelja za Grad Zagreb (1620 st./autobus) (ZET, 2022).

Slaba koriStenost javnog gradskog prijevoza mozebitno ukazuje na manjkavosti u
dostupnosti i kvaliteti istog — razvoj javnog gradskog prijevoza olaksava ili ¢ak smanjuje
potrebu za fizickom mobilno§¢u u gradu, a sukladno tomu i potraznju za drugim oblicima
prijevoza (Ksenofontov i Milyakin, 2018). Niska razina dostupnosti i kvalitete javnog gradskog
prijevoza najc¢eS¢e se manifestira u obliku velike potraznje za osobnim automobilima, odnosno
visokim stupnjem automobilizacije na nekom podrucju (Ksenofontov 1 Milyakin, 2018). Prema
podatcima Drzavnog zavoda za statistiku, 2020. je godine u Puli bilo registrirano 27890
privatnih automobila, §to je 6 tisuca viSe nego 2015. godine — u svega pet godina, broj
registriranih privatnih automobila porastao je za 27,41% (DZS, 2020). Broj registriranih
privatnih automobila u Gradu Puli na 1000 stanovnika, odnosno stupanj automobilizacije, 2020.
godine iznosio je 532,14/1000 st. — usporedbe radi, iste je godine navedeni pokazatelj za Pulu
bio visi nego za Zagreb (380,92), Split (446,69), Rijeku (482,61), Osijek (372,21), Zadar
(435,87) 1 Slavonski Brod (411,82), sve ostale vece gradove Republike Hrvatske (DZS, 2020).
Visok stupanj automobilizacije istaknut je u Strategiji razvoja Grada Pule 2010. godine kao
jedan od klju¢nih ¢imbenika koji utjecu na odvijanje prometa i pojavu prometnih problema u
Puli, prvenstveno u vidu parkiranja i prometnih guzvi. Unato¢ tomu, stupanj automobilizacije
u Puli cijelo desetljece kasnije je 1 dalje na visokim razinama, Stovise, najvisi je medu ve¢im
gradovima Hrvatske, te ima znacajan trend rasta na godiSnjoj razini.

Osim cestovnog prometa automobilskim i drugim vozilima, na prostoru Grada Pule prisutni
su 1 biciklisticki, zeljeznicki, zrac¢ni i pomorski promet. Biciklisticki promet u Puli marginalan
je oblik prometa koji se ostvaruje ve¢inom u svrhe sporta i rekreacije, te u manjoj mjeri u svrhe
mobilnosti u gradu. Biciklisti¢ka infrastruktura u Gradu Puli slabo je razvijena — oznacene staze
za biciklisticki promet razvijene su jedino uzduz gradske zaobilaznice, dok se u ostatku grada
biciklisticki promet odvija putem cestovnih prometnica (Grad Pula, 2019). Posljednjih nekoliko
godina, biciklisti¢ki promet prepoznat je kao u€inkovit alternativni oblik prijevoza za gradane
1 turiste tijekom ljetnih mjeseci, a razvoj i unaprjedenje biciklistickog prometa 1 infrastrukture
postavljeni su kao bitne tocke Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Pule (Grad Pula, 2019) —
2015. godine postavljene su stanice za elektri¢ne bicikle na dvije lokacije u centru grada
(Giardini 1 gradska trZnica), a u narednim godinama sustav je nadograden postavljanjem stanica
iu drugim dijelovima grada, na Autobusnom kolodvoru, Trgu kralja Tomislava, Stoji, Verudeli,

Zlatnim stijenama i Setnici Lungomare (Grad Pula, 2019). Unato¢ tomu, izostanak investicija u
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infrastrukturu, posebice u razvoj biciklistickih staza i parkirnih stanica, znacajno je usporio
zeljeni razvoj biciklistickog prometa u gradu.

Zeljeznicki promet u Gradu Puli slabo je razvijen, §to je posljedica lose povezanosti Pule i
Istre s ostatkom Hrvatske — sustav Zeljezni¢kog prometa u Istarskoj Zupaniji ¢ini jedino
zeljeznicka pruga Pula — Lupoglav koja nije povezana s ostatkom Zeljeznicke mreze Republike
Hrvatske. Dva klju¢na razloga slabe razvijenosti zeljeznickog prometa u Istri i njene slabe
povezanosti s ostatkom Hrvatske su fizicko-geografska obiljezja prostora, prvenstveno
planinski masiv Ucke koji, bez znaCajnih investicija u izgradnju dodatne prometne
infrastrukture (tunel), onemogucava povezivanje tih dvaju prostora, te povijesne okolnosti 1
prometno-geografski polozaj Istre u 19. 1 20. stoljecu, u razdoblju kada se razvijala Zeljeznicka
prometna mreza, a za tadaSnje drzavne vlasti (Austro-ugarska, Italija, Jugoslavija) od veceg
znacaja je bila povezanost Istre 1 njenog sjevernog susjedstva (Ljubljana, Trst, Austrija), nego
s prostorom danaSnje Republike Hrvatske. Slaba povezanost Pule s ostatkom Hrvatske
odrazava se 1 na niski godiSnji broj putnika koji se koriste zeljezni¢kim prometom — u 2021.
godini, svega 60 703 putnika otputovali su iz Pule Zeljeznicom, $to se ve¢inom odnosi na
stanovnistvo unutranjosti gradske regije (Svetvinéenat) i Istarskog poluotoka (Zminj, Pazin)
koji su povezani s Pulom Zeljeznickom prugom (DZS, 2022). Odnos broja putnika zeljeznicom
1 broja stanovnika Grada Pule 2021. godine iznosio je 1,16 (DZS, 2021; DZS, 2022). Usporedbe
radi, broj putnika u zeljezni¢kom prometu u odnosu na broj stanovnika u Puli 2021. godine bio
je znatno manji od usporedivih gradova u Kontinentalnoj Hrvatskoj - Sisak (11,99), Koprivnica
(8,36), Vinkovci (6,45), Virovitica (6,31), Slavonski Brod (5,72), Karlovac (4,73), Cakovec
(3,39), Varazdin (3,29), Pozega (3,24) i Bjelovar (2,89), (DZS, 2021; DZS, 2022). Unato¢ tomu,
ista usporedba s ostalim ve¢im priobalnim gradovima ukazuje da je relativno niska razina
koriStenosti zeljeznice zajednicko prometno obiljezje svih regija Jadranske Hrvatske — odnos
broja putnika i stanovnistva usporediv je s Pulom te ¢ak 1 nizi u Rijeci (0,99), Splitu (0,88) 1
Sibeniku (0,85), dok je u Zadru zanemariv (0,01) (DZS, 2021; DZS, 2022).

Prijevoz putnika zraCnim prometom u Puli ostvaruje se putem Zrac¢ne luke Pula smjeStene
na podruc¢ju Op¢ine Liznjan, 10 km sjeveroisto¢no od grada. Promet Zrac¢ne luke Pula odvija
se suradnjom s 35 zrakoplovnih kompanija koje povezuju Pulu i Istru s 67 destinacija u 21
drzavi Europe 1 svijeta (Zracna luka Pula, 2022). U 2019. godini, preko Zrac¢ne luke Pula
prometovalo je 777 568 putnika, §to je dvostruko viSe nego 2014. godine (382 992 putnika),
ukazujuéi na trend povecanja znac¢aja zracnog prometa za Pulu i Istarsku Zupaniju (Zra¢na luka
Pula, 2022). Na razini Hrvatske, Zrac¢na luka Pula bila je ¢etvrta po ukupnom broju putnika u

2018. godini (nakon Zagreba, Splita i Dubrovnika), a na nju se odnosilo 6,7% ukupnog prometa
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putnika u svim zra¢nim lukama u drzavi (HTZ, 2019). Od velike vaznosti za promet Zracne
luke Pula su putovanja vezana za turizam, odnosno udio kopnenog prijevoza kao dominantne
vrste prijevoza kojim se ostvaruju turisticki dolasci u Istarskoj zupaniji (95,1%), ¢ime je udio
zracnog prometa sveden na 4,7% (HTZ, 2019). Osim kopnenim i zra¢nim prometom, turisticki
dolasci u Pulu i Istarsku zupaniju ostvaruju se i morskim prijevozom, ali u veoma malom broju
(0,1% turistickih dolazaka) (HTZ, 2019). Lucko podrucje pomorskog prometa Grada Pule
sastoji se od morske luke otvorene za javni promet zupanijskog znac¢aja, morskih luka posebne
namjene drzavnog i zupanijskog znacaja, stalnog granicnog pomorskog prijelaza I. kategorije
drzavnog znacaja te poletno-sletne staze hidroavionom lokalnog znaCaja — sva navedena
infrastruktura pomorskog prometa nalazi se na obali Pulskog zaljeva, izuzev marine 1 sportske
luke na Verudi i sportske luke u Stinjanu (Grad Pula, 2010). U 2021. godini, vise od 460 tisu¢a
putnika otputovalo je ili doputovalo u Pulu pomorskim putem, Sto se gotovo u potpunosti
(99,6%) odnosi na unutarnji promet (DZS, 2022) — najveci putnicki promet ostvaruju sezonske
turisticke linije koje povezuju Pulu 1 obliZnji Nacionalni park Brioni, kao 1 sezonska trajektna
linija koja povezuje Pulu, Zadar 1 usputne kvarnerske otoke (Grad Pula, 2010). Medunarodnim
pomorskim linijjama, takoder sezonskog 1 turistickog karaktera, Pula je povezana sa
sjevernojadranskim gradovima u Italiji, Venecijom i Trstom — unato¢ tomu, u 2021. godini u

medunarodnom pomorskom prometu u Puli sudjelovalo je svega 2 tisuce putnika (DZS, 2022).
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2.2. Brodogradiliste Uljanik

2.2.1. Povijesni razvoj Uljanika i brodogradnje u Puli

Pula je, sve do sredine 19. stolje¢a, bila malo ribarsko naselje na periferiji tadasnje Austro-
Ugarske Monarhije, sa svega dvjestotinjak kuca, jedva tisucu stanovnika i rag§irenom malarijom
koja je u to doba vladala Istrom (Trogrli¢ 1 Stepani¢, 2007). Da je Pula bila znatno manja nego
Sto je to danas potvrduje niz svjedoCanstava putopisaca iz tog vremena (Trogrli¢ 1 Stepanic,
2007), kao 1 podatci Popisa stanovnistva provedenog 1857. godine (DZS, 2005). Unato¢ tomu,
becki dvor je 1853. godine Pulu proglasio za Zentralkrigshafen, glavnu luku austro-ugarske
ratne mornarice — takvu odluku austrijske vlasti bile prisiljene donijeti kao odgovor na
drustveno-politicke prilike toga vremena (Trogrli¢ 1 Stepani¢, 2007). Uslijed iskaza
nepovjerenja vecine talijanskih Casnika i mornara prema austrijskim vlastima prelaskom na
stranu novonastale Italije, kao 1 modernizacije ratne brodogradnje u Europi u vidu prelaska s
drvenih jedrenjaka na znatno teze, Zeljezne parobrode s tezim i ve¢im topnickim naoruzanjem,
Venecija, dotadasnja glavna ratna luka austrougarske mornarice, i njena plitka laguna vise nisu
bile podobne za obnasanje dodijeljene im funkcije (Trogrli¢ 1 Stepani¢, 2007.) Stoga je, u
kolovozu 1850. godine, Ministarstvo rata u Becu osnovalo posebno povjerenstvo za izbor
glavne ratne luke, saCinjeno od mornarickih Casnika, stru¢njaka za utvrde, graditelja luka,
klimatologa i lijecnika, koji su temeljem neposrednog uvida na terenu i ocjene veceg broja
kriterija izdvojili Pulu od Trsta, Rijeke, Sibenika, Splita i Boke kotorske kao najbolje mjesto za
novo srediSte austrougarske ratne mornarice — iako je u pocetku prednost bila davana Trstu,
povjerenstvo se u konacnici izjasnilo za Pulu jer je raspolagala dubokim sidriStem, zaSticenom
zaljevu, dovoljnim prostorom za gradnju arsenala, ali 1 strateski povoljnom polozaju (ponajprije
zbog blizine Beca) (Trogrli¢ 1 Stepanic, 2007).

U opisanom je povijesnom kontekstu, 9. prosinca 1856. godine carica Elizabeta polozila
kamen temeljac koji je oznaCio pocetak izgradnje i trenutak osnivanja brodogradilista
,»Uljanik®, jednog od prvih u Europi i svijetu, smjeStenog na obalama Pulskog zaljeva (Gobo,
1986; Uljanik.hr, n.d.). Brodogradiliste naziv duguje jednom od oto¢i¢a u Zaljevu kojeg su, uz
naziv Sveti Florijan, seljaci iz obliznje Premanture koji su u to vrijeme otok drzali u zakupu
nazivali Uljanik, zbog maslinarske djelatnosti koju su izvodili na oto¢i¢u (Gobo, 1986;
Uljanik.hr, n.d.). Otok je Austro-Ugarska otkupila te na njemu smjestila gradnju trupa, dok su

upravna zgrada, skladiSta i radionice bili smjeSteni na kopnu (Arsenal) — unato¢ tomu, jedno
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stablo masline sacuvano je do danasnjeg dana kao simbol sje¢anja na tradiciju maslinarstva na
Otoku (Uljanik.hr, n.d.).

Nesto manje od dvije godine nakon polaganja kamena temeljca, 5. listopada 1858. godine,
s jo§ nepotpuno izgradenog pogona na otoku Uljaniku, u nazo¢nosti cara Franje Josipa L. porinut
je prvi brod izgraden u Arsenalu, linijski brod Kaiser (Gobo, 1986; Iskra, 2005b). U tom
razdoblju, podrucje brodogradilista bilo je izgradeno tek u glavnim obrisima. U 1860-tim i
1870-tim godinama, obliznji je brezuljak Monte Zaro jednim dijelom miniran kako bi tim
materijalom bila nasipana obala u duljini od 1046 m, na kojoj su izgradene mnogobrojne
radionice 1 ogradni kameni zid s dvojim vratima, dug 1740 m, a visok 4,5 m (Iskra, 2005b).
Spomenuti zid ograduje prostor brodogradiliSta od ostatka Pule do dana$njih dana. Do kraja 19.
stoljeca, kopneni dio brodogradiliSta (Arsenal) 1 Otok Uljanik povezani su mostom Zeljezne
konstrukcije sagradenim 1880. godine, a razvijeno je i oko 8 km Zeljeznickih tracnica koje su
se, preko Rive 1 zeljezniCkog kolodvora u Puli, uklju¢ivale na sustav Zeljeznica Istre i cijele
Austro-Ugarske monarhije (Iskra, 2005b), a u kasnijim razdobljima i na gradski sustav
tramvajskog prometa (Orbani¢, 2005). Na podrucju Arsenala su do kraja 19. stoljeca bile
izgradene radionica jarbola i jedara, strojobravarska, stolarska i bravarska radionica, radionica
za bojenje, montazna radionica s dizalicama, kotlarska radionica, kovacnica s dvjema
dizalicama 1 6 parnih ¢ekica, valjaonica za Sipkasto zeljezo, ljevaonica zeljeza i obojenih metala
s Cetirima kupolnim pecima, kovac¢nica bakra, limarnica, modelarnica, radionica torpeda,
radionica za preciznu mehaniku, kemijski laboratorij, radionica za izradbu jedara i zastava te
ploveca dizalica (Iskra, 2005b). Na otoku Uljaniku podignute su krovne konstrukcije nad dvama
navozima od drva, Zeljeza i stakla s petero dizalica, tri suha doka, radionice za popravljanje
brodskih oklopa s dvjema dizalicama, radionica brodskih kovaca, parna pilana, radionica
brodskih tesara i cinkarnica (Iskra, 2005b).

Tijekom austrougarske vladavine, brodogradiliSte Uljanik gradilo je i popravljao sve vrste
ratnih brodova. Pred Prvi svjetski rat, u brodogradiliStu je bilo zaposleno oko 4000 civilnih
radnika, dok je mornarica imala 8539 radnika, od toga 445 Zena u mornarickoj radionici odjece,
jedrarnici 1 radionici za izradbu zastava (Gobo, 1986: Iskra, 2005b). Razvoj brodogradilista i
mornarice imali su znacajan utjecaj na razvoj Pule, prvenstveno u vidu demografske i prostorne
ekspanzije koja je obiljezila ovo razdoblje. Potreba za nekvalificiranom radnom snagom u
brodogradiliStu potaknula je stanovni$tvo iz okolnih sela da se doseli u Pulu ili u njenu
neposrednu okolicu, pa su tako u ovom razdoblju razvili danasnji pulski kvartovi Valdebek,
Stoja, Sijana, Kastanjer, Gregovica, Monvidal i Veli Vrh te prigradska naselja Vintijan i

Vinkuran (Iskra, 2005b).
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Ulaskom talijanske vojske u Pulu 5. studenog 1918. godine zaklju¢kom Prvog svjetskog
rata, zapocCinje nova era za brodogradiliste Uljanik obiljeZzena drasticnim smanjenjem obujma
djelovanja i masovnim otpustanjem radnika (Gobo, 1986; Iskra, 2005a). Iako je brodogradiliste
isprva ostalo pod vojnom upravom, a zatim postalo drzavnim vlasniStvom, ono je Italiji
predstavljalo teret koji se pokusSao rijesiti privatizacijom (Iskra, 2005a). Zato je 1921. godine
podrucje brodogradilista podijeljeno na dva dijela: Arsenal (kopneni dio), koji je ostao pod
upravom drzave, odnosno ratne mornarice, i otok Uljanik koji je pripao dionickom drustvu
Cantiere Navale Scoglio Olivi, Ciji su vlasnici postali poduzetnici Cosulich iz Trsta (Gobo,
1986; Iskra, 2005a). Dok je za vrijeme austrougarske uprave brodogradnja bila primarna
djelatnost, za vrijeme Italije ona je u potpunosti ugasena te je aktivnost usmjerena na popravke,
dokovanje 1 rezanje starih brodova, kao i izgradnju podmornica (Iskra, 2005). Broj zaposlenih
u brodogradiliStu smanjio se tijekom prvog desetljeca talijanske uprave na 150, da bi se tek
1936. godine, po¢etkom rata u Etiopiji i Spanjolskoj kada je porasla radna aktivnost u
brodogradilistu, povec¢ao na 800 zaposlenih, §to je i dalje bilo daleko manje od broja zaposlenih
za vrijeme austrougarske vladavine (Iskra, 2005a). Smanjenje obujma djelatnosti 1 broja
zaposlenih u Uljaniku za vrijeme talijanske uprave bili su popraceni i osiromasenjem
brodogradilista zna¢ajnom infrastrukturom — pocetkom 1930-tih, iz Uljanika je otudeno pet od
ukupno Sest plutaju¢ih dokova, odnesen je velik dio opreme, a demontirani su i krovovi nad
navozima na Otoku (Iskra, 2005a). Gubitak vrijedne industrijske imovine 1 infrastrukture
nastavio se i za vrijeme Drugog svjetskog rata, kada je u bombardiranju brodogradilista u vise
navrata od strane Saveznika 1944. godine stradalo 70% zgrada i 30% opreme, kao i svi
komunikacijski i transportni sustavi, te¢ u odnoSenju imovine iz brodogradilista tijekom
nekoliko ciklusa povlacenja okupatorskih vojski u poslijeratnom razdoblju (Gobo, 1986; Iskra,
2005a).

Nakon oslobodenja Pule, odnosno nakon §to je brodogradiliSte preuzelo anglo-americko
zapovjednisStvo, zapocinje njegova rekonstrukcija, koja se nastavila i nakon prikljucenja Pule 1
Istre Socijalisti¢koj Federativnoj Republici Jugoslaviji 1947. godine. (Iskra, 2005¢c). Kako bi
sprijecila daljnje odnoSenje strojeva i opreme iz tada teSko oSte¢enog brodogradilista, ve¢ iste
godine Jugoslavija otkupljuje imovinu na otoku Uljanik od njenih dotadasnjih vlasnika, obitelji
Cosulich, za 64 milijuna lira te 10. ozujka osniva BrodogradiliSte Uljanik (Gobo, 1986;
Markulin¢i¢, 2005). Novo brodogradiliSte nastavlja s dokovanjem, rekonstrukcijom 1
popravcima brodova, a ve¢ 1951. godine s obnovljenih navoza isporucuje prvi brod, tegljac
,»Neptun® (Markulin€i¢, 2005). Prema prvotnim planovima, Uljanik se trebao razvijati kao malo

brodogradiliste za proizvodnju malih putnickih brodova, teretnih brodova manje tonaze, ratnih
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objekata te za dokovanje u suhim dokovima, ali je ta vizija napustena ve¢ 1948. godine uslijed
rezolucije Informbiroa — buduéi da je Sovjetski Savez dotad na Pulu gledao kao na ratnu luku
od iznimnog strateSkog znacaja, prvenstveno zbog nesmetanog izlaza na Sredozemno more,
veée brodogradiliSte u Pulskom zaljevu predstavljao bi nepotrebnu smetnju djelovanju
planirane luke (Markulinc¢i¢, 2005). Razilaskom SSSR-a i Jugoslavije, mijenjaju se planovi i
smjer razvoja Uljanika, koji se sada pocinje razvijati kao veliko, suvremeno brodogradiliSte —
podrucje Arsenala i otoka Uljanik 1949. godine pripajaju se u jedinstveno poduzeée, ali se
radovi na unaprjedenju 1 Sirenju opsega djelovanja sporo odvijaju, prvenstveno zbog nedostatka
stru¢nog kadra 1 materijala (Markulin€i¢, 2005). U te svrhe, u 1950-tim godinama zapocinje
sustavno Skolovanje stru¢nog kadra, posebice kvalificiranih 1 visokokvalificiranih radnika koji
su trebali €initi okosnicu proizvodnje — u tom razdoblju, Uljanik je imao vise od tisucu
stipendista razli¢itih profila i kvalifikacija, a broj zaposlenih premasio je 3 tisu¢e (Markulin¢ié,
2005).

Kroz drugu polovicu 20. stolje¢a, odnosno za vrijeme jugoslavenske uprave, Uljanik je
prolazio kroz razli¢ite faze modernizacije 1 specijalizacije proizvodnje te Sirenja opsega
djelovanja, prilagodavajuéi se trendovima i potrebama medunarodnog trzista (Uljanik.hr, n.d.).
Tijekom 1950-tih godina, pod vodstvom direktora Josipa Kopini¢a, Uljanik zaokruzuje
proizvodnju brodske opreme i zapocCinje s primjenom moderne izgradnje brodskih trupova
potpuno zavarene konstrukcije — 1953. godine otkupljena je licencija za gradnju danskih
sporohodnih motora Burmeister & Wain, zapocCeta je proizvodnja rotacijskih strojeva za
zavarivanje po licenciji Alfreda Foskija, kao i elektroproizvodnja u vidu razvijanja rotacijskih
agregata (Markulinci¢, 2005). Ve¢ je tri godine kasnije, 1956. godine porinut brod ,,Uljanik*,
prvi brod u kojega su ugradeni brodski motor i razvodna ploca, elementi dotad uvozeni iz
inozemstva, u cijelosti proizvedeni unutar samog brodogradilista (Markulin¢i¢, 2005). Zbog
zaokruZzene proizvodnje brodske opreme, brodogradiliSte mijenja ime u ,,Uljanik
brodogradiliSte, tvornica diesel motora i tvornica elektri¢nih strojeva i uredaja“ — nekoliko
godina kasnije, brodogradiliSte opet mijenja naziv, prvo u ,,Uljanik Brodogradevna industrija®,
a potom u ,,SOUR Uljanik* (Iskra, 2005). Modernizacija i zaokruzivanje proizvodnje bili su
popraceni 1 razvojem infrastrukture — na Otoku su osposobljena tri navoza, izgradena je
brodogradevna hala za strojnu obradbu, traserska sala, kisikana, elektri¢na mreza, acetilenska 1
kompresorska stanica, vodovodna mreza i zgrada tehnickog ureda, postavljene su tri portalne
dizalice, stavljena su u pogon tri suha doka, a zeljezni most, koji je dotad povezivao otok
Uljanik s kopnom, zamijenjen je 1969. godine modernom konstrukcijom od betona (Gobo,

1986; Markulin¢i¢, 2005). Krajem 1960-tih godina, brodogradiliSte ulazi u novu fazu razvoja
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usmjerenog na izgradnju ,,mamut* brodova te primjenu tehnologije gradnje trupa u dva dijela i
njihovim spajanjem u plovnom stanju — izmedu 1972. 1 1976. godine, Brodogradiliste Uljanik
isporucilo je 11 ,,mamut® brodova razli¢itim naruc¢iocima iz ¢itavog svijeta (Markulinc¢i¢, 2005;
Uljanik.hr, n.d.). Tijekom 1980-tih godina, brodogradiliSte prelazi na izgradnju i isporuku
visenamjenskih brodova, brodova za prijevoz rasutih tereta, tankere i brodove za prijevoz
vagona (Uljanik.hr, n.d.). Ipak, najuspjesniji proizvod brodogradilista, koji mu je osigurao i
najznacajniji probitak na globalnom trzistu, Uljanik je ostvario proizvodnjom brodova za
prijevoz automobila (,,car-carriers*) — prvi takav brod isporucen je 1987. godine, a brojem ih
je najvise isporuceno talijanskoj ,,Grimaldi* grupi (Uljanik.hr, n.d.). Specijalizacija na takvu
vrstu brodova nastavila se 1 u 1990-tim i1 2000-tim godinama, uz koju zapocinje 1 proizvodnja
viSenamjenskih brodova za prijevoz kontejnera i automobila, brodova za prijevoz tekucih
tereta, dredgera (kompleksnih 1 sofisticiranih brodova za izvodenje podmorskih radova) te,
posebice u 21. stoljecu, brodova za prijevoz zive stoke (Iskra, 2005; Markulin¢i¢, 2005;
Uljanik.hr, n.d.).

Brodogradevna industrija u Hrvatskoj, pa tako 1 Uljanik, obuhvaceni su tijekom 1990-
tih godina procesima restrukturiranja 1, kasnije, privatizacije, kao posljedica tranzicije
hrvatskog gospodarstva sa socijalistickog, planskog gospodarstva na kapitalisticko, trziSno
gospodarstvo (Peri¢ Hadzi¢ 1 Karaci¢, 2013). U tom je razdoblju izneseno nekoliko planova za
restrukturiranje brodogradilista u Hrvatskoj koji su predvidali razli¢ite opcije preustroja, poput
odvajanja pratecih proizvodnji, privatizacije ili zatvaranja brodogradilista, ali oni nisu uspjeli
rijesiti temeljne probleme te djelatnosti, prvenstveno zaostajanje u proizvodnji uvjetovano
veoma niskom proizvodnos¢u rada i predugim trajanjem izgradnje brodova u odnosu na
brodogradilista u Europi i svijetu, posebice ona na Dalekom Istoku (Japan, Juzna Koreja 1 Kina)
(Kersan-Skabi¢, 2009; Peri¢ Hadzi¢ i Karagi¢, 2013). U lipnju 1999. godine, Vlada je donijela
odluku o financiranju prve faze tehnoloske obnove hrvatskih brodogradilista, dok je godinu
dana kasnije donesena odluka o financijskoj potpori kojom se pokrivaju financijske obveze iz
prijaSnjih razdoblja, otpisuju dugovi i potrazivanja koje su brodogradiliSta imala prema
DrZzavnom proracunu i bankama, izdaju se drZzavna jamstva za premostenje nelikvidnosti te
kompenzacije za nize trZiSne cijene kojima ¢e se pokriti obveze brodogradiliSta prema stranim
brodovlasnicima (Peri¢ Hadzi¢ i Karaci¢, 2013; Sopta i Sola, 2017). Unato¢ tomu, u narednim
godinama nije doslo do vec¢ih promjena u poslovnoj politici i rezultatima poslovanja hrvatskih
brodogradilista, pa je 2006. godine pokrenut novi ciklus financijskih potpora za sanaciju
brodogradiliSta u obliku drzavnih jamstava iznosa 4,2 milijjarde kuna — iako u pocetku

Brodogradiliste Uljanik nije bilo obuhvaéeno sanacijom, budu¢i da se u tom trenutku radilo o
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jedinom profitabilnom i uspjeSnom brodogradili§tu u Hrvatskoj, naknadno je i ono bilo
ukljuceno u proces restrukturiranja (Peri¢ Hadzi¢ i Karaci¢, 2013). Vlada Republike Hrvatske
21. svibnja 2008. godine donijela je odluku o privatizaciji svih pet velikih brodogradiliSta
(Uljanik d.d., Kraljevica d.d., Brodotrogir d.d., Brodogradevna industrija 3. Maj d.d. i
Brodosplit d.d.), a u kolovozu 2009. godine objavljen je javni natjecaj za prodaju dionica
spomenutih brodogradilista — dok je drzava stavila 83,3-99,53% dionica ostala cetiri
brodogradilista stavljene u prodaju pod posebnim uvjetima (pocetna cijena od 1 kune), Uljanik
je u privatizaciju usao pod drugacijim uvjetima, odnosno odredena je pocetna cijena za vecinski
udio (59,25%) u iznosu od 397,49 milijuna kuna, a 25% dionica ponudeno je zaposlenicima
(Kersan-Skabi¢, 2009; Peri¢ Hadzi¢ i Karacié, 2013). Do kraja godine, privatizacija tvrtke
Uljanik d.d. djelomi¢no je dovrSena, na nacin da je 46% dionica pripalo razli¢itim privatnim
vlasnicima (Sopta i Sola, 2017), a ostatak Republici Hrvatskoj i radnicima Uljanika (Peri¢
Hadzi¢ 1 Karaci¢, 2013). Slijedom provedene privatizacije hrvatskih brodogradilista, stvoreni
suuvjetida,,Uljanik d.d.*, sada kao privatna tvrtka, otkupi ve¢inski udio dionica (85,5%) tvrtke
,.Brodogradevna industrija 3. Maj d.d.“ (Peri¢ Hadzi¢ i Kara¢i¢, 2013; Sopta i Sola, 2017), &ime
su dva najveca sjeverno-jadranska brodogradiliSta objedinila poslovanje 1 nastup na trzistu te
ispunili uvjete Europske komisije za privatizaciju brodogradilista (Peri¢ Hadzi¢ i1 Karacié,
2013).

U srijedu, 22. kolovoza 2018. godine, dan nakon zadnjeg roka za isplatu placa za srpanj,
u 7 sati ujutro zapoceo je op¢i Strajk vise od 4 tisuce radnika svih drustava u sklopu Uljanik
Grupe (Glas Istre, 2018a) - Strajk je ve¢ idu¢eg dana prerastao u prosvjed radnika Uljanika, kao
1 znacajnog broja drugih gradana i simpatizera koji su im se naknadno pridruzili u mimohodu
gradskim ulicama, usmjeren protiv trenutne uprave tvrtke te lokalnih, regionalnih i drzavnih
aktera, koje su smatrali odgovornima za katastrofalno stanje u brodogradilistu (Glas Istre,
2018b). Naime, gubitak konsolidirane Uljanik Grupe je od 173 milijuna kuna u 2016. narastao
na ¢ak 1,8 milijardi u 2017. godini — rast je to gubitka od 1,68 milijardi kuna u samo jednoj
godini, §to je za tvrtku koja je u 2017. godini imala ukupne poslovne prihode u iznosu od 2
milijarde kuna (oko 240 milijuna kuna manje u odnosu na 2016. godinu) u najmanju ruku —
neobi¢no (Lausi¢, 2018). Posebno indikativan podatak su i dugovi prema dobavljac¢ima, koji su
u 2017. godini dosegnuli ¢ak 760 milijuna kuna (Lausi¢, 2018). Iako su u petak 31. kolovoza
radnicima Uljanika ispla¢ene place za srpanj, stanje u Uljaniku bilo je dugorocno neodrzivo te,
nakon nekoliko ciklusa $trajkova zbog novih neisplac¢enih pla¢a i masovnih otpustanja radnika,
Trgovacki sud u Pazinu je 13. svibnja 2019. godine, nakon 231 dana blokade raCuna

Brodogradilista Uljanik, donio odluku o otvaranju stecajnog postupka nad tvrtkom zbog
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nepodmirenih obveza brodogradiliSta u visini od 164 milijuna kuna (Ban, 2019). U ozujku
2020. godine Zupanijsko drzavno odvijetnistvo u Rijeci podignulo je optuZnicu protiv
dvanaestorice biv§ih ¢elnika Uljanika i 3. maja zbog zlouporabe povjerenja u gospodarskom
poslovanju i subvencijske prijevare kojima je pocinjena ukupna materijalna Steta od oko 900
milijuna kuna - u velja¢i 2022. godine Optuzno vijeée Zupanijskog suda u Rijeci potvrdilo je
optuznicu (Istra24.hr, 2022).

Pokretanjem stec¢ajnog postupka nad tvrtkom ,,Uljanik Brodogradiliste d.d.*, a potom i
donoSenjem odluke o prestanku rada i njenom kona¢nom likvidacijom 2020. godine (Pavlovi¢,
2020), sluzbeno je ugasen Uljanik, div brodogradevne industrije koji je bio okosnica pulske i
istarske industrije 1 zapoSljavao tisu¢e radnika kroz brojne generacije. Unato¢ tomu, u cilju
revitalizacije brodogradnje u Puli, Vlada Republike Hrvatske je u ozujku 2020. godine dala
suglasnost na prijenos koncesije pomorskog dobra u svrhu gospodarskog koriStenja luke
posebne namjene BrodogradiliSta Uljanik novonastalom trgovackom drustvu ,,Uljanik
Brodogradnja 1856* u trajanju od 30 godina (Lausi¢, 2020). Usprkos obecavaju¢im pocetnim
naznakama u vidu ugovaranja poslova s nekolicinom inozemnih narucitelja za izgradnju manjih
brodova 1 brodske opreme (Dnevnik.hr, 2022; Pavlovi¢, 2022; Slobodna Dalmacija, 2022),
financijsko izvjes¢e o poslovanju u 2021. godini pokazalo je kako tvrtka posluje s velikim
gubitkom koji bi, ukoliko se ne sanira u narednom razdoblju, mogao natjerati suvlasnike i ostale
investitore na povlacenje iz tvrtke te, posljedi¢no, na ponovno gasenje brodogradnje u Puli
(Pavlovi¢, 2022b). U srpnju 2022. godine, tvrtka ,,Uljanik Brodogradnja 1856 zaposljavala je
413 radnika, odnosno znatno manje nego Sto su prijasnjih godina i desetljeca zapoSljavale njene
prethodnice, stoga ostaje otvoreno i pitanje je li opravdana bila odluka Vlade da se
dugogodisnja koncesija nad toliko velikim 1 atraktivnim zemljiStem na obali Pulskog zaljeva
dodijeli tvrtki Uljanik Brodogradnja 1856, koja, osim (bar za sad) neodrZivog poslovanja,
samim svojim obujmom poslovanja i brojem zaposlenih nema osnovanu potrebu za tolikom

povrSinom koju zauzima?
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2.2.2. Prostorno-geografska obiljeZja brodogradiliSta Uljanik

Brodogradiliste Uljanik kompleks je brodogradevne industrije u Puli ukupne povrsine 38,32
ha, smjesten duz istocne i jugoisto¢ne obale Pulskog zaljeva. Podrucje brodogradilista moguce
je podijeliti na dvije osnovne prostorne cjeline — kopneni dio (Arsenal) i Otok Uljanik. Podrucje
Arsenala obuhvaca juzni dio brodogradiliSta, omeden sa sjevera, istoka i juga, odnosno s
kopnene strane, zidom visine 4,5 metara, a sa zapadne strane Pulskim zaljevom. U prostornom
smislu, podrucje Arsenala predstavlja veci dio brodogradilista, ukupne povrsine 23,5 ha (61,3%
povrsine Uljanika). Duljina obalne crte Arsenala iznosi priblizno 1000 m, a od obale se odvaja
u smjeru jugoistoka 150-300 metara. Otok Uljanik nalazi se u srediSnjem dijelu Pulskog zaljeva,
povrsine je 13,33 ha, a kopnom je povezan mostom duljine 200-ak metara. Podruc¢ja Arsenala
1 Otoka Uljanika veze uski priobalni potez duljine 200-ak metara 1 Sirine prosjecno 50-ak
metara, koji se duz obale proteze od sjevernog ulaza u brodogradiliste 1 po¢etka mosta, do

Arsenala.

imka (2018.)

Izvor: izradio autor prema DGU, 2019
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lako se nalazi na obali Pulskog zaljeva, nadomak starogradske jezgre i gradske Rive,
podrucje brodogradilista Uljanik danas predstavlja izdvojenu cjelinu u prostornoj strukturi
grada — buduci da se Uljanik kroz 19.120. stoljece, za vrijeme najintenzivnijeg urbanog razvoja
Pule, zasebno razvijao i planirao kao industrijski i vojni kompleks, osim same ekskluzivnosti u
odnosu na $iru javnost koju takva namjena prostora podrazumijeva, prostor brodogradilista
morfoloski se danas znac¢ajno razlikuje od okolnih dijelova grada. Uz to, prostor brodogradilista
izdvojen je od ostatka grada fizickom preprekom, kamenim zidom, koji, od kada je izgraden
1860-tih godina, izolira brodogradiliSte od ostatka Pule. Funkcionalna povezanost
brodogradilista i ostatka gradskog prostora ponajvise se ocituje u smislu prometne povezanosti.
Podrucje brodogradiliSta Uljanik okruzeno je cestovnim prometnicama sa svih kopnenih strana
— Riva (sjever), Flaciusova ulica (sjeveroistok), Arsenalska ulica (jugoistok) 1 Ulica Svetog
Polikarpa (jug). Kopneni pristup brodogradili$tu 1 njegova prometna veza s okolnim prostorom
ostvaruje se putem ulazno-izlaznih punktova, ukupno njih pet — ulaz sa sjeverne strane, na
spojistu Rive, Flaciusove ulice i mosta za Otok Uljanik, ulaz sa sjeveroistoka, odnosno izlaz na
Flaciusovu ulicu, ulaz u blizini krizanja Flaciusove i Arsenalske ulice, ulaz s jugoisto¢ne strane,
na krizanju Arsenalske ulice 1 Ulice Svetog Polikarpa te ulaz s juzne strane, na krajnjem
jugozapadu brodogradiliSta. Navedene pristupne lokacije u proslosti bile su namijenjene
prvenstveno prijevozu tereta iz brodogradiliSta i u brodogradiliSte, dok se danas uglavnom
koriste kao ulaz ili izlaz iz brodogradilista od strane radnika i ostalih djelatnika brodogradilista.
Osim glavnih pet ulazno-izlaznih punktova, postoji jo§ pet sporednih pristupnih tocaka
brodogradilistu, namijenjenih isklju¢ivo za pjesacki promet — ulaz sa strane Flaciusove ulice,
izmedu mosta i upravne zgrade brodogradilista, tri ulaza s Arsenalske ulice te ulaz sa strane
Ulice Svetog Polikarpa.

Na podrucju brodogradili$ta prisutna je i Zeljeznicka infrastruktura u vidu industrijskog
zeljeznitkog kolosijeka koji se, u svom punom obuhvatu, proteZe od Zeljeznickog kolodvora,
duZ obale Pulskog zaljeva do tvornice cementa ,,ICI — Istra Cement International®, velikim
dijelom prolazeéi podru¢jem brodogradilista. Zeljezni¢ki kolosijek ,,ulazi u brodogradiliste sa
sjeverne strane te se nedaleko racva u dva ogranka — prvi, duzi ogranak nastavlja svoj tijek
prateci obalnu crtu do Arsenala, a drugi ogranak skre¢e u smjeru sjeverozapada, preko mosta,
prema Otoku Uljaniku. U blizini glavne upravne zgrade brodogradiliSta, Zeljeznicka pruga
odvaja se na dva kolosijeka, koji se potom ponovno spajaju u juznom dijelu Arsenala. Ukupna
duljina Zeljeznickog kolosijeka na prostoru brodogradiliSta Uljanik iznosi 3,7 km — geografski

prikaz zeljeznickog kolosijeka predocen je na SL11.
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SL9.: Ulaz u brodogradiliste s Rive(sever

Izvor: snimio autor 18. srpnja 2022.

S1.10.: Glavni ulaz u brodogradiliSte sa strane Arsenalske ulice
Izvor: snimio autor 18. srpnja 2022.
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Prostor brodogradilista Uljanik podijeljen je na 25 katastarskih Cestica, ukupne povrsine
383 195 m? (38,32 ha) (DGU, 2022). Veéina katastarskih &estica, 19 od 25, ukupne povrsine
358196 m? (93,48% povrsine brodogradilista), upisano je kao pomorsko dobro — 227831 m? na
prostoru Arsenala i 130365 m? na Otoku Uljaniku (DGU, 2022). Prema Zakonu o pomorskom
dobru i morskim lukama (Narodne novine, br. 158/03, 100/04, 141/06, 38/09, 123/11, 56/16,
98/19), pomorsko dobro je op¢e dobro od interesa za Republiku Hrvatsku te ima njezinu osobitu
zaStitu. Pomorsko dobro ¢ine unutarnje morske vode i teritorijalno more, njihovo dno i
podzemlje, te dio kopna koji je po svojoj prirodni namijenjen op¢oj upotrebi ili je proglasen
novine, br. 158/03, 100/04, 141/06, 38/09, 123/11, 56/16, 98/19). Nad pomorskim dobrom
upravlja, vodi brigu o zastiti 1 odgovara Republika Hrvatska, neposredno ili putem jedinica
lokalne ili regionalne (Zupanijske) samouprave (Narodne novine, br. 158/03, 100/04, 141/06,
38/09, 123/11, 56/16, 98/19). Upotreba pomorskog dobra moze biti opéa, koja podrazumijeva
da svatko ima pravo sluziti se pomorskim dobrom sukladno njegovoj prirodi 1 namjeni, ili
gospodarska, odnosno koriStenje pomorskog dobra za obavljanje gospodarskih djelatnosti
(Narodne novine, br. 158/03, 100/04, 141/06, 38/09, 123/11, 56/16, 98/19). Na pomorskom
dobru ne mozZe se stjecati pravo vlasnistva ni druga stvarna prava po bilo kojoj osnovi, ali se za
gospodarsko koriStenje 1 obavljanje djelatnosti na dijelu pomorskog dobra, bez da se ograniCuje
opca upotreba pomorskog dobra, moze fizickim 1 pravnim osobama dati koncesija (Narodne
novine, br. 158/03, 100/04, 141/06, 38/09, 123/11, 56/16, 98/19).

Dana 26. ozujka 2020. godine, Vlada Republike Hrvatske donijela je Odluku o davanju
suglasnosti na prijenos koncesije na pomorskom dobru u svrhu gospodarskog koristenja luke
posebne namjene — BrodogradiliSta Uljanik (Narodne novine, br. 37/20), ¢ime je koncesija na
pomorskom dobru u brodogradiliStu prenesena s druStva Uljanik d.d. u ste€aju, na novog
ovlastenika koncesije, drustvo Uljanik Brodogradnja 1856 d.o.o. Navedenom odlukom, drustvo
Uljanik Brodogradnja 1856 d.o.o. steklo je pravo gospodarskog koriStenja pomorskog dobra u
brodogradiliStu te je preuzelo sve obveze dosadasSnjeg ovlaStenika koncesije (Uljanik d.d.)
odredene Odlukom o koncesiji i Ugovorom o koncesiji od 18. sijecnja 2011. godine (Narodne
novine, br. 37/20), izmedu ostalog i pravo na koncesiju na pomorskom dobru na vremensko
razdoblje od 30 godina, ra¢unajuc¢i od dana sklapanja prvotnog ugovora o koncesiji (Narodne
novine, br. 131/10).

Osim upravljanja pomorskim dobrom, Republika Hrvatska upisana je i kao vlasnik
katastarske Cestice br. 634/6 smjestenu uz juzni zid Arsenala, povrsine 17350 m? (DGU, 2022).

Pravo na vlasni§tvo nad ostalih 5 katastarskih &estica, ukupne povrsine 7649 m? (2,0%), polazu
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tvrtke i drustva dio bivse Uljanik grupe: UTP - Uljanik tehnicki plinovi d.o.o. (br. 634/12 i
635/11), Brodogradiliste Uljanik i TDM — Tvornica dizel motora Uljanik (br. 634/16) i Uljanik
d.d. (br. 634/91634/11) (Prilog 1.) (DGU, 2022).

Prema nacinu uporabe zemljista, povrSinski najveci dio prostora brodogradilista koristi se
kao privredno dvoriste (62,34%) — 15,54 ha zemljista u Arsenalu i 8,34 ha na Otoku Uljaniku
(DGU, 2022). Na privredno dvoriste odnosi se, u slucaju Uljanika, betonirano zemljiste na
otvorenom koje se koristi u privredne (gospodarske) svrhe. Gradevinski objekti koji zauzimaju
najveéu povrsinu u brodogradilidtu su tvorni¢ke hale (57958 m?), radionice (27520 m?) i
skladista (14275 m?) — brojem objekata posebno se isti¢u skladista (39) i radionice (37),
smjesteni ve¢inom u Arsenalu (37 od 39 skladista; 36 od 37 radionica) (DGU, 2022). Takoder,

sve poslovne zgrade (10) i 3 od 4 zgrada uprave poduzeca smjestene su u Arsenalu.

1| Gradevinsk objexti
——— Zeljoznitki kolosijok
200 D Prostarni obuhvat brodogradii$ta

SI.11.: Karta brodogradiliSta Uljanik s naznacenim gradevinskim objektima i Zeljezni¢kim
kolosijekom
Izvor: izradio autor prema DGU, 2013a; 2013b; OpenStreetMap, 2022
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2.2.3. Prostorno-planska dokumentacija

Prostor koji obuhvaca brodogradiliste Uljanik uvjetovan je vazeéim dokumentima
prostornog uredenja:

1. Generalni urbanisticki plan Grada Pule sa svim izmjenama i dopunama (,,Sluzbene
novine Grada Pule®, br. 5a/08, 12/12, 05/14, 08/14 — procis¢eni tekst, 10/14, 13/14,
19/14 — prociséeni tekst, 07/15, 09/15 — procisceni tekst, 2/17, 5/17, 9/17 — prociséeni
tekst, 20/18, 2/19 — prociséeni tekst, 8/19, 11/19, 8/20, 3/21, 4/21, 6/21 — procis¢eni
tekst)

2. Provedbeni urbanisticki plan ,,BI Uljanik* (,,Sluzbene novine Op¢ine Pula®, br. 4/91,
8/91, 12/01)

3. Detaljni plan uredenja ,,Uljanik Otok* (,,Sluzbene novine Grada Pule®, br. 2/04)

Osim navedene prostorno-planske dokumentacije, za podru¢je brodogradilista ,,Uljanik* od
relativnog je znacaja 1 Urbanisticki plan uredenja (UPU) ,Riva“ (,,Sluzbene novine Grada
Pule®, br. 02/11), budu¢i da obuhvaca prostor u neposrednoj blizini Uljanika te dijelom svojih

odredbi 1 uvjeta utjeCe na odredene prostorne elemente unutar brodogradilista.

2.2.3.1. Generalni urbanisti¢ki plan Grada Pule

Generalni urbanisticki plan (GUP) Grada Pule dugorocni je prostorno-planski dokument
koji, sukladno ciljevima i odrednicama postavljenim vaze¢im prostornim planom Sireg
podrucja, utvrduje temeljnu organizaciju prostora, zastitu prirodnih, kulturnih i povijesnih
vrijednosti, smjernice za uredenje stambenih, javnih, druStvenih, gospodarskih, kulturno-
povijesnih, prirodnih i drugih podrucja te naCine i uvjete koriStenja, uredenja 1 zastite prostora
na podrucju Grada Pule (GUP Grada Pule, 2021). GUP-om se utvrduju dugoro¢ne osnove
organiziranja i uredivanja prostora unutar njegovog prostornog obuhvata u skladu s ciljevima
drusStveno-gospodarskog razvoja grada, a posebno po pitanju osnovne podjele prostora po
namjeni s uvjetima njegovog uredivanja, sustava infrastrukturnih koridora i gradevina te
njihovog povezivanja sa sustavom susjednog i Sireg podrucja, mjera oCuvanja i zaStite
integralnih vrijednosti prostora, prirodnih i kulturno-povijesnih cjelina i1 gradevina te
ambijentalnih vrijednosti, kao i mjera zastita i unaprjedivanja okoliSa (GUP Grada Pule, 2021).

Temeljem Prostornog plana Istarske Zupanije (,,SluZzbene novine Istarske Zupanije®, br.

2/02, 1/05, 4/05, 14/05 — procisceni tekst, 10/08, 7/10, 16/11 — procisceni tekst, 13/12, 09/16,
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14/16 — prociséeni tekst), prema uvjetima uredenja prostora za gradevine od vaZnosti za
Republiku Hrvatsku i Istarsku zupaniju izdvojene su gradevine te postojeci i buduci zahvati u
prostoru od vaznosti za Drzavu. Na podrucju brodogradiliSta Uljanik, navedeni se uvjeti odnose
na proizvodne gradevine u brodogradilistu ,,Uljanik te na pomorske gradevine, kao prometne
gradevine s pripadajuéim objektima, uredajima 1 instalacijama, u brodogradilisnoj luci
,Uljanik* (GUP Grada Pule, 2021). Prema uredbi o odredivanju gradevina, drugih zahvata u
prostoru i povrSina drzavnog i podru¢nog (regionalnog) znacaja, proizvodne gradevine su one
u kojima se obavlja nuklearna djelatnost (osim zdravstvene djelatnosti), proizvodnja metala,
koksa, cementa, stakla i celuloze ili rafinerije nafte, a u gradevine i povr§ine pomorske plovidbe
od drzavnog znacaja ubrajaju se luke otvorene za javni promet od osobitog (medunarodnog)
gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku, luke posebne namjene od znacaja za Republiku
Hrvatsku, medunarodni plovni putovi, zgrade i objekti sigurnosti plovidbe te gradevine i
telekomunikacijska 1 navigacijska infrastruktura za nadzor i upravljanje pomorskim prometom
(Narodne novine, br. 37/14).

Vecini podrucja brodogradilista Uljanik, to¢nije Otoku Uljaniku u potpunosti 1 najve¢em
dijelu Arsenala, GUP-om Grada Pule odredena je gospodarska namjena — luka posebne
namjene (LB — brodogradili$na luka) (GUP Grada Pule, 2021). PovrSine gospodarske namjene
planirane su za gradnju gradevina i uredenje prostora i povrSina koje ne smiju naruSavati
vrijednosti okoliSa ni pogorSavati uvjete zivota i rada na susjednim lokacijama, a koje se mogu
graditi uz obvezne uvjete nadleznih tijela i primjenu mjera zastite vode, zraka i tla (GUP Grada
Pule, 2021). Unutar povrSina gospodarske namjene mogu se na samostalnim gradevnim
Cesticama graditi 1 uredivati javne zelene povrsine, javna djecja i rekreacijska igraliSta, javne
prometne povrsine, trgovi 1 pjesacke staze i garazno-parkirne kuce, ali se ne moze odvijati
gradnja gradevina niti prostorija stambene namjene (GUP Grada Pule, 2021). Medutim,
povrSine luka posebne namjene namijenjene su isklju¢ivo gradnji luka s potrebnim prate¢im
gradevinama, uredajima, instalacijama i sadrzajima u moru i na kopnu (GUP Grada Pule, 2021).
Unutar povrSina namijenjenih za brodogradiliSne luke (LB), obavljati se mogu iskljucivo
djelatnost brodogradnje i druge djelatnosti vezane za brodogradevnu industriju (proizvodnja
alata 1 strojeva, proizvodnja elektricne energije i elektri¢nih uredaja, instalaterski radovi na
brodu i1 gradevinama, projektiranje u brodogradnji i graditeljstvu, nadzor u graditeljstvu),
zdravstvene djelatnosti (medicinska i zubarska praksa) te ostale poslovne djelatnosti (raCunalne
1 srodne aktivnosti te djelatnosti istrazivanja, razvoja i ostale srodne poslovne djelatnosti) (GUP
Grada Pule, 2021). Sklopu gradevina u rubnom, sjeveroisto¢nom dijelu Arsenala, kao i svim

gradevinskim objektima poloZenim uz zid duz Arsenalske ulice, odredena je industrijsko-
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zanatska gospodarsko-proizvodna namjena (I2) i trgovacko-usluzna gospodarsko-poslovna
namjena (K1). Na povr§inama industrijsko-zanatske namjene predviden je razvoj proizvodnih
djelatnosti, proizvodnje i distribucije elektricne energije, djelatnosti gradevinarstva te
djelatnosti prekrcaja i skladistenja, kao i obavljanje trgovacke djelatnosti, ali iskljucivo u obliku
prodaje vlastitih proizvoda proizvedenih unutar te povrSine (GUP Grada Pule, 2021). Na
povrSinama trgovacko-usluzne namjene, odvijati se moze gradnja gradevina koje sadrze jednu
usluznu ili trgovacku djelatnost ili kombinaciju vise usluznih i/ili trgovackih djelatnosti, a
predvida obavljanje, osim trgovackih 1 usluznih djelatnosti, 1 ugostiteljskih djelatnosti
(restorani, barovi, kantine, saymovi, zabavni parkovi, kockarnice, kladionice, no¢ni klubovi i
sl.), kao 1 djelatnosti sporta 1 rekreacije (GUP Grada Pule, 2021).

Graditeljsko nasljede i1 nasljede parkovne arhitekture grada Pule svrstano je u dvije osnovne
skupine 1 Sest kategorija vrijednosti, ¢ime je uvjetovan nacin o¢uvanja i zastite — skupinu ,,A“
(kategorije ,,0, ,,1* 1,,2) 1 skupinu ,,B* (kategorije ,,3%, ,4“ 1,,5°) (GUP Grada Pule, 2021).
Skupini ,,A“ pripadaju gradevine koje treba ocuvati u cjelini uz odredene intervencije i
promjene koje mogu biti provedene samo metodama znanstvene obrade, dok skupini ,,B*
pripadaju one gradevine na kojima se interes njihovog ouvanja ocituje na vanjskim elementima
(procelja, trjemovi, loze, interna dvorista, ulazi, pokrovi i sl.) ili tipoloskim funkcionalnim 1
strukturalnim obiljezjima (nosive konstrukcije, smjestaj stubisSta i prostorni ili funkcionalni
raspored) (GUP Grada Pule, 2021). Na podrucju brodogradilista Uljanik, sljedece gradevinske
cjeline izdvojene su GUP-om Grada Pule posebnim uvjetima valorizacije gradevinskog
nasljeda:

- Kategorija ,,1*“ (skupina ,,A*) — gradevine ili sklopovi gradevina izuzetne spomenicke
vrijednosti Sireg regionalnog i drzavnog znacaja, koje se moraju apsolutno ocuvati i
obnoviti metodama znanstvene obrade i konzervatorskih nacela, a na kojima je
dozvoljeno rusenje samo neadekvatnih suvremenih dodataka gradevini:

o upravna zgrada Brodogradilista ,,Uljanik* u Flaciusovoj ulici

o austrijske industrijske zgrade Arsenala

o obrambene zidine Arsenala na potezu Flaciusove i Arsenalske ulice te Ulice
Svetog Polikarpa

- Kategorija ,,4* (skupina ,,B“) — gradevine ili sklopovi gradevina skromne ambijentalne
vrijednosti gradskog znacaja, na kojima je dozvoljena djelomi¢na izmjena arhitektonske
strukture 1 pojedinih elemenata konstrukcije, uz ocuvanje izvornih elemenata procelja

o gradevine oznacene kategorijom ,,4* u grafickom prikazu GUP-a, broj 4.1., list

,Uvjeti koristenja*
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Kategorija ,,5* (skupina ,,B*) — gradevine ili sklopovi gradevina skromne arhitektonske
vrijednosti, na kojima je dozvoljena potpuna izmjena konstrukcije i procelja i koje se
smiju i rusiti:

o gradevine oznacene kategorijom ,,5“ u grafickom prikazu GUP-a, broj 4.1., list

,Uvjeti koristenja® (GUP Grada Pule, 2021)
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S1.12.: Isjecak iz grafickog prikaza Generalnog urbanis plana Grada Pule, br. 4.1.A 1

4.1.B, list ,,Uvjeti koriStenja*, koji prikazuje podruc¢je Arsenala — crvenom isprekidanom
crtom oznacene su gradevine pod posebnim uvjetima valorizacije gradevinskog nasljeda, a
crnim brojem u bijelom polju kategorija oCuvanja 1 zastite objekta
Izvor: GUP Grada Pule, 2021
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S1.13.: Upravna zgrada Brodogradilista ,,Uljanik*, snimljena s Flaciusove ulice —

gradevinski objekt pripada kategoriji ,,1* valorizacije gradevinskog nasljeda
- Izvor: snimio autor 18. srpnja 2022.

GUP-om se predvida zadrzavanje u prostoru postojecih i1 planiranje novih trasa zeljeznicke
pruge na postojecoj industrijskoj prugi kolodvor-zona Uljanik, koja se prostornim planom uzeg
podruc¢ja moze dodatno valorizirati u svrhu buduceg koristenja — GUP-om je omogucena
valorizacija 1 revitalizacija povijesnih industrijskih kolosijeka u svrhu javnog prometa te
nadogradnja istog, u skladu s prostornim moguénostima te ostalim relevantnim ¢imbenicima,
ponajprije izvedbom rekonstrukcije prema tehnickim standardima, zakonskoj regulativi i
posebnim tehnickim uvjetima Hrvatskih Zeljeznica. Urbanistickim planom uredenja ,,Riva“
takoder je utvrdeno zadrZavanje u prostoru, rekonstrukcija i produljenje trase industrijskog
kolosijeka Zeljeznicki kolodvor Pula — BrodogradiliSte ,,Uljanik* koja bi se rektificiranim
elementima u novoj trasi mogla koristiti za turisticki tramvaj ili odgovaraju¢i kolotra¢ni
prijevoz - trasa industrijskog kolosijeka planirana je unutar koridora prometnica kao
jednokolosije¢na odgovarajucih polumjera lukova, a ukupna Sirina koridora utvrdena je na 3,4

metra.
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SL.14.: Dionica industrijskog Zeljezni¢kog kolosijeka koji povezuje Zeljeznicki kolodvor u
Puli s brodogradilistem Uljanik

Izvor: snimio autor 18. srpnja 2022.

2.2.3.2. Prostorni planovi uzZeg podrucja brodogradilista

Na podrucju obuhvata Generalnog urbanistickog plana Grada Pule, Provedbeni urbanisticki
plan ,,BI Uljanik* (,,Sluzbene novine Opc¢ine Pula®, br. 4/91, 8/91, 12/01) i Detaljni plan
uredenja ,,Uljanik Otok* (,,SluZbene novine Grada Pule®, br. 2/04) prostorni su planovi uzeg
podrucja koji se odnose na prostor brodogradilista Uljanik.

Odluka o izradi Provedbenog urbanisti¢kog plana (PUP) ,,BI Uljanik* donesena je Odlukom
o izradi Plana 1988. godine (,,Sluzbene novine Opc¢ine Pula®, br. 16/88), a klju¢ni cilj izrade
Plana bio je razviti idejna urbanisticka rjeSenja za podru¢je brodogradiliSta, ponajprije po
pitanju prometa, zelenih povrSina te razmjeStaja i kapaciteta objekata za zastitu stanovnistva i
materijalnih dobara. Obuhvat Plana, op¢i ciljevi i smjernice, kao i1 detaljna namjena povrsina,
temeljeni su na projektu ,,Strateski pravci razvoja BI ,,Uljanik* do 2000. iz 1986. godine. (PUP
,BI Uljanik®, 1989). Op¢i ciljevi koji su se ovim Planom nastojali ostvariti bili su ,,u funkciji
trajnih ciljeva dugoro¢nog drustveno-ekonomskog razvoja grada Pule i druStva u cjelini koji
ukljucuju ,,drustveni interes za prostorni razvoj, ekonomske moguénosti i suvremene planerske
spoznaje* (PUP ,,BI Uljanik*, 1989; 9). Smjernice na kojima se Plan temeljio ukljucivale su

osiguranje stabilnog i trajnog rasta zivotnog standarda gradana i radnih ljudi kroz pronalaZenje
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osnovnih pravaca Sirenja gradskog tkiva, osiguranje prostora za nesmetani razvoj svih
privrednih aktivnosti, osiguranje zelenih, ekoloskih i zastitnih pojaseva, racionalnu
organizaciju prostora i meduovisnost izgradnje u prostoru (posebno u odnosu na potrebe
,opéenarodne* obrane i druStvene samozastite), osiguranje uvjeta brze izgradnje prometne
infrastrukture kroz bolju prometnu povezanost s gradom, okolicom te unutar same zone
brodogradiliSta, osiguranje infrastrukturne ekonomicnosti, zastitu i unaprjedenje prirodnih i
antropogenih vrijednosti okolisa te osiguranje dobre osnove za izradu arhitektonskih i ostalih

projekata (PUP ,,BI Uljanik*, 1989).

p77. dheg °) .{.'.'-ﬂ%h -'.’ =% - .f-’-"f ' .- hv,.n
S1.15.: Betonizirana, cestovna prometnica u juznom dijelu Arsenala
Izvor: snimio autor 18. srpnja 2022.
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Koncepcija novog prometnog rjesenja iznesena u PUP-u ,,.BI Uljanik* predvidala je zahvate
u sklopu unutarnjeg i vanjskog cestovnom prometu te zeljeznickog prometa, kao i po pitanju

parkiraliSta, ulaza 1 izlaza iz brodogradiliSta te sekundarnih prometnica. Klju¢ne tocke
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navedenog rtjeSenja bile su proSirenje Besenghijeve ulice te rekonstrukcija raskrizja
Besenghijeve 1 Arsenalske ulice (kako bi se povecao protok prometa u tom dijelu grada),
prosirenje unutarnjih cestovnih prometnica na Otoku i u Arsenalu, nadogradnja Zeljeznickog
kolosijeka i uvodenje novih ogranaka, izgradnja nekoliko novih parkiralista te dvije parkirne
kuce s 240 1 300 parkirnih mjesta, rekonstrukcija i izmjestanje Cetiriju ulaza u brodogradiliste
te unaprjedenje sekundarnih prometnica na podrucju brodogradilista, namijenjenih pjesackom
prometu (PUP ,BI Uljanik®“, 1989). Uz navedena prometna rjeSenja, PUP ,BI Uljanik*
predvidao je rekonstrukciju vise industrijskih hala ocijenjenih kao kulturna vrijednost grada te
oCuvanje zelenih povrSina interpolacijom stabala u cilju formiranja drvoreda i ja¢im
melioracijskim zahvatima. Unatoc iznesenim idejnim rjeSenjima po pitanju prometa te oCuvanja
gradevinskih i prirodnih elemenata okoliSa u brodogradiliStu, znacajniji zahvati u prostoru

predvideni Planom nikad nisu usli u provedbu.

SIL.16.: Idejno rjeSenje prometa na prostoru Arsenala prema Provedbenom urbanistickom

planu ,,.BI Uljanik*
Izvor: PUP ,,BI Uljanik*, 1989
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Izmjenama i dopunama Programa mjera za unaprjedenje stanja u prostoru Grada Pule za
1999.-2000. godinu (,,Sluzbene novine Grada Pule®, br. 3/99) odredena je potreba za izradom
Detaljnog plana uredenja (DPU) ,,Uljanik — otok*. Navedenim Planom utvrdeno je postojece
stanje na Otoku Uljaniku, detaljna namjena povrSina, uvjeti koriStenja, uredenja i zastite
povrSina i1 gradevina, idejna urbanisticka rjeSenja po pitanju prometa, telekomunikacija,
elektroopskrbe, vodoopskrbe, odvodnje i tehnoloske plinove i tekucine, kao i odredbe za
provodenje navedenih rjesenja.

Podrucje Otoka Uljanika pretezno je ravno, nadmorske visine 1,7-2 m - duzina obale otoka
iznosi 1500 metara, od ¢ega je oko 950 metara izgraden 1 ureden obalni zid za pristajanje
brodova (DPU ,,Uljanik — Otok*, 2001). Iako ne postoje vidljive prirodne, kulturno-povijesne
niti ambijentalne vrijednosti, dio Otoka nalazi se u evidentiranoj arheoloSkoj zoni, prema
publiciranim znanstvenim radovima s XIII. Medunarodnog kongresa za starokrS¢ansku
arheologiju iz 1998. godine — odredena je, stoga, priblizna granica arheoloSke zone, unutar koje
nadu arheoloski nalazi, izvoda¢ radova duzan je odmah prekinuti radove 1 o tome obavijestiti
Konzervatorski odjel (DPU ,,Uljanik — Otok*, 2001). Ukupno 18 gradevina povrSinom ukupno
zauzimaju 4,9 ha, izgradene su kao klasicne zidane, polumontazne ili montazne, a prema
namjeni mogu se podijeliti na proizvodne, skladiSne, upravne i pomo¢ne (DPU ,,Uljanik —
Otok*, 2001). Uredene betonirane i asfaltirane povrSine pokrivaju 2,5 ha zemljiSta 1 sluze
prvenstveno za transport materijala, ali i za pristup interventnih 1 ostalih vozila (DPU ,,Uljanik
— Otok*, 2001). Preostale vanjske povrSine koriste se kao radne povrSine na otvorenom
(privredna dvorista) — platforme za predmontazu, opremanje i1 okrupnjavanje sekcija,
operativna obala, skladiste ¢elika 1 meduskladiste obradenih elemenata (DPU ,,Uljanik — Otok*,
2001). Uvjeti unutar Otoka omogucuju koriStenje cestovnog, Zeljeznickog i1 pomorskog
prometa. Mostom je omogucena cestovna, zeljeznicka i pjeSacka povezanost s kopnenim
dijelom brodogradiliSta, a na samom Otoku betonirane i asfaltirane povrSine namijenjene
cestovnom prometu pokrivaju 2,5 ha zemljista (DPU ,Uljanik — Otok*, 2001). Zeljeznicki
promet omogucen je industrijskim kolosijekom koji se koristi za dopremu repromaterijala i
druge, sli¢ne opreme, a pomorski promet odvija se plovnim putevima u Pulskom zaljevu te sluzi
za prijem i otpremu tereta, kao i za morsku vezu s Arsenalom (DPU ,,Uljanik — Otok*, 2001).
Koncepcija novog prometnog rjeSenja, iznesena u Planu, predvida novu, jedinstvenu
manipulativou povrSinu nosivosti 40 tona priklju¢enu mostom na kopno, izgradnju novog

zeljeznickog kolosijeka koji ¢e biti osposobljen na osovinski tlak od 22,5 tone i prikljucivati se
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na postoje¢i industrijski kolosijek, te uredenje i opremanje operativne obale za aktivnosti

pomorskog prometa (DPU ,,Uljanik — Otok*, 2001).
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3. Rezultati

3.1. Intervju

Dana 15. kolovoza 2022. godine proveden je intervju putem tekstualne korespondencije s
gradonacelnikom Pule Filipom Zori¢i¢em, a cilj intervjua bio je ispitati misljenja i stavove
lokalnih vlastiu vezi pitanja relevantnih za ovo istrazivanje. Upitnik sastavljen u svrhu intervjua
sadrzavao je ukupno Sest pitanja, koja se prema tematici mogu podijeliti u dva dijela — prvi dio
sastojao se od tri pitanja vezanih uz Pulu i probleme u gradu, a drugi dio, takoder od tri pitanja,
bio je vezan uz brodogradiliste Uljanik i prenamjenu podrucja brodogradiliSta.

Prvim postavljenim pitanjem bilo je trazeno od sugovornika da identificira neke od najvecih
problema u Puli danas, budu¢i da rjeSavanje problema u gradu jedan od glavnih zadataka
gradske uprave. Gradonacelnik je izdvojio zapuStena i neiskoriStena zemljiSta u drzavnom
vlasnistvu kao najveci prostorni problem u gradu, a naveo je 1 tri podruc¢ja grada na koje se
referirao — Uljanik, kojeg je prepoznao kao veliki potencijal za grad, Muzil i Vallelungu. Muzil
je poluotok na zapadnom dijelu Pulskog zaljeva povrSine 180 ha, a Vallelunga bivsi vojni
kompleks na sjevernoj obali Pulskog zaljeva — oba su podrucja od 19. stoljeca bila koriStena
iskljucivo u vojne svrhe, ali otkako su napustena od strane Hrvatske vojske tijekom 2000-tih
godina, ona su izgubila svoju namjenu te ostaju zapustena i neiskoriStena. Osim zapustenih
dijelova grada, gradonacelnik ZoriCi¢ istaknuo je promet i izradu konzervatorske podloge za
obnovu zgrada i infrastrukture kao druge vece probleme u gradu Puli danas.

Drugo pitanje bilo je vezano uz demogeografsku sliku Pule, razloge depopulacije u gradu
koja traje od 1990-tih godina, a u posljednjem se razdoblju dodatno poostrila, te o mjerama koje
Grad misli poduzeti po tom pitanju. Kao glavni razlog depopulacije, gradonacelnik vidi
iseljavanje potaknuto ulaskom Hrvatske u Europsku uniju koje je zahvatilo 1 stanovnike grada
Pule. Osim toga, loSe upravljanje razvojem turizma, nedovoljna ulaganja i poticaji od strane
Grada u pogledu Sveucilista u Puli i IT industrije te stambena politika izdvojeni su kao dodatni
razlozi iseljavanja stanovniStva iz Pule, a navedene su i konkretne mjere koje Grad provodi ili
planira zapoceti s provedbom u narednom razdoblju. Iduce pitanje odnosilo se na gospodarsku
situaciju u gradu, odnosno na veliku ovisnost Pule o turizmu i ljetnoj turistickoj sezoni — po
tom pitanju, gradonacelnik je ponovno izdvojio prethodno navedene mjere, kao i projekt Grada
u vidu klastera poduzetnika koji ¢e ,,na jednom mjestu okupiti gospodarstvenike koji ¢e biti

gospodarski mozak grada (...) Grad ¢e (njih) administrativno poticati i motivirati
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Cetvrtim pitanjem, odnosno prvim iz skupine pitanja o brodogradilistu Uljanik, traZeno je
bilo od sugovornika da izrazi svoja misljenja vezana uz novoosnovanu tvrtku ,,Brodogradiliste
Uljanik 1856 te uz buduénost brodogradnje u Puli. Gradonacelnik Zori¢i¢ smatra kako
brodogradnja u Puli ima buduénost, ali u vidu male brodogradnje smjestene na Otoku Uljaniku,
dok bi se podrucje Arsenala trebalo prenamijeniti, prvenstveno da ono bude dostupno javnosti
te da se ondje razvijaju druge grane gospodarstva. Uz to, istaknuo je startup tvrtke kao primjer
korisnika iz gospodarskog sektora ¢iji bi smjestaj bio predviden prostor Arsenala, dok za
turizam — ne bi. Unatoc¢ tomu, u odgovoru na iduce pitanje napomenuo je kako Grad Pula, osim
donoSenja prostornih planova i ostalih prostorno-planskih i strateSkih dokumenata, nema ovlasti
nad prostorom brodogradilista, te da nad njim, kao pomorskim dobro, upravlja Republika
Hrvatska.

Posljednje, Sesto pitanje bilo je vezano uz prenamjenu prostora brodogradiliSta Uljanik,
kako bi se taj prostor mogao uklopiti u viziju razvoja Pule sugovornika te koji bi se sadrzaji i
funkcije ondje smjestili. Osim navedenog u odgovoru na pitanje o buduc¢nosti brodogradnje u
Puli, gradonacelnik je izdvojio 1 zelenu industriju, javno parkiraliSte, biciklisticke staze, centar
za mlade, muzej brodogradnje, SetaliSte 1 zabavni sadrzaj kao dio njegove vizije prenamjene
brodogradilista Uljanik — sukladno tomu, ideja revitalizacije prostora istrazivanja bila bi

kombinacija gospodarske i javne namjene prostora, uz velik broj razli¢itih sadrzaja.

3.2. Anketno istrazivanje

Glavni cilj provodenja anketnog istrazivanja bio je ispitati mi§ljenja 1 stavove stanovnika
Grada Pule po pitanju problema u gradu i potrebe za sadrZajem 1 infrastrukturom, brodogradnje
u Puli te prostora brodogradiliSta Uljanik. Sukladno tomu, anketni upitnik podijeljen je u dva
dijela — prvi dio, sastavljen (izuzev pitanja o spolu i dobi ispitanika) od jednog pitanja otvorenog
1 jednog zatvorenog tipa (uz jedno dodatno, neobavezno otvoreno pitanje) s ciljem
identificiranja klju¢nih problema u gradu i potreba stanovni$tva za sadrzajem i infrastrukturom,
te drugog dijela, koji su sacinjavala dva pitanja zatvorenog i jedno otvorenog tipa, vezana uz
buduénost Uljanika i prostora brodogradiliSta, u svijetlu njegove potencijalne prenamjene.

Anketnom istrazivanju pristupila su ukupno 142 ispitanika. Strukturom ispitanika po pitanju
spola prevladavaju Zenski ispitanici (97) koji ¢ine 68,3% svih ispitanika, naspram 31,7%

muskih (45) - iako egzaktan razlog prevlasti Zenskog dijela populacije u spolnoj strukturi
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ispitanika nije jasan, opravdano je pretpostaviti kako se radi o izravnoj ili neizravnoj posljedici
metodoloskog pristupa prikupljanju ispitanika za istrazivanje. Dobna struktura ispitanika
takoder je naklonjena jednoj skupini ispitanika, toc¢nije dobnoj skupini ispitanika starosti
izmedu 45 1 59 godina (91 ispitanik; 64,1%). Razlozi dominacije navedene dobne skupine
strukturom ispitanika jasniji su nego po pitanju spola ispitanika, a proizlaze ve¢inom iz
metodologije koristene pri prikupljanju podataka, ali i o drugim ¢imbenicima. Osim brojnosti
same dobne skupine u strukturi stanovnistva Grada Pule (22,61%) (DZS, 2011), s obzirom da
su ispitanici prikupljeni tehnikom ,,snjezne grude* putem online drustvene mreze ,,Facebook*,
postoji osnovana sumnja da je jedan od izvora putem kojeg se vrSila distribucija anketnog
upitnika (privatni korisni¢ki profil osobe zenskog spola, dobi 54 godine) dopreo do najveéeg
broja ispitanika, budu¢i da dobna skupina stanovnistva starosti 44-59 godina odgovara
korisni¢kim profilima povezanim s navedenim izvorom distribucije na druStvenim mrezama.
Posljedica koristenog metodoloskog pristupa prikupljanju ispitanika je 1 malen broj ispitanika
dobne skupine starijih od 60 godina (4 ispitanika) — iz tog razloga, navedena dobna skupina
izostavljena je iz detaljnijih razmatranja i1 usporedbi na osnovi dobi ispitanika. Struktura

ispitanika prema spolu i dobi graficki je prikazana na S1.18. 1 SL.19.

B Muski

@ Zenski

S1.18.: Struktura ispitanika uklju¢enih u anketno istrazivanje prema spolu - udjeli muskih 1

zenskih ispitanika u ukupnom broju brojc¢ano su iskazani pokraj grafikona
Izvor: izradio autor prema Anketno istrazivanje provedeno 16.-17. kolovoza 2022.
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@ Mladi od 30 god.
@30-44 god.

14.8
045-59 god.

@ Stariji od 60 god.

64.1

SL.19.: Struktura ispitanika uklju¢enih u anketno istrazivanje prema dobi — udjeli
pojedinih dobnih skupina u ukupnom broju ispitanika brojcano su iskazani pokraj grafikona
Izvor: izradio autor prema Anketno istrazivanje provedeno 16.-17. kolovoza 2022.

U pitanju III. iz anketnog upitnika, ispitanike se trazilo da navedu nekolicinu najvecih
problema u Puli u danasnje vrijeme. Ukupno je zaprimljeno 135 odgovora koji su, budu¢i da je
postavljeno pitanje bilo otvorenog tipa, kodirana na nacin da odrazavaju sustinu problema koji
je istaknut. Kodiranjem odgovora izdvojeno je 69 jedinstvenih problema u gradu Puli, koji su
potom kategorizirani prema vrsti, odnosno prema skupini aktivnosti, djelatnosti ili procesa u
gradu na koji se odnosi. Ukupno je izdvojeno Sest vrsta problema:

- drustveni: problemi vezani uz drustvene pojave i procese u gradu (npr. iseljavanje,
beskuéniStvo, itd.), kao i uz sadrzaje javne i druStvene namjene (npr. Skolstvo,
zdravstvo, socijalna skrb 1sl.)

- gospodarski: problemi vezani uz gospodarstvo ili odredenu granu gospodarstva, kao i
uz ekonomsku situaciju u gradu (npr. stanje na trziStu rada, cijene, zivotni standard i sl.)

- komunalni: problemi vezani uz rad i djelovanje gradskih komunalnih poduzeca te uz
stanje komunalne infrastrukture, izuzev prometne (npr. gospodarenje otpadom, sustav
odvodnje, itd.)

- prometni: problemi vezani uz promet, prometnu infrastrukturu i sustave u Puli, kao iuz
povezanost grada, okolice i drugih podrucja

- prostorni: problemi vezani uz prostorni razvoj i planiranje grada i dijelova grada Pule

- upravno-politi¢ki: problemi vezani uz politiku i djelovanje Gradske uprave
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Rezultati analize prikazani su u Tab.2. — najveci udio ispitanika (71,7%) istaknuo je barem
jedan prometni problem kao jedan od najveéih u gradu Puli, dok su se ostale vrste problema
rjede spominjale (28,1-37% ispitanika). Od pojedinacnih problema u gradu Puli, daleko najvise
se istice problem nedostatka parkirnih mjesta, buduci da je navedeni problem istaknula gotovo
polovica ispitanika (45,9%). Nezadovoljavajuce stanje prometa i prometne infrastrukture
izdvojilo je 46 ispitanika (34,1%), a jedan od najvec¢ih prometnih problema u gradu je i sustav
javnog gradskog prijevoza, spomenut od strane 13 ispitanika (9,6%). lako je problem
nedostatka parkirnih mjesta u gradu istaknut i1 od strane gradonacelnika Zori¢i¢a u svom
odgovoru na slicno pitanje postavljeno mu u ranije provedenom intervjuu u sklopu ovog
istrazivanja, postoji izvjesna mogucnost da je vrijeme, odnosno razdoblje u godini u kojem se
anketno istrazivanje provodilo utjecalo na objektivnost ispitanika pri odgovaranju na ovo
pitanje — buduci da je anketno istrazivanje provedeno sredinom kolovoza, za vrijeme ljetne
turistiCke sezone kada je optere¢enost prometnog sustava znacajno veca nego u ostatku godine,
vrlo je vjerojatno kako je zbog toga problem nedostatka parkirnih mjesta naglaSeniji u
rezultatima istrazivanja nego $to to objektivno jest. UnatoC tomu, ne moze se osporiti Cinjenica
kako su zahvati u vidu prosirenja parkiraliSnih prostora u Puli itekako potrebni, u najmanju ruku
zbog potreba prometnog sustava tijekom ljetnih mjeseci.

Izuzev prometnih problema, najveci broj ispitanika istaknuo je gospodarske (50) i drustvene
probleme (45) kao najvece probleme u gradu Puli. Od gospodarskih problema, ponajvise se
istiCu problemi vezani uz gospodarsku strukturu i razvoj grada, prvenstveno uz turizam, kao
dominantnu granu gospodarstva, 1 uz slabu razvijenost industrijskih 1 ostalih privrednih
djelatnosti u gradu. Znacajan dio ispitanika smatra kako je pulsko gospodarstvo postalo previse
ovisno o turizmu 1 turistickim djelatnostima, uz §to vezu i vide kao uzrok drugih problema u
gradu — ,,Nedostatak radnih mjesta van ugostiteljske djelatnosti. Oslanjanje previse na turizam
i, sezonu“.* (ispitanik br. 7), ,,(...) Prodavanje gradskog prostora u svrhu izrade hotela,
nedostatak stambenog prostora, gaSenje industrijskog pogona‘ (ispitanik br. 29), ,, Promet u
(turistickoj) sezoni (...), nakon sezone nema sadrzaja za mlade* (ispitanik br. 60), ,(...)
pretvaranje Pule iz grada u turisticku destinacija i ,,grad-kulisu®, sve to uz nerazvijenu i
potkapacitiranu infrastrukturu* (ispitanik br. 61), ,(...) Grad je ekonomski mrtav. Zivi od
sezone. “ (ispitanik br. 98), ,,(...) sve podredeno turizmu, a losa infrastruktura, centar grada sa
puno losih trgovina i bez sadrZaja. “ (ispitanik br. 125), ,, NeodrzZivi turisticki razvoj i sve Sto
ide s tim, od ekologije, smeca, prometa, rasprodaje obale i vrijednog zemljista (Lungomare),
neplanska stambena gradnja bez zelenih povrsina, prljav i oronuo centar grada, korupcija u

svim sferama drustva. “* (ispitanik br. 141).
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Pojedinacni problemi iz kategorije drustvenih problema pokrivaju Siroki spektar javnih 1
drustvenih djelatnosti u gradu, a zastupljenos¢u u odgovorima ispitanika isticu se nedostatak
sadrzaja za mlade (11 ispitanika) i opéenito u gradu (6), problemi u zdravstvenom sustavu (7
ispitanika; duge liste ¢ekanja, nedostatak radne snage) te nedovoljan broj domova za starije i
nemoéne (4). Od komunalnih problema, najvise je ispitanika izdvojilo loSe gospodarenje
otpadom (18 ispitanika) i1 zapuStenost fasada u gradu (14), a od prostornih problema
manjkavosti vezane uz prostorno planiranje (10), zapustenost centra grada (9), neplaniranu i
prekomjernu izgradnju prostora (8) 1 nedostatak te zapuStenost zelenih povrSina u gradu (6).
Primjedbe na racun rada i djelovanja gradske uprave imalo je 14 ispitanika, a ostali istaknuti
problemi upravno-politicke naravi su korupcija (11 ispitanika), nejasna vizija i strategija
razvoja grada (10) 1 stambena politika Grada, posebice po pitanju mladih i socio-ekonomski

ugrozenih skupina stanovniStva (4).

Tab.2.: Odgovori na pitanje IIl. iz anketnog upitnika o problemima u gradu Puli,

kategorizirani prema vrsti problema — za svaku kategoriju prikazani su najceS¢e spomenuti
roblemi, broj ispitanika 1 udio u ukupnom broju ispitanika (izraZzen u %)
NajceSée spomenuti problemi (broj Broj Udio u ukupnom
ispitanika) ispitanika | broju ispitanika (%)

nedostatak sadrzaja za mlade (11); problemi
zdravstvenog sustava (7); nedostatak sadrzaja u
Drustveni gradu (6); nedostatak domova za starije i 45 33,3
nemocne, problemi u Skolskom sustavu,
nedostatak sadrzaja izvan turisticke sezone (4)
turizam (24); slaba razvijenost industrije (18);
Gospodarski nedostatak proizvodnih djelatnosti (6); visoke 50 37,0
cijene, suzene moguénosti zaposljavanja (5)
gospodarenje otpadom (18), zapustenost fasada
(14), lose stanje infrastrukture (6)
nedostatak parkirnih mjesta (62); stanje prometa
Prometni 1 prometne infrastrukture (46); javni gradski 99 73,3
prijevoz (13)
prostorno planiranje (10); zapustenost centra
grada (9); neplanirana i prekomjerna izgradnja
(8); nedostatak i zapustenost zelenih povrSina
Q)
rad gradske uprave (14); korupcija (11); nejasna
Upravno-politicki | vizija razvoja grada (10), stambena politika 43 31,9
Grada (4)
Izvor: izradio autor prema Anketno istrazivanje provedeno 16.-17. kolovoza 2022.

Vrsta problema

Komunalni 38 28,1

Prostorni 40 29,6
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Pitanje IV. u anketnom upitniku zahtijevalo je od ispitanika da ocijene potrebu u Puli
za uvodenjem ili unaprjedenjem odredenih vrsta sadrzaja, nabrojanih u nastavku pitanja, a
rezultati obrade prikupljenih odgovora doveli su do slicnih zakljucaka kao i pri analizi
prethodnog pitanja (III.). Medu deset ponudenih kategorija sadrzaja, ispitanici su najviSom
prosje¢nom ocjenom ocijenili potrebu u gradu za prometnom infrastrukturom (4,28) te potom,
znatno nizom ocjenom, za zabavnim (3,86) i sportsko-rekreacijskim sadrzajem (3,72). Najveéi
udio ispitanika ujedno je i oznacio potrebu za prometnom infrastrukturom kao umjereno visoku
(4) ili visoku (5) (76,1%). S druge strane, ispitanici su najmanju potrebu u gradu procijenili za
objektima trgovacko-komercijalne (1,96) 1 turisticko-ugostiteljske namjene (2,22) — 57,9%
ispitanika smatra niskom (1) ili umjereno niskom (2) potrebu za turistickim 1 ugostiteljskim
objektima u Puli, a ¢ak 67,4% isto misli za objekte trgovacko-komercijalne namjene.

Na S1.20. prikazana je usporedba udjela ispitanika koji su najvi§im ocjenama oznacili
potrebu za svakom od ponudenih kategorija sadrzaja prema dobnim skupinama. Generalno
gledajudi, ispitanici su, neovisno o dobi, jednako ili s neznatnim razlikama ocijenili potrebu za
svim navedenim sadrzajima — iznimka je zabavni sadrzaj, potrebu za kojom je znatno ve¢i udio
ispitanika mladih od 30 godina (oc¢ekivano) oznacio visokim ocjenama, u odnosu na druge
dobne skupine (mladi od 30 godina = 80,8%; svi ispitanici = 63,6%). Dobna skupina ispitanika
starijih od 60 godina, iako predstavljena na grafickom prikazu, nije uzeta u podrobnije
razmatranje zbog premalog broja ispitanika (4).

Prvo pitanje drugog dijela anketnog upitnika (1.) trazilo je od ispitanika da iznesu svoje
misljenje o buducénosti brodogradnje u Puli, toc¢nije misle li da je moguce ozivjeti
brodogradevnu industriju u Uljaniku i u kojem obliku i obuhvatu. Ukupno su bila ponudena tri
odgovora, a vecina ispitanika (60,6%) odlucila se za opciju prema kojoj je ozivljavanje
brodogradnje u Puli moguce, ali u smanjenom obujmu. Da je moguce vratiti brodogradnju na
nekadaSnje razine smatra 16,9% ispitanika, a njih 12% miSljenja je kako oZivljavanje
brodogradnje u Uljaniku nije moguce ni u kojem obliku. Preostalih 10,6% ispitanika nije
ponudilo odgovor (,,Ne znam®; 8,5%) ili je dalo odgovor van ponudenih odgovora (2,1%).

Graficki prikaz udjela ispitanika prema odgovoru prikazan je na S1.21.
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SL.20.: Kategorije sadrzaja ponudene kod pitanja IV. iz anketnog upitnika o potrebi za istima
u Puli prema udjelu ispitanika koji su potrebu ocijenili kao srednje visoku (4) ili visoku (5) —
vrijednosti su iskazane za sve ispitanike (isprekidana linija) i prema dobnim skupinama
(stupci)

Izvor: izradio autor prema Anketno istrazivanje provedeno 16.-17. kolovoza 2022.

B Da, moguce je vratiti
brodogradnju na nekadasnje
razine

EDa, ali u smanjenom obujmu

ENe

ONe znam

OOstalo

60.6

SL.21.: Odgovori na pitanje 1. iz anketnog upitnika o mogucénosti revitalizacije

brodogradnje u Puli — udjeli u ukupnom broju ispitanika broj¢ano su iskazani pokraj grafikona
Izvor: izradio autor prema Anketno istrazivanje provedeno 16.-17. kolovoza 2022.
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Misljenje najveceg dijela ispitanika po pitanju buduénosti brodogradnje u Puli odrazilo se i
na odgovore ispitanika na pitanje 2. anketnog upitnika, kojim se od njih trazilo da iznesu svoje
stavove vezane uz buducnost prostora brodogradilista Uljanik, odnosno koje bi, prema
njihovom misljenju, bilo najbolje rjesenje za grad po pitanju tog prostora, ukoliko u narednim
godinama ne dode do pozitivnijih pomaka. Najveéi udio ispitanika (47,7%) odlucio bi se za
djelomi¢nu prenamjenu prostora danasnjeg brodogradilista, to¢nije premjestaj i ograniCavanje
brodogradilista samo na podru¢je Otoka Uljanika te prenamjenu prostora Arsenala. Ideju
potpunog gasenja brodogradevne industrije i prenamjene ¢itavog prostora podrzalo je 11,6%
ispitanika, dok je 30,2% za nastavak dosadasnje politike poticanja i podrzavanja brodogradnje
u Uljaniku. Odgovor nije ponudilo 5,8% ispitanika, a 4,7% imalo je miSljenje van ponudenih

odgovora.

B Nastaviti s poticanjem
brodogradnje u Uljaniku

B Brodogradiliste ograniciti na Otok
Uljanik, a podrucje Arsenala
prenamjeniti

B U potpunosti ugasiti
Brodogradiliste i okrenuti se
prenamjeni Citavog prostora

ONe znam

OOstalo

47.7

S1.22.: Odgovori na pitanje 2. iz anketnog upitnika o najboljem rjeSenju za grad po pitanju
Brodogradilista Uljanik— udjeli u ukupnom broju ispitanika broj¢ano su iskazani pokraj
grafikona
Izvor: izradio autor prema Anketno istrazivanje provedeno 16.-17. kolovoza 2022.

Glavni cilj posljednjeg, zaklju€nog pitanja anketnog istrazivanja (3.) bio je ste¢i uvid u
misljenja 1 stavove ispitanika po pitanju potencijalne prenamjene prostora brodogradiliSta

Uljanik — iz navedenog razloga, postavljeno pitanje bilo je otvorenog tipa, kako bi se
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ispitanicima omogucila §to veca sloboda pri artikulaciji svojih ideja i ,,vizija® po pitanju
prenamjene prostora brodogradiliSta. Ukupno je zaprimljeno 129 odgovora iz kojih je,
metodom kodifikacije, izdvojeno 75 jedinstvenih idejnih rjeSenja u vidu namjene prostora,
infrastrukturnih objekata ili sadrzaja. Kategorizacija dobivenih rezultata izvrSena je prema
osnovnoj namjeni i podnamjeni prostora na temelju podjele namjene u GUP-u Grada Pule (GUP
Grada Pule, 2021), to¢nije svako idejno rjeSenje svrstano je u kategoriju namjene prostora koja
bi, ukoliko bi isto rjeSenje preslo u provedbu, morala biti planirana na tom podrucju. U Tab. 3.
prikazana je kategorizacija prema osnovnoj namjeni i podnamjeni prostora, kao 1 sadrZaji koje

su ispitanici predlozili, broj ispitanika 1 udio u ukupnom broju ispitanika (izrazen u %).

Tab.3.: Odgovori na pitanje 3. iz anketnog upitnika o prenamjeni brodogradiliSta Uljanik 1
sadrzaja koji bi se, prema misljenju ispitanika, na tom prostoru trebali smjestiti — odgovori
ispitanika kategorizirani su prema osnovnoj namjeni i podnamjeni prostora na temelju podjele
namjene u GUP-u Grada Pule (GUP Grada Pule, 2021); za svaku kategoriju prikazani su svi

sadrzaji unutar navedene kategorije, broj ispitanika 1 udio u ukupnom broju ispitanika

Udi
Osnovna namjena Podnamjena ... L. Broj fou .
(oznaka) rostora (oznaka) SadrzZaji (broj ispitanika) ispitanika ukupnom broju
P P ispitanika (%)
. . stambeni prostor / stambene
Stambena namjena Stanovanje (S) 8 6,2
(S, RS) zgrade (8)
’ Ukupno (S, RS) / 8 6,2
L. Mjesovita stambeno-
Mjesovita stambeno- . . . . .
) ] poslovna, javna i multifunkcionalna namjena
poslovna, javna i " . 1 0,8
. . drustvena namjena | (1)
drustvena namjena
™) M)
Ukupno (M) / 1 0,8
sadrzaj za mlade (11); javna
. . namjena, zabavni sadrZaj
Opca javna i (9); javni sadrzaj, sadrzaj za
drustvena namjena . ) J’, i J 31 24,0
djecu (3); no¢ni Kklub,
(D) . .
drustveni centar, sadrzaj za
starije osobe (1)
Upravna (D1) administrativni uredi (1) 1 0,8
Socijalna (D2) Eilo)m za starije 1 nemocne | 0.8
ni:: 1; (:;)uslz‘ielf)z;) Zdravstvena (D3) | zdravstvena ustanova (1) 1 0,8
! ’ Predskolska (D4) | djecji vrtic (1) 1 0,8
edukacijski  centar (3);
centar za tehnicko
obrazovanje, kreativno-
. . edukacijski centar, centar
Visoko u¢iliste (D6 ’
isoko uciliste (D6) za obrazovanje odraslih, ? 7.0
studentski dom, sveuciliste,
tehnoloski park, znanstveni
sadrzaj (1)
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kulturni sadrzaj (11); muzej
brodogradnje (4); galerija
(3); muzej (2); koncertna

Kultura (D7) dvorana, kulturno-povijesni 21 16,3
sadrzaj, kulturno-
umjetnicki sadrzaj, tehnicki
muzej (1)
Ukupno (D, D1-D9) / 49 38,0
proizvodne djelatnosti (14),
industrija (8), obrtnistvo
Gospodarska — Industrijsko — (3), digitalna industrija, )5 19.4
proizvodna namjena zanatska (12) industrijska zona, ’
12) obnovljivi izvori energije
(1)
Ukupno (12) / 25 19,4
poslovni  prostori  (6),
poslovna namjena (3), malo
poduzetnistvo 2),
Opéa poslovna (K) poduzetn%ki inkubator, 14 10,9
poduzetnistvo,  poslovna
Gospodarska —
poslovna namjena zond, . poslovno-
poduzetnic¢ka zona,
(K, KI, K3-K4) razvojni inkubator (1)
Trgovacko —usluzna komercijalni sadrzaj (1) 1 0,8
(K1)
Ukupno (K, K1,
K3-K4) / 15 11,6
turisticki objekti / turistiCka
Turisticka zona (TZ) | namjena (14), ugostiteljski 22 17,1
Gospodarska — objekti (8), restorani (2)
ugostiteljsko Hotel (T1) hotel (5) 5 3,9
turisticka namjena Ugostiteljsko-
(TZ, T1-T4) zabavni centar (T4) aquapark (1) ! 0.8
Ukupno (TZ, T1-
T4) / 26 20,2
Luka nautickog . .
turizma — marine i marl.ria. (7.) » matina - za 10 7,8
suhe marine (LN) nauticki turizam (3)
Luka posebne brodogradnja (10), mala
. Brodogradilisna luka | brodogradnja (3), privredna
namjene (LN, . v 15 11,6
LV/LU, LR, LB, LS) (LB) marina, ' specijalizirana
’ ’ brodogradnja (1)
Ukupno (LN,
LV/LU, LR, LB, / 21 16,3
LS)
Sport (R1) zg)ortsko—relqeacijski centar 3 23
Sp orts.lfo- Sport / rekreacija sportsko-rekreacijski
re?(reacljska (R1/R2) sadrzaj (20) 20 15,5
namjena (R1-R4) Kupaliste (R3) | kupaliste (2) 2 1,6
Ukupno (R1-R4) / 24 18,6
Park park (8) 8 6,2
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» djecje igraliste (3), igraliste
Igralist 4 3,1
Javne zelene grafiste (1) ’
Sine (JZ, JZ-S -
povrsine (JZ, JZ-S3) Ukupn? Jz,JZ / 10 7.8
S3)
3 Kiralist Parkiraliste (P) parkiraliste (22) 22 17,1
avno pfl rrranste, Garaza (G) parkirna garaza (3) 3 2,3
garaze (P, G)
Ukupno (P, G) / 25 19,4
Pjetacko-kolne Pjeéavé.ko—kolna Setaliste (13), SetaliSte uz 19 147
e povrsina (PK) more (6)
povrsine (PK)
Ukupno (PK) / 19 14,7
Cestovni promet Gradska cesta/ulica | ceste (2) 2 1,6
P Ukupno / 2 1,6

Izvor: izradio autor prema Anketno istrazivanje provedeno 16.-17. kolovoza 2022.

Prema osnovnoj namjeni prostora, najveci broj ispitanika (49; 38%) predstavilo je idejna
rjeSenja koja bi predvidala javnu 1 drustvenu namjenu prostora (D, D1-D9). Na povrSinama
navedene namjene moguca je gradnja iskljuCivo gradevina javne i drustvene namjene, a dijele
se na opc¢u javnu 1 druStvenu namjenu (D), upravnu namjenu (D1), socijalnu namjenu (D2),
zdravstvenu namjenu (D3), predskolsku namjenu (D4), osnovnoskolsku namjenu (DS),
namjenu visokog ucilista (D6), namjenu kulture (D7), vjersku namjenu (D8) i srednjoskolsku
namjenu (D9) (GUP Grada Pule, 2021). Najveci udio ispitanih na prostoru brodogradilista volio
bi vidjeti sadrzaj opce javne 1 drustvene namjene (24%), to¢nije sadrzaj za mlade (11 ispitanika)
1 zabavni sadrzaj (9), te sadrzaj kulturne namjene (16,3%), prvenstveno razli¢ite kulturne
sadrzaje (11 ispitanika), muzej brodogradnje (4) i jednu ili vise galerija (3).

Osim sadrzaja javne 1 druStvene namjene, idejna rjeSenja ispitanika u vezi prenamjene
prostora brodogradilista Uljanik svrstana su u jo$ 11 kategorija prema osnovnoj namjeni
prostora, od kojih se, brojem ispitanika, izdvajaju gospodarska — ugostiteljsko turisticka
namjena (26), gospodarska — proizvodna namjena (25), javno parkiraliste ili garaza (25),
sportsko-rekreacijska namjena (24) i luka posebne namjene (21). Brodogradiliste Uljanik kao
turistiCku zonu (TZ) u kojoj su smjesteni objekti turistiC¢ke i ugostiteljske namjene vidi 17,1%
ispitanika, a jo§ 5 ispitanika (3,9%) smatra kako bi se na prostoru brodogradilista trebao
smjestiti hotel (T1) — dodatni, kompatibilni sadrZzaj ugostiteljsko-turistickoj namjeni prostora
bila bi luka nauti¢kog turizma, dio vizije 7,8% ispitanika. Od idejnih rjeSenja koja predvidaju
gospodarsku — proizvodnu namjenu (I12), najve¢i dio njih odnosi se na smjestaj proizvodnih
djelatnosti (14 ispitanika) 1 industrije (8), a od onih koja predvidaju gospodarsku — poslovnu
namjenu (K, K1, K3-K4), opéu poslovnu namjenu prostora u vidu otvaranja poslovnih prostora

(6) 1 ostalih neodredenih sadrzaja poslovne namjene (3).
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Sukladno rezultatima i zakljuccima iz analize prethodnih pitanja, rjeSenje za nedostatak i
naglasenu potrebu za parkirnim mjestima u Puli 19,4% ispitanika vidi u prenamjeni
brodogradilista Uljanik, odnosno u izgradnji jednog ili viSe parkiraliSta i parkirnih garaza na
tom prostoru. Sadrzaj sportsko-rekreacijske namjene dio je vizije prenamjene Uljanika 18,6%

ispitanika, a njih 14,7% zagovaralo bi izgradnju Setalista.
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4. Rasprava

Podrucje koje danas zauzima brodogradiliSte Uljanik, razmatrano unutar konteksta
revitalizacije industrijskog brownfielda, predstavlja vrijedan prostorni potencijal za grad ¢ija bi
eventualna prenamjena u vidu smjestaja novih sadrzaja, funkcija i infrastrukture ponudila
brojna rjesenja za gradske probleme te otvorila nove moguénosti za budu¢i smjer razvoja Pule.
Osnovni cilj ovog istrazivackog rada bio je da se, analizom razli¢itih geografskih obiljezja
prostora istrazivanja (brodogradilista Uljanik 1 grada Pule), prostorno-planerske dokumentacije
1usporedivih primjera uspjesne revitalizacije industrijskih brownfield podrucja (brodogradilisni
1 waterfront brownfieldovi), kao 1 dobivanjem uvida u mis$ljenja, stavove 1 ideje vezane uz
brodogradiliste Uljanik, metodom intervjua od strane nadleznih osoba iz gradske uprave
(gradonacelnik Zori€i¢) 1 anketnim istraZzivanjem od strane javnosti, odnosno gradana Pule,
razvije nekoliko konkretnih ideja prenamjene te oblikuje vizija buduceg razvoja razmatranog
podru¢ja. Pri planiranju potencijalne prenamjene podrucja brodogradiliSta Uljanik, pocetna
toCka razmatranja bilo bi odredivanje prostornog obuhvata prenamjene. Podrucje koje zauzima
brodogradiliste Uljanik moze se podijeliti na dvije prostorne cjeline — Otok Uljanik i Arsenal,
odnosno kopneni dio. Iako se danas obje cjeline koriste od strane tvrtke Brodogradiliste Uljanik
1856, rezultati anketnog istrazivanja pokazali su kako vecina ispitanika smatra kako je
brodogradnja u Puli grana industrije koja i1 dalje ima moguénosti za razvoj, ali u smanjenom
obujmu — takvog je misljenja bilo 60,6% ispitanika. Sukladno tomu, najveéi dio ispitanika
misljenja je kako bi se aktivnosti i djelovanje brodogradilista trebali ograniciti isklju¢ivo na
podrucje Otoka Uljanika, dok bi se prostor Arsenala trebao osloboditi za prenamjenu. Uzme li
se pritom u obzir ¢injenica da je Otok Uljanik povezan s kopnom uskim, betonskim mostom,
takva vizija prenamjene prostora brodogradiliSta dobiva na utemeljenosti budu¢i da bi
planiranje i razvoj novih, posebice javnih i druStvenih sadrzaja na podru¢ju Otoka bilo uvelike
oteZano, prvenstveno zbog loSe prometne dostupnosti Otoka u odnosu na ostatak grada. Stoga,
kao prostor brodogradilista koji bi bio obuhvacen prenamjenom, namece se prostor Arsenala
koji bi, zbog svojih opéegeografskih obiljeZja, za tu svrhu bio prikladniji te ¢e, stoga, u nastavku
rada biti razmatran za smjestaj novih sadrZaja.

Podru¢je Arsenala, unato¢ tome Sto posjeduje brojne prednosti u vidu prenamjene,
prvenstveno je brownfield podru¢je na kojem se od sredine 19. stolje¢a razvijala brodogradevna
industrija te, kao takvo, postoji vrlo velika mogucnost da je ono popriste okolisSnog oneciséenja,

na Sto ukazuju znanstvene studije 1 literatura na temu utjecaja brodogradnje na okoliS. Prema
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izvjes¢u Vijeéa radne skupine OECD-a za brodogradnju (eng. OECD Council Working Party
on Shipbuilding) brodogradevna industrija znacajan je potencijalni izvor oneci$éenja,
prvenstveno zbog velikih koli¢ina otrovnih materijala, para i teku¢ina koje se u njoj koriste 1,
ukoliko se strogim mjerama opreza njima ne upravlja, mogu nanijeti veliku Stetu okoliSu unutar
brodogradilista i u njegovom okruzenju (OECD, 2010). Nadalje, brodogradnja je veoma rizi¢na
grana industrije po pitanju okoliSnog onecis¢enja iz razloga Sto se vecina njene proizvodnje
odvija na otvorenom, $to ostavlja moguénost nesmetane difuzije Stetnih tvari atmosferskim
putem — osim toga, sama lokacija brodogradiliSta u neposrednoj blizini morske ili druge vodene
povrsine rizi¢na je zbog mogucénosti Stetnog utjecaja na okoli$ u vidu razlijevanja otrovnih tvari
1 kemikalija u priobalni prostor (OECD, 2010). Studija o utjecaju brodogradevne industrije na
okoli$ u Grckoj takoder je ukazala na Stetan utjecaj brodogradnje na okoli§ — istrazivanje je
pokazalo kako su grcka brodogradilista uklju¢ena u velik broj ekoloSkih procesa koji imaju
Stetan utjecaj na okoli§, prvenstveno u vidu emisije hlapljivih organskih tvari (VOC) i stvaranja
metalnog otpada (Papaioannou, 2004). Uzmu li se navedena saznanja o Stetnosti brodogradnje
na okoli$, zakljuCuje se da bi, ukoliko bi se u buduénosti planirala prenamjena podrucja

Arsenala, neophodno bilo provesti procjenu stanja okolisa.

4.1. Prometna infrastruktura

Analizom rezultata anketnog istrazivanja, utvrdena je visoka potreba u Puli za
unaprjedenjem prometne infrastrukture u gradu - ¢ak 76% ispitanika ocijenilo je najviSim
ponudenim ocjenama potrebu za takvom vrstom infrastrukture, dok su prometni problemi, kao
jedni od najvecih problema u gradu, istaknuti od strane 73% ispitanika. Od prometnih problema,
najveci udio ispitanika vidi nedostatak parkirnih mjesta (46%) kao problem u gradu Puli, $to je
ujedno potvrdeno 1 intervjuom. Buduéi da se radi o povrSinski velikom prostoru nadomak
starogradske jezgre, prenamjena podrucja Arsenala otvorila bi mogucnost djelomi¢nog
rjeSavanja problema nedostatka parkirnih mjesta u vidu prenamjene jednog ili viSe gradevinskih
objekata na tom prostoru u parkirali$ni objekt. Prema vrsti izgradnje, parkirali$ni objekti dijele
se na parkiraliSta na otvorenom izgradena na razini terena s iscrtanim parkirnim mjestima i
trakovima (kolnicima) te na garazne gradevine iznad ili ispod razine terena (Eger, 2013). Na
podrucju Arsenala, prikladnije bi bilo planiranje parkiraliSne garaZe iz razloga $to, u odnosu na
parkirali§ta na otvorenom, parkirali§ne garaze omogucavaju znatno bolje iskoriStenje prostora

za parkiranje (Bréié i Sostari¢, 2012), a odrzivije upravljanje zemljistem i nastojanje za boljim
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iskoriStavanjem prostora u samoj je sustini teorijskog koncepta revitalizacije brownfielda.
Unato¢ tomu, izgradnja takvih garaza viSestruko je skuplja, stoga je, radi ekonomske
isplativosti, u garazama za parkiranje potrebno osigurati dovoljnu popunjenost u svako doba
dana, tjedna ili godine, a u ostvarivanju toga klju¢nu ulogu igra lokacija garaze (Br¢ié i Sostaric,
2012). Sukladno tomu, lokacijski kriteriji koji bi bili uzeti u razmatranje pri odabiru
gradevinskog objekta na podru¢ju Arsenala bili bi lokacija objekta u odnosu na ostatak
Arsenala, u odnosu na starogradsku jezgru te mogucnost prikljucenja na postoje¢u mrezu
cestovnog prometa grada Pule. Kako bi lokacija objekta u odnosu na ostatak Arsenala bila
ocijenjena zadovoljavaju¢om, objekt bi trebao imati periferan poloZaj te biti Sto blize ulazu u
Arsenal — na taj naCin, utjecaj cirkulacije automobilskih vozila u potrazi za parkirnim mjestom
na odvijanje ostatka prometa bio bi sveden na minimalne razine. Blizina starogradske jezgre
istaknuta je kao lokacijski kriterij prvenstveno s ciljem povecanja korisnosti planiranog
parkiraliSnog objekta, buduci da bi se na taj nacin on koristio od strane stanovnika starogradske
jezgre za parkiranje vlastitih automobila, kao 1 od strane ostalih gradana Pule 1 turista koji
posje¢uju centar grada — osim toga, smjeStaj parkiraliSta na podrucju Arsenala 1 blizu
starogradske jezgre bio bi u skladu s prometnom politikom destimulacije ljudi da koriste
automobile za dolazak u centar grada, jednom od temeljnih politika po pitanju prometa aktualne
gradske uprave (Vermezovi¢ Ivanovi¢, 2021; Regional Express, 2022). Posljednji lokacijski
kriterij koji bi trebao biti uzet u obzir bila bi mogucnost prikljucenja parkiraliSnog objekta na
postoje¢u mrezu cestovnih prometnica Pule, buduc¢i da bi neadekvatna lokacija prikljucenja
mogla dovesti do zagusenja odvijanja prometa na toj dionici.

Ideja o izgradnji parkirne kuce s 300 parkirnih mjesta na lokaciji u neposrednoj blizini
Arsenala bila je prvotno predvidena Provedbenim urbanistickim planom ,,BI Uljanik* (PUP
,»BI Uljanik®, 1989), no ona nikad nije ostvarena. Unato¢ tomu, navedena parkirna kuc¢a ne bi
ispunjavala lokacijske kriterije u kontekstu prenamjene Uljanika, budu¢i da je predaleko od
starogradske jezgre, ima nepovoljan poloZaj u odnosu na ostatak podrucja Arsenala (vanjska
lokacija, udaljenost od ulaza), kao i u odnosu na cestovnu prometnu mrezu (izlaz iz parkirne
kuce na usku, jednosmjernu Ulicu Svetog Polikarpa). U vrijeme izrade PUP-a ,.BI Uljanik*
(krajem 1980-tih godina), izgradnja parkirne kuce na toj lokaciji bila je opravdana potrebom za
parkiranjem automobilskih vozila zaposlenika brodogradilista kojih je, u to vrijeme, bilo
izmedu 6-8 tisu¢a (PUP ,,BI Uljanik®, 1989).

U suvremenom kontekstu, izdvojen je gradevinski objekt koji bi, na temelju postavljenih
lokacijskih kriterija, bio najprikladniji za prenamjenu u parkiraliSnu garazu, a to¢na lokacija

objekta te dodatni zahvati u prostoru koji bi se trebali poduzeti prikazani su na S1.23. Kljucna

69



prednost odabranog objekta ocituje se u tome Sto ispunjava sva tri lokacijska kriterija — objekt
ima periferan smjestaj u odnosu na ostatak Arsenala, u neposrednoj je blizini starogradske
jezgre (cca. 400 m zracne udaljenosti od Foruma i Trga Portarata), a pristupnom cestom
priklju¢ivao bi se na krizanje Flaciusove i Arsenalske ulice. Uz navedeno, prednosti ovog
objekta su i njegova velika povrsina (priblizno 3000 m?) te niska razina mjera zastite (kategorija
) kojom se dozvoljava potpuna izmjena konstrukcije i procelja te rusenje (GUP Grada Pule,
2021). Unato¢ tomu, klju¢ni nedostatak odabranog objekta lezi u tome Sto bi za izgradnju
pristupne ceste bilo potrebno rusenje dva gradevinska objekta te dio zida koji okruzuje Arsenal
(prikazano na S1.23.), $to bi znac¢ajno utjecalo na izgled i vizuru ovog prostora, kao i na troskove
izgradnje. Isto tako, zidine Arsenala zastiCene su kategorijom valorizacije graditeljskog
nasljeda ,,1* koja ukljucuje gradevine i sklopove gradevina izuzetne spomenicke vrijednosti
Sireg regionalnog 1 drzavnog znacaja, te kao takvi se moraju apsolutno oCuvati i obnoviti
metodama znanstvene obrade i1 konzervatorskih nacela — iznimno, GUP-om su dozvoljene
intervencije na zidinama Arsenala u cilju realizacije urbanog toka te radi povezivanja sadrzaja
1 pjeSacke komunikacije na potezu Flaciusove i Arsenalske ulice, zbog Cega bi realizacija

predstavljenog idejnog rjesenja ipak bila ostvariva.

Zastita gradevinskog nasljeda
Kategorija
{7 radevinski objeiai - rusenje B
mimn Granica brodogradilista (zid) D 4
uts Granica brodogradilista (zid) - rusenje [ 5
[ ostali gradevinski objekti
——— Zeljeznitki kolosijek

idejnog rjeSenja izgradnje garaze i pristupne ceste
Izvor: izradio autor prema DGU, 2019
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Osim parkiraliSne garaze smjeStene u sjeveroistocnom dijelu, prostorna mobilnost
stanovnistva na podrucju Arsenala bila bi ostvarena putem pjesackog i biciklistickog prometa,
te javnog gradskog prijevoza. Okosnicu mreze pjesackog i biciklistickog prometa ¢inilo bi
priobalno Setaliste koje bi se protezalo od ulaza na sjeveru, u blizini mosta za Otok Uljanik, duz
obale do juznog dijela Arsenala. Ideju o SetaliStu na podruc¢ju brodogradiliSta iznio je
gradonacelnik Zori¢i¢ u svojoj viziji prenamjene brodogradilista Uljanik u intervjuu, kao i 15%
ispitanika u anketnom istraZivanju. Setaliite uz more, osim §to bi ponudilo veéini gradana Pule
perspektivu na grad kakvu jo$ nisu imali prilike u Zivotu vidjeti, bilo bi produZetak duzeg
SetaliSta uz obalu Pulskog zaljeva, odnosno pulske Rive koja se, prema UrbanistiCkom planu
uredenja (UPU) ,,Riva®, proteze od sjevernog ulaza u brodogradiliSte do Uvale Mandra¢ na
sjevernoj obali Zaljeva. Povezivanjem Rive i SetaliSta duz obale Arsenala stvorila bi se pjesacka
1 biciklisticka staza ukupne duljine oko 3 kilometra, a razvojem javnih i drustvenih sadrzaja uz,
Sto je 1 predvideno u UPU ,,Riva®, priblizilo bi grad i gradane Pule njenoj primorskoj fasadi
koja je dugi niz godina bila zapostavljena, jednim dijelom zbog brodogradilista Uljanik. Osim
toga, znakovitost SetaliSta ocitovala bi se 1 u pogledu sportsko-rekreacijske namjene SetaliSta 1
biciklisticke staze, buduci da je anketnim istrazivanjem utvrdeno da u Puli postoji relativno
visoka potreba za takvim sadrZajem (57% ispitanika).

Trenutno postoje¢a prometna infrastruktura na podrucju Arsenala i Rive predstavlja
vrijedan potencijal u vidu mogucéeg unaprjedenja sustava javnog gradskog prometa u gradu
uvodenjem novog oblika prometa — tramvaja. Podru¢jem Arsenala proteze se zeljezniCki
kolosijek koji se u proslosti koristio za prijevoz tereta i opreme unutar brodogradiliSta te je
povezan, preko Rive, sa Zeljezni¢kim kolodvorom i sustavom Zeljeznica Istarske Zupanije —
iako osnovna infrastruktura u obliku tracnica postoji, ona je u danasnje vrijeme u
neupotrebljivom stanju, prvenstveno zbog dugogodiSnjeg nekoriStenja i neodrzavanja. Ideja
tramvajskog prometa u Puli aktualna je tema u gradu ve¢ dugi niz godina (Orli¢, 2018, 2021;
Dobran, 2022), a u kontekstu prenamjene prostora Arsenala, povezivanja obale Pulskog zaljeva
te prometa i prometne infrastrukture (prema vecini ispitanika) kao najveceg problema u Puli,
unaprjedenje postojeCeg autobusnog sustava javnog gradskog prijevoza uvodenjem novog
oblika prijevoza u vidu tramvajskog namece se kao ideja vrijedna razmatranja. Klju¢ne
prednosti uvodenja tramvajskog prometa u Puli bile bi rastereenje cestovnog prometa,
posebice za vrijeme ljetne turisticke sezone, te poticanje stanovni$tva na koriStenje javnog
gradskog prijevoza umjesto osobnih automobila $to bi, u konacnici, moglo potencijalno dovesti
do smanjenja broja osobnih automobilskih vozila u gradu, prema ¢emu Pula prednjaci u odnosu

na druge vece gradove u Hrvatskoj. Povezivanjem Arsenala s ostatkom grada tramvajskim
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prometom, znacajno bi porasla vjerojatnost uspjesnosti prenamjene ovog podrucje koje je, od
osnutka brodogradiliSta Uljanik 1856. godine, bilo odsje¢eno od gradskog tkiva i od

stanovnisStva Pule.

Setaliste
Pjesacka zona
—+—+ Trasa tramvaja
——— Zeljezniéki kolosijek (trenutni)

- Parkirali$na kuca
* Pristupna cesta

[ Gradevinski objekti
[ zelene povrsine (trenutne)
L~ Podrugje brodogradiista

S1.24.: Kartografski prikaz prometa na prostoru Arsenala — crvenim strjelicama oznaceni

su ulazi u Arsenal
Izvor: izradio autor prema OpenStreetMap, 2022

72



S1.25.: Trenutacni izgled priobalja sjevnog dijela Arsenala, snimljeno iz zraka — povrSina
koja se danas koristi kao privredno dvoriste, bila bi srediSnji dio predloZenog SetaliSta uz more

1 nastavak gradske Rive, koja bi se protezala do juznog dijela Arsenala
Izvor: Uljanik.hr, 2016

4.2. Javni i druStveni sadrzaji

Analizom rezultata anketnog istrazivanja, utvrdeno je kako razmjerno najveci ispitanika
(38%) smatra kako bi na prostoru brodogradiliSta Uljanik, izmedu ostalog, trebalo smjestiti
sadrzaje koji bi predvidali javnu i drustvenu namjenu prostora. Najveéi broj ispitanika
predloZilo je sadrzaje iz kategorija opce javne i druStvene namjene (D) i kulture (D7) — ipak,
od svih idejnih rjeSenja iznesenih od strane ispitanika, prvenstveno zbog svoje prigodnosti u
svijetlu prenamjene brodogradilista Uljanik istice se ideja o prenamjeni jednog od gradevinskih
objekata na tom prostoru u muzej brodogradnje. Muzej takve tematike bio bi svojevrstan nacin
odavanja pocasti brodogradevnoj industriji i njezinom povijesnom znac¢aju za grad Pulu, a
potreba za muzejom djelomicno je opravdana i opéenitom potrebom za kulturnim sadrzajem u
gradu (47,4% ispitanika smatra kako u Puli postoji umjereno visoka ili visoka potreba za
kulturnim sadrzajem). Ujedno, muzej brodogradnje u Puli bio bi jedini takav muzej u Hrvatskoj,
a ideju o muzeju, izmedu ostalog, spomenuo je i gradonacelnik Zori¢i¢ u odgovoru na pitanje
u intervjuu o funkcijama i sadrzajima koji bi se mogli smjestiti na prostoru brodogradilista.

Izgradnja muzeja i sliénog kulturnog i javnog sadrzaja ostvarena je i u sklopu revitalizacije
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waterfront brownfield podrucja u drugim gradovima Europe — projekt ,Neptune* u
Dunkerqueu, Francuska uklju¢ivao je izgradnju muzeja na podrucju bivseg brodogradilista, u
Lisabonu su u sklopu Parque das Nagoes izgradeni paviljoni Pavilhdo de Portugal (muzej
suvremene umjetnosti) i Pavilhao do Conhecimento (muzej znanosti), a u Bilbau je muzej

Guggenheim postao zastitni znak ¢itavog projekta revitalizacije.

S1.26.: PoloZaj unutar Arsenala (donji lijevi kut), ortofoto snimka (lijevo) i kolaZ snimaka iz
viSe uglova (desno) gradevinskog objekta koji bi bio predloZen za smjestaj muzeja
brodogradnje
Izvor: Uljanik.hr, 2016; DGU, 2019

Prema Pravilniku o stru¢nim i tehnickim standardima za odredivanje vrste muzeja, za njihov
rad, te smjesStaj muzejske grade i muzejske dokumentacije (Narodne novine, br. 30/06), muzeji
se prema vrsti dijele na opce 1 specijalizirane muzeje. Op¢i muzeji imaju najmanje dvije
raznorodne zbirke muzejskih predmeta koje predstavljaju kulturno-povijesne, umjetnicke,
tehnicko-tehnoloske 1 prirodne 1/ili druge znacajke teritorija za koji su osnovani, dok
specijalizirani muzeji imaju najmanje jednu zbirku muzejskih predmeta od interesa za jednu ili
viSe srodnih temeljnih znanstvenih disciplina, ili jednu ili viSe specifi¢nih ljudskih djelatnosti
(Narodne novine, br. 30/06). Uzeéi navedeno u obzir, razmatrani muzej brodogradnje bio bi
svrstan u kategoriju specijaliziranih muzeja, to¢nije u potkategoriju tehnickih ili povijesnih
muzeja, ovisno o tome ¢emu bi bio dan vec¢i naglasak u izlozenoj muzejskoj gradi.

Izgradnja muzeja brodogradnje zahtijevala bi, prema odredbama za provedbu GUP-u Grada

Pule (GUP Grada Pule, 2021), kulturnu namjenu prostora (D7) koja predvida obavljanje
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kulturnih djelatnosti te, izmedu ostalog, i moguénost obavljanja muzejske djelatnosti - iznimno,
djelatnost muzeja dopustena je i unutar povrsina ugostiteljsko-zabavnog centra (T4). Sukladno
tomu, trenutna namjena prostora brodogradilista Uljanik nije primjerena izgradnji predloZzenog
muzeja brodogradnje (ili bilo kojeg drugog muzeja), stoga bi za takvo $to bile potrebne izmjene

GUP-a Grada Pule trenutno na snazi.

4.3. Gospodarski sadrzaji

Izuzev prometnih problema, najve¢i udio ispitanika (37%) u anketnom je istrazivanju
istaknulo probleme vezane uz gospodarstvo, ponajprije dominaciju turizma i preveliku ovisnost
gospodarskog sustava grada Pule o ugostiteljsko-turistickim djelatnostima, te slabu razvijenost
industrije 1 proizvodnih djelatnosti. Okosnicu pulskog gospodarstva do svega unazad nekoliko
godina ¢inilo je brodogradiliste Uljanik - upravo je iz toga razloga, velik dio ispitanika iskazao
zelju za nastavkom razvoja industrijskih 1 proizvodnih djelatnosti na ovom podrucju, u vidu
planiranja sadrzaja gospodarske — proizvodne namjene (19,4% ispitanika) ili gospodarske —
poslovne namjene (10,4%). Interes za razvojem gospodarskih djelatnosti na podru¢ju Arsenala
iskazao je 1 gradonacelnik, koji podrucje Arsenala vidi kao lokaciju za smjestaj startup-ova i
razvoj zelene industrije, odnosno poslovno-poduzetni¢ke zone — takva bi vrsta sadrzaja, ukoliko
bi ona bila planirala u kontekstu prenamjene prostora Arsenala, bila smjeStena u juznom dijelu
Arsenala, s ulazom sa strane Ulice Svetog Polikarpa. Na taj naCin, planirana poslovno-
poduzetnicka zona bila bi povezana tramvajskim prometom, Sto bi omogucéilo povezanost zone
javnim gradskim prijevozom, a sukladno potrebi, moguca je i izgradnja parkiraliSnog objekta u
neposrednoj blizini, bududi da za to postoji lokacija predvidena PUP-om ,,BI Uljanik* (PUP
,»BI Uljanik®“, 1989). Dodatna prednost predloZene lokacije je 1 odvojenost poslovno-
poduzetnicke zone od ostatka Arsenala, gdje bi bili smjesteni uglavnom sadrzaji javne i
druStvene namjene.

Osim poslovno-poduzetni¢ke zone, u vidu gospodarske namjene prostora na podrucju
Arsenala predloZzen bi bio i smjestaj ugostiteljsko-turistickog sadrzaja, kao dio priobalnog
SetaliSta — predloZena lokacija, ortofoto snimka i kolaZ snimaka objekta koji bi bio predloZen
za smjestaj navedenog sadrZaja prikazan je na S1.27. Sadrzaj ovakve namjene djelomi¢no bi
ispunio potrebu stanovniStva, a posebice njegovog mladeg dijela, za novim zabavnim

sadrzajem, a slican primjer uspjeSnog razvoja zabavnog sadrzaja u kontekstu prenamjene
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industrijske arhitektonske bastine je prethodno opisani LxFactory u Lisabonu, kao i NDSM

Wharfu Amsterdamu, Christiansholm u Kopenhagenu i Telakkaranta u Helsinkiju.

‘, \\ ®

Mo

SL27.: Polozaj unutar Arsenala (gornji lijevi kut), ortofoto snimka (lijevo) i kolaz snimaka iz
vise uglova (desno) gradevinskog sklopa koji bi bio predlozen za smjestaj ugostiteljskog i
zabavnog sadrzaja, kao dio sadrzaja u sklopu planiranog SetaliSta
Izvor: Uljanik.hr, 2016; DGU, 2019
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5. Zakljucak

Pula je, sve do sredine 19. stolje¢a, bila malo ribarsko naselje na periferiji tadasnje Austro-
Ugarske Monarhije, sa svega dvjestotinjak kuca, jedva tisucu stanovnika i rag§irenom malarijom
koja je u to doba vladala Istrom (Trogrli¢ i Stepani¢, 2007). Unato¢ tomu, ve¢ se do pocetka
Prvog svjetskog rata Pula razvila u najveée gradsko srediste Poluotoka s oko 60 tisuca
stanovnika 1 taj je status zadrZala do danasnjeg dana. Veliku ulogu u razvoju grada odigrala je
odluka beckog dvora iz 1853. godine kojim je Pula proglasena za Zentralkrigshafen, glavnu
luku austro-ugarske ratne mornarice, a u sklopu toga 1856. godine osnovano je brodogradiliSte
Uljanik. Brodogradnja je do kraja 19. 1 kroz &itavo 20. stolje¢e bila temeljna industrijska
djelatnost pulskog gospodarstva, ali je na prijelazu u 21. stoljece bila suocena s velikim brojem
¢imbenika koji su utjecali na njeno postupno opadanje i nesigurnost opstanka u buduénosti.
Sukladno tomu, podrucje koje zauzima brodogradiliSte Uljanik danas u velikoj je myjeri
zapusteno 1 neiskoriSteno, a zbog svog geografskog smjestaja na obali Pulskog zaljeva u
neposrednoj blizini centra grada predstavlja vrijedan prostorni potencijal.

Osnovni cilj ovog istrazivackog rada bio je prouciti razli¢ite moguénosti prenamjene
prostora kojeg zauzima brodogradiliSte Uljanik u Puli u svrhu njegove potencijalne
revitalizacije 1 oblikovanja novog znacaja tog prostora za grad u vidu razvoja novih funkcija i
sadrzaja. Prostor istrazivanja razmatran je u ovom radu u kontekstu urbanog industrijskog
brownfielda, nedovoljno iskoriStenog i zapustenog podrucja u urbanom prostoru koje je u
danasnje vrijeme izgubilo svoju prvotnu industrijsku, u ovom slu¢aju brodogradilisnu funkciju,
a njegova bi prenamjena potencijalno mogla otvoriti mnogobrojne moguénosti za razvoj grada
1 Sire gradske regije u buduc¢nosti. U svrhu oblikovanja idejnih prijedloga u cilju revitalizacije
podrucja brodogradilista Uljanik, prouceni su uspjesni primjeri revitalizacije slicnih brownfield
podrucja u gradovima Europe, provedena je analiza geografskih obiljezja prostora istrazivanja
i prostorno-planske dokumentacije te su ispitana misljenja i stavovi vezani uz probleme u gradu,
brodogradiliSte Uljanik 1 njegovu prenamjenu od strane predstavnika lokalnih vlasti
(gradonacelnik Filip Zori¢i¢) metodom intervjua i od strane gradana Pule, metodom anketnog
istraZivanja.

Online anketno istraZivanje provedeno nad 142 ispitanika 16. 1 17. kolovoza 2022. godine
pokazalo je kako su u danaSnje vrijeme najve¢i problemi u gradu Puli problemi vezani uz
promet, to¢nije nedostatak parkirnih mjesta, prometna infrastruktura i javni gradski prijevoz.

Osim prometnih problema, ispitanici su posebno istaknuli i dominaciju turizma 1 ugostiteljsko-
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turistickih djelatnosti u gradskom gospodarstvu, uz $to vezu pojavu drugih problema
(nedostatak radnih mjesta izvan ugostiteljsko-turistickih djelatnosti, zapostavljanje industrije i
drugih proizvodnih djelatnosti, nedostatak sadrzaja u gradu izvan ljetne turisticke sezone,
neplanska i nekontrolirana izgradnja zemljista, ljetne prometne guzve, itd.). Nadalje, najveéi
udio ispitanika istaknuo je visoku potrebu za unaprjedenjem prometne infrastrukture u gradu
(76%), te potom zabavnog (64%) i1 sportsko-rekreacijskog sadrzaja (57%) — nisku potrebu
ispitanici su procijenili u vidu uvodenja novog trgovacko-komercijalnog (67%) i ugostiteljsko-
turistiCkog sadrzaja (58%). Po pitanju brodogradnje u Puli, vec¢ina ispitanika smatra kako bi se
ona trebala oCuvati, ali u smanjenom obujmu (61%) te, sukladno tomu, brodogradnju u Uljaniku
ogranic€iti isklju¢ivo na Otok Uljanik, a podrucje Arsenala prenamijeniti (48%). Ipak, zna€ajan
dio ispitanika nastavio bi s razvojem brodogradnje na ¢itavom podrucju Uljanika (30%), ali
manji dio realnim smatra vracanje na njene nekadasSnje razine (16%). U vidu sadrzaja koji bi se
smjestili na prostoru brodogradiliSta u sklopu njegove potencijalne prenamjene, najvec¢i dio
ispitanika iskazao je Zelju za smjeStajem sadrzaja javne 1 druStvene namjene (38%),
prvenstveno zabavnog sadrzaja i sadrzaja za mlade te kulturnog sadrzaja. Osim navedenog,
znaCajan broj ispitanika istaknuo je 1 izgradnju parkiraliSta (22), smjeStaj sportsko-
rekreacijskog sadrzaja (20), turistickih (14) i ugostiteljskih objekata (8), proizvodnih djelatnosti
(14) 1 industrije (8), kao 1 nastavak razvoja brodogradnje (10).

Na temelju dobivenih rezultata anketnog istrazivanja, saznanja steCenih intervjuom s
gradonacelnikom Pule, analize geografskih obiljezja i prostorno-planske dokumentacije vezane
uz uzi (brodogradiliste Uljanik) i Siri (Pula i gradska regija) prostor istrazivanja te uspjesnih
primjera revitalizacije brodogradiliS$nih i sli¢nih industrijskih waterfront brownfield podrucja iz
drugih gradova Europe, oblikovano je nekoliko idejnih prijedloga izgradnje nove ili prenamjene
postojece infrastrukture u Arsenalu u kontekstu revitalizacije tog prostora, s ciljem razvoja
novih funkcija i1 sadrZaja na tom podrucju. S obzirom na visoku potrebu za parkirnim mjestima
u gradu ustanovljenu rezultatima anketnog istrazivanja, na temelju vise lokacijskih ¢imbenika
odabran je gradevinski objekt u sjeveroistocnom dijelu Arsenala koji bi bio najpogodniji za
prenamjenu istog u javnu parkiraliSnu garazu — u sklopu toga, predlozeno je i ruSenje dva manja
gradevinska objekta i1 dijela vanjskog zida Arsenala radi prikljucivanja garaZe na kriZanje
Flaciusove 1 Arsenalske ulice pristupnom cestom. Osim navedene parkiraliSne garaze, u vidu
prometne infrastrukture predlozeno je i uredenje priobalnog dijela Arsenala radi povezivanja s
pulskom Rivom u jedinstveno S$etaliSte uz more koje bi se protezalo od Uvale Mandra¢ na
sjeveru Pulskog zaljeva do juznog dijela Arsenala — SetaliStem bi, osim pjeSacke, prolazila i

biciklisti¢ka staza te trasa tramvajskog prometa, novog oblika javnog gradskog prijevoza koji

78



bi prometovao postojeé¢im industrijskim kolosijekom koji povezuje Zeljeznicki kolodvor u Puli
1 brodogradiliste Uljanik. Uz samo Setaliste, odabrani su i objekti koji bi se mogli namijeniti
smjestaju ugostiteljsko-turistickog, zabavnog 1 kulturnog sadrzaja po uzoru na primjere iz
drugih europskih gradova (npr. LxFactory u Lisabonu), kao i muzeja brodogradnje,
simboli¢nog na¢ina odavanja pocasti brodogradnji koja je djelovala na prostoru Arsenala u
proslosti te ideje istaknute od strane gradonacelnika Zorici¢a u intervjuu i nekolicine ispitanika
u anketnom istrazivanju. Gospodarska namjena prostora predvidena bi bila u juznom dijelu
Arsenala, to¢nije osnivanje poslovno-poduzetni¢ke zone u kojoj bi se otvorili poslovni prostori
za koriStenje od strane malih poduzetnika 1 startup tvrtki. Osim $to bi zona bila povezana javnim
gradskim prijevozom (tramvaj), moguca opcija bila bi 1 izgradnja parkiraliSne garaze u
neposrednoj blizini, na lokaciji za to predvidenoj od strane PUP ,,BI Uljanik* 1 GUP-a Grada
Pule.
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8. Prilozi

Prilog 1..: Katastarske Cestice na podrucju brodogradilista Uljanik — broj katastarske Cestice,
upisane osobe i povrsina (m?)

Broj Povrsina
katastarske | Upisane osobe (m?)
Cestice

3141 Pomorsko dobro 302
634/1 Pomorsko dobro 179167
634/5 Pomorsko dobro 1331
634/6 Republika Hrvatska 17350
634/7 Pomorsko dobro 799
634/8 Pomorsko dobro 18942
634/9 Uljanik d.d. 898
634/11 Uljanik d.d. 46
634/12 UTP — Uljanik tehnicki plinovi d.o.o. 1970
634/16 Brodogradiliste Uljanik / TDM — Tvornica dizel motora Uljanik 1840
635/1 Pomorsko dobro 265
635/2 Pomorsko dobro 77
635/3 Pomorsko dobro 22
635/4 Pomorsko dobro 22
635/7 Pomorsko dobro 5364
635/8 Pomorsko dobro 16685
635/9 Pomorsko dobro 251
635/10 Pomorsko dobro 265
635/11 UTP — Uljanik tehnicki plinovi d.o.o. 2895
635/12 Pomorsko dobro 67
635/14 Pomorsko dobro 35
635/15 Pomorsko dobro 22
635/16 Pomorsko dobro 468
635/17 Pomorsko dobro 482
637/1 Pomorsko dobro 27070

Izvor: DGU, 2022
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Prilog 2.. Nagin uporabe zemlji$ta na podruéju brodogradilista Uljanik prema povrsini (m?), s
iskazanim povrSinskim udjelom i brojem katastarskih Cestica

Nacin uporabe Broj l;::i'isct:rSkIh Povriina (m?) P(:l‘:;;ll(l;lz;
Privredno dvoriSte 17 238884 62,34
Tvornicka hala 19 57958 15,12
Radionica 37 27520 7,18
Ostalo neplodno 3 17394 4,54
Skladiste 39 14275 3,73
Navoz 4 8742 2,28
Poslovna zgrada 10 3477 0,91
Uprava poduzeca 4 3408 0,89
NadstreSnica za privredne potrebe 12 1985 0,52
Industrijsko postrojenje 3 1214 0,32
Trafostanica 9 1153 0,30
Most 3 1027 0,27
Restoran 1 1006 0,26
Servisna stanica 2 988 0,26
Javni park 1 898 0,23
Garaza 3 575 0,15
Kotlovnica 2 567 0,15
Ambulanta 1 535 0,14
Rusevina 1 302 0,08
Kompresorska stanica 2 241 0,06
Porta 5 224 0,06
Supa 1 215 0,06
Trgovina 2 174 0,05
Energetsko postrojenje 1 114 0,03
Sanitarni ¢vor 5 98 0,03
Redukcijska stanica 1 90 0,02
Rezervoar za naftu 1 38 0,01
Plinsstanica 1 25 0,01
Isparivac 3 22 0,01
Rezervoar za plin 4 18 0,00
Mjerna stanica 2 18 0,00
Spremnik 1 10 0,00

Izvor: DGU, 2022
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Prilog 3..: Pitanja iz intervjua provedenog 15. kolovoza 2022. godine s gradonacelnikom Pule

Filipom Zori¢i¢em

Redni broj pitanja

Pitanje

1.

Jedna od polaznih to¢aka i osnovnih koraka pri prostornom
planiranju i planiranju razvoja nekog grada je identifikacija
klju¢nih problema toga grada. U konacnici, bez da se lokalna
uprava i ostali akteri ne suoce s problemima u gradu, malo mjesta
preostaje za eventualni razvoj. Stoga, koji su, prema Vasem
miSljenju, neki od najvecih problema Grada Pule danas?

Kao geograf, moj je osobni stav kako su demografija i
demogeografska slika nekog podrucja od krucijalne vaznosti za
uspjesan razvoj nekog grada, buduci da grad nije samo kompaktna
nakupina gradevina 1 drugih infrastrukturnih objekata, ve¢ njega
¢ine ponajprije njegovi stanovnici i lokalna zajednica. Prema
posljednjem Popisu stanovnistva provedenog prosle godine, Pula
je u posljednjih 10 godina izgubila viSe od 5 tisuca stanovnika, a
navedeni trend depopulacije u Puli traje od 90-tih godina prosloga
stoljeca. Koji su, prema VaSem misljenju, primarni razlozi pada
broja stanovnika Pule i postoje li neke konkretne mjere koje Grad
planira poduzeti kako bi se taj trend preokrenuo (ili bar usporio)?

Kao mlada osoba koja studira izvan svoje rodne Pule, toc¢nije u
Zagrebu, u proteklih sam se 6 godina vrac¢ao u Pulu svakih
nekoliko mjeseci te sam, pri svakom svom dolasku u Pulu, pratio
promjene koje su se dogadale u gradu i smjer u kojem Pula ide.
Misljenja sam, kao i mnogi nasi sugradani, da Pula kako vrijeme
ide sve manje toga ima za ponuditi mladima po pitanju
mogucnosti zaposlenja te se njeno gospodarstvo pretvara (ako veé
to nije) u ,,monokulturu turizma“ i ostalih srodnih djelatnosti.
Mnogi moji vr$njaci se upravo iz tog razloga ne misle vratiti u
Pulu nakon studija, ve¢ potraziti prvo zaposlenje u Zagrebu, u
nekom drugom gradu u Hrvatskoj ili u inozemstvu. Ima li Pula
potencijala za nesto viSe od sezonskog turizma? Moze li se
gradsko gospodarstvo diverzificirati i kako?

Kakav je stav Grada po pitanju BrodogradiliSta Uljanik 1856?
Prema posljednjem financijskom izvjeSc¢u, tvrtka je u protekloj
godini poslovala s gubitkom, a zauzimaju prostran i atraktivan
prostor u centru grada, na obali Pulskog zaljeva. Mislite li da
brodogradnja, kao povijesno najznacajnija grana industrije u Puli,
i dalje ima Sanse ili je vrijeme da se ona ugasi i gospodarski razvoj
Grada, pa tako i podrucja koje zauzima brodogradiliste, krene

nekim novim, odrzivijim putem?

Kolike ovlasti uopée ima Grad Pula nad prostorom
Brodogradilista? Velika ve¢ina zemljiSta upisana je kao pomorsko

VIII




dobro, a njime upravlja drzavna vlast. Koliko prostora ima Grad
da upravlja tim zemljiStem 1 uskladuje njegovu namjenu s
vlastitom strategijom razvoja ili je to u potpunosti izvan ovlasti
Grada?

6. Kada bi imali ,,odrijeSene ruke* po pitanju prostora
brodogradilista Uljanik, odnosno kada bi se brodogradnja u
Uljaniku u potpunosti ugasila, a Grad imao potpune ovlasti nad
tim zemljiStem, u kojem bi smjeru i$la prenamjena tog prostora?
Kako bi se taj prostor mogao uklopiti u Vasu viziju razvoja Pule u
budu¢énosti? Koji bi se sadrzaji 1 funkcije koje nedostaju Puli kao
gradu 1 stanovnicima obliznjih dijelova mogli smjestiti na
podrucju danaSnjeg brodogradilista? Ipak se radi o enormnom
podrucju koje se prostire na vise od 50 hektara u samom srcu
grada te koje unutar sebe sadrzi 50-ak gradevinskih objekata.

Izvor: intevju proveden 15. kolovoza 2022.
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Prilog 4.: Pitanja iz anketnog upitnika provedenog u sklopu ovog istrazivackog rada

Redni broj pitanja

Pitanje

Tip pitanja

L

Spol?

Zatvoreno pitanje

IL.

Kojoj dobnoj skupini pripadate?

Nominalna skala

Problemi u gradu

I1I.

Navedite nekolicinu, prema Vasem
misljenju, najvecih problema u Puli danas?

Otvoreno pitanje

IV.

Ocijenite (1 — niska, 5 — visoka) potrebu u
Puli za uvodenjem ili unaprjedenjem
navedenih sadrzaja:

Intervalna (Likertova)
skala

IV.a

Nastavno na prijasnje pitanje (IV.),
navedite, ukoliko to smatrate potrebnim,
koji joS§ sadrzaji nedostaju u Puli prema
Vasem misljenju?

Otvoreno pitanje

Prenamjena brodogradilista Uljanik

Mislite li da je moguce ozivaljvanje
brodogradnje u Puli?

Zatvoreno pitanje

Ukoliko u narednim godinama ne dode do
pozitivnih pomaka, §to bi, prema Vasem
misljenju, bilo najbolje rjesenje za grad po
pitanju Brodogradilista Uljanik?

Zatvoreno pitanje

Kada bi se stvorili uvjeti za prenamjenu
prostora danasnjeg BrodogradiliSta
Uljanik, u kojem smjeru bi, prema Vasem
misljenju, trebala te¢i prenamjena? Koje
sadrzaje bi Vi smjestili na tom prostoru?

Otvoreno pitanje

Izvor: anketno istrazivanje provedeno 16.-17. kolovoza 2022.




8.1. Popis slika i tablica

Slika 1: Guggenheim Museum u Bilbau, Spanjolska (str. 11)

Slika 2: Parque das Nagdes u Lisabonu, Portugal (str. 13)

Slika 3: LxFactory u Lisabonu, Portugal (str. 14)

Slika 4: Opc¢e kretanje broja stanovnika u naseljima gradske regije Pule u razdoblju 2011.-2021. (str.
19)

Slika 5: Kretanje ukupnog broja stanovnika Grada Pule, njegove okolice i gradske regije Pula tijekom
razdoblja 1857.-2021. (str. 21)

Slika 6: Kretanje ukupnog broja Zivorodenih i umrlih u Gradu Puli 1964.-2021. (str. 22)

Slika 7: Dobno-spolna struktura stanovnistva Grada Pule 2011. godine (str. 25)

Slika 8: Prostorni obuhvat brodogradilista Uljanik — ortofoto snimka (2018.) (str. 39)

Slika 9: Ulaz u brodogradiliste s Rive (sjever) (str. 41)

Slika 10: Glavni ulaz u brodogradiliSte sa strane Arsenalske ulice (str. 41)

Slika 11: Karta brodogradilista Uljanik s naznacenim gradevinskim objektima i Zeljeznickim
kolosijekom (str. 43)

Slika 12: Isjecak iz grafickog prikaza Generalnog urbanistickog plana Grada Pule, br. 4.1.A 1 4.1.B, list
,Uvjeti koriStenja“, koji prikazuje podru¢je Arsenala — crvenom isprekidanom crtom oznacene su
gradevine pod posebnim uvjetima valorizacije gradevinskog nasljeda, a crnim brojem u bijelom polju
kategorija oCuvanja i zaStite objekta (str. 47)

Slika 13: Upravna zgrada Brodogradilista ,,Uljanik®, snimljena s Flaciusove ulice — gradevinski objekt
pripada kategoriji ,,1* valorizacije gradevinskog nasljeda (str. 48)

Slika 14: Dionica industrijskog zeljeznickog kolosijeka koji povezuje Zeljeznicki kolodvor u Puli s
brodogradiliStem Uljanik (str. 49)

Slika 15: Betonizirana, cestovna prometnica u juznom dijelu Arsenala (str. 50)

Slika 16: Idejno rjeSenje prometa na prostoru Arsenala prema Provedbenom urbanistickom planu ,,BI
Uljanik* (str. 51)

Slika 17: Uvjeti koriStenja, uredenje i zastite Otoka Uljanik (str. 53)

Slika 18: Struktura ispitanika ukljuc¢enih u anketno istrazivanje prema spolu - udjeli muskih i zenskih
ispitanika u ukupnom broju broj¢ano su iskazani pokraj grafikona (str. 56)

Slika 19: Struktura ispitanika uklju¢enih u anketno istrazivanje prema dobi — udjeli pojedinih dobnih
skupina u ukupnom broju ispitanika broj¢ano su iskazani pokraj grafikona (str. 57)

Slika 20: Kategorije sadrzaja ponudene kod pitanja IV. iz anketnog upitnika o potrebi za istima u Puli
prema udjelu ispitanika koji su potrebu ocijenili kao srednje visoku (4) ili visoku (5) — vrijednosti su

iskazane za sve ispitanike (isprekidana linija) i prema dobnim skupinama (stupci) (str. 61)
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Slika 21: Odgovori na pitanje 1. iz anketnog upitnika o0 mogucénosti revitalizacije brodogradnje u Puli —
udjeli u ukupnom broju ispitanika broj¢ano su iskazani pokraj grafikona (str. 61)

Slika 22: Odgovori na pitanje 2. iz anketnog upitnika o najboljem rjeSenju za grad po pitanju
Brodogradilista Uljanik— udjeli u ukupnom broju ispitanika brojcano su iskazani pokraj grafikona (str.
62)

Slika 23: Smjestaj parkiraliSne garaze unutar Arsenala (gornji desni kut) i kartografski prikaz idejnog
rjeSenja izgradnje garaze i pristupne ceste (str. 70)

Slika 24: Kartografski prikaz prometa na prostoru Arsenala — crvenim strjelicama oznaceni su ulazi u
Arsenal (str. 72)

Slika 25: Trenutac¢ni izgled priobalja sjevernog dijela Arsenala, snimljenog iz zraka — povrsina koja se
danas koristi kao privredno dvoriste, bila bi sredi$nji dio predlozenog SetaliSta uz more i nastavak
gradske Rive, koja bi se protezala do juznog dijela Arsenala (str. 73)

Slika 26: Polozaj unutar Arsenala (donji lijevi kut), ortofoto snimka (lijevo) i kolaz snimaka iz vise
uglova (desno) gradevinskog objekta koji bi bio predlozen za smjestaj muzeja brodogradnje (str. 74)
Slika 27: Polozaj unutar Arsenala (gornji lijevi kut), ortofoto snimka (lijevo) i kolaz snimaka iz vise
uglova (desno) gradevinskog sklopa koji bi bio predlozen za smjestaj ugostiteljskog i zabavnog sadrzaja,

kao dio sadrzaja u sklopu planiranog $etalista (str. 76)

Tablica 1: Opce, prirodno i migracijsko kretanje te tipovi op¢eg kretanja stanovnistva Grada Pule, ostalih
jedinica lokalne samouprave gradske regije Pula te Istarske Zupanije u razdoblju 2011.-2021. (str. 24)
Tablica 2: Odgovori na pitanje I11. iz anketnog upitnika o problemima u gradu Puli, kategorizirani prema
vrsti problema — za svaku kategoriju prikazani su naj¢es¢e spomenuti problemi, broj ispitanika i udio u
ukupnom broju ispitanika (izrazen u %) (str. 59)

Tablica 3: Odgovori na pitanje 3. iz anketnog upitnika o prenamjeni brodogradiliSta Uljanik i sadrzaja
koji bi se, prema misljenju ispitanika, na tom prostoru trebali smjestiti — odgovori ispitanika
kategorizirani su prema osnovnoj namjeni i podnamjeni prostora na temelju podjele namjene u GUP-u
Grada Pule (GUP Grada Pule, 2021); za svaku kategoriju prikazani su svi sadrzaji unutar navedene

kategorije, broj ispitanika i udio u ukupnom broju ispitanika (str. 63-65)
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