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1. UVOD

Prostorno planiranje ukljuceno je u civilizacijski razvoj ljudskog drustva od samih
pocetaka njegovog sjedilackog nacdina Zivota i njegovom kontrolom nad prostorom.
Postepeno se javila potreba za planiranjem funkcionalne sredine u vidu prvih naselja i
gradova pa to mozemo smatrati poCecima urbanog planiranja, no ono se ne moze
usporedivati s institucionaliziranim planiranjem kakvim ga danas poznajemo.
Intenzivnijim druStvenim, demografskim, gospodarskim 1 tehnoloSkim napretkom krajem
19. 1 pocetkom 20. stolje¢a dolazi do vecih promjena unutar prostorne strukture grada.
Takve promjene uocljive su kroz urbane transformacije koje ponajviSe ostavljaju trag na
prostorni raspored 1 odnose medu fizickim elementima grada. U suvremeno doba uslijed
jacanja globalizacijskih 1 neoliberalnih trendova, gradovi postaju mjesta visoke
koncentracije stanovnistva i novih djelatnosti $to urbane transformacije ¢ini izraZenijima u
svim sferama proucavanja grada.

Urbane transformacije uocljive su i u prostornoj strukturi grada Varazdina $to je objekt
proucavanja ovog rada. Ulaskom u novo stolje¢e Varazdin je zadovoljio sve potrebne
uvjete za pojavu industrijalizacije. Razvoj industrije, iako joS slab na pocetku 20. stoljeca,
obecavao je mnogo u tada jos slabo razvijenom, pretezito agrarnom kraju. S pojavom prvih
tvornica nakon Prvog svjetskog rata javlja se veca potraznja za radnom snagom koja
pristize iz prenapucene okolice. Demografski pritisci na grad najviSe su se odrazili na
njegovu prostornu strukturu nakon Drugog svjetskog rata kada industrijalizacija doseze
svoj vrhunac. Njeni pozitivni u¢inci na grad s jedne strane, ostavili su negativne posljedice
na sela s druge strane. Dok su sela varazdinske okolice prolazila kroz procese
deagrarizacije 1 deruralizacije, u gradu je porast broja stanovnika rjeSavan masovnom
drustvenom stanogradnjom koja je utjecala na prostorno Sirenje. Sve do osamdesetih
godina grad se prostorno §irio u svim smjerovima pritom suburbanizirajuci okolna naselja.
Gospodarska stagnacija i Domovinski rat privremeno su zaustavili demografski,
ekonomski te urbani razvoj Varazdina. LoSe provedena privatizacija i zanemarivanje
gospodarskog pitanja s politickog vrha, desetkovala je radno intenzivnu industriju kakvu
je Varazdin poznavao. Novo tisu¢lje¢e pred Varazdin donosi nove moguénosti
prestrukturiranja industrije s obzirom na jacanje informaticke tehnologije i otvaranje
slobodnih poduzetnickih 1 gospodarskih zona. U vidu urbanih transformacija najznacajnija
je nova stambena gradnja na rubnim juZnim, zapadnim i sjevernim dijelovima grada za

koje postoji prostorno-planska dokumentacija.



1.1. Prostorni i vremenski obuhvat istrazivanja

U sustav Grada Varazdina, jedinicu lokalne samouprave, ulazi deset naselja — Crnec
Biskupecki, Donji Kuéan, Gojanec, Gornji Kucan, Hras€ica, Jalkovec, Kuéan Marof;,
Poljana Biskupetka, Varazdin i Zbelava, ukupne povriine od 59,45 km® i 46946
stanovnika prema popisu stanovnistva iz 2011. godine. Naselje Varazdin ima povrsinu od
34,22 km? te 38839 stanovnika prema posljednjem popisu (URL 1). S obzirom na temu
istrazivanja 1 promatranu prostorno-plansku dokumentaciju, prostorni obuhvat rada
obuhvatit ¢e podruéje unutar granica Generalnog urbanistickog plana Varazdina. Njegove
granice definirane su Prostornim planom uredenja grada Varazdina te obuhvacaju

podrugje od 24,95 km® gradskog zemljista i pripadajuéeg naselja Jalkovec (sl 1).

Slika 1. Unutargradska podjela naselja Varazdin

(Izvor: autor prema GUP-u, 2006)



Vremenski obuhvat istrazivanja pratit ¢e kontinuiranu urbanu izgradnju Varazdina kroz
cijelo 20. stolje¢e pa sve do danasnjih dana. Sama analiza bit ¢e podijeljena u nekoliko
ve¢ih vremenskih razdoblja sukladno njihovim obiljeZjima. Kronoloski gledano, prvo
razdoblje obuhvatit ¢e vremenski period od 1900. zakljuéno s Drugim svjetskim ratom.
Zatim, nakon Drugog svjetskog rata pa sve do Domovinskog rata. Ovaj dio bit ¢e
podijeljen na dva manja vremenska perioda s obzirom na intenzitet industrijske
proizvodnje i urbane izgradnje. Konacno, u treCem dijelu bit ¢ée prikazane urbane

transformacije za vrijeme suvremenog razdoblja.

1.2. Zadatak i cilj istrazivanja

U radu ¢e biti analizirani urbani razvoj 1 transformacije u gradu Varazdinu tijekom 20.
stoljeca 1 nakon osamostaljenja Republike Hrvatske. Naime, grad Varazdin nakon Prvog
svjetskog rata dozivljava pravu demografsku i ekonomsku preobrazbu pretvarajuci se
pritom u jedan od perspektivnijih gradova sjeverozapadne Hrvatske. Otvaranje brojnih
industrijskih poduzeca pratio je demografski rast sa znaCajnim udjelom migranta iz
ruralnih podru¢ja. Samim time javlja se potreba za planiranjem stambene funkcije, dolazi
do promjena u nacinu koriStenja zemljista te prostornog Sirenja grada u okolicu. Navedeno
se odrazilo na prostornu strukturu grada. Promjene su ostale zapazene u funkcionalnoj i
morfoloskoj strukturi grada.

Stoga je cilj istrazivanja ukazati na razvoj specijalizirane industrijske proizvodnje
temeljene na dobro organiziranoj manufakturi u prijaSnjem razdoblju i ¢imbenicima njenog
daljnjeg razvoja tijekom 20. stolje¢a i kasnije. Osim prometne povezanosti 1 prometno-
geografskog polozaja Varazdina ostali ¢imbenici razvoja proizlaze iz kvalificirane radne
snage 1 gusto naseljene okolice grada. Povezano s tim razmotrit ¢e se 1 promjena
demografske strukture stanovniStva u vidu socio-ekonomskih obiljezja. Nadalje, ukazat ¢e
se na probleme $irenja industrije unutar gradske strukture i njena kolizija sa stambenom
funkcijom grada.

Ukopno gledaju¢i, razmotrit ¢e se uzroci i posljedice urbanog razvoja Varazdina s
utvrdenim procesima koji su utjecali na Sirenje i razvoj grada povezano s industrijskim

napretkom.



1.3. Polazne hipoteze

Sukladno zadatku i cilju istrazivanja te poznavanju istrazivanog podrucja postavljaju se

sljedec¢e hipoteze koje ¢e u zakljucku biti potvrdene ili opovrgnute, a one su:

Hipoteza 1: Na temeljima dobro razvijene manufakture, prometne povezanosti i prometno-
geografskog polozaja razvila se varazdinska industrija. Osim navedenog, velik utjecaj na

razvoj iste imala je brojna i kvalificirana radna snaga.

Hipoteza 2: Demografski rast uglavnom je temeljen na migracijama stanovnistva.

Hipoteza 3: Proucavanjem prostorno-planske dokumentacije od urbanih transformacija
najuocljivija je nova gradnja 1 premjeStanje industrije uslijed kolizije s brzorastu¢om

stambenom funkcijom.

Hipoteza 4: U sredistu grada dogadaju se minimalne urbane transformacije radi njene

vrijedne kulturno-spomenicke bastine.



2. PREGLED DOSADASNJIH ISTRAZIVANJA

Prostornim i urbanim planiranjem u Hrvatskoj najviSe se bave arhitekti i urbanisti, a
osvrte u vidu planiranja ostavljaju na morfoloskoj razini proucavanja prostora, odnosno
grada temeljeno na izgradnji i upravljanju. Stoga ne ¢udi da su knjige o planiraju pisali
upravo oni. Pri tome je vazno spomenuti profesora Antu Marinovi¢a-Uzelca i njegov
sveucilisni udzbenik Prostorno planiranje (2001) u kojem se bavi problematikom
planiranja na prostornoj razini te kroz desetak poglavlja razlaze planiranje na manje cjeline
kroz promet, industriju, turizam i sli¢no. S druge strane Srecko Pegan u knjizi Urbanizam:
uvod u detaljno urbanisticko planiranje (2007) ulazi u problematiku urbanog planiranja
unutar stambenih cCetvrti, prometa, javnih povrSina te pejzazne arhitekture. Obojica
poja$njavaju nac¢ela planiranja, njihovu svrhu, potrebu i vaznost. Miroslav Stimac u
Prostornom planiranju u praksi (2010) isklju¢ivo se bavi osnovnim podruc¢jima planiranja
od uloge 1 znacenja, izrade i postupka donosenja prostornih planova do metoda rada.

Sociolozi u okviru urbane sociologije svoje podrucje interesa usmjeravaju na dinamicnu
komponentu grada, a to je stanovniStvo. U knjizi Urbane transformacije suvremenog
Zagreba — socioloska perspektiva (2013) Jelena Zlatar iznosi osim teorijskog dijela i
suvremene prostorne probleme s kojima se suocava Zagreb. S obzirom na to da urbane
transformacije osim morfoloskih promjena ukljuuju i druStvene promjene, autorica se
bavi procesom gentrifikacije uslijed socioekonomskih promjena te akterima unutar
urbanog planiranja. Nadalje, Ognjen Caldarovi¢ u ¢lanku Jos jednom o urbanoj obnovi - 0
pojmovima i procesima Obnove urbanog naslijeda (2010) tumaci njen utjecaj U
suvremenom Zagrebu. Isto tako se autor u brojnim ¢lancima i knjigama bavi
problematikom javnog prostora te stanovanjem u gradovima.

Geografi svoj interes usmjeravaju na cjelokupnu sliku prostorne strukture grada i
njegovog upravljanja. Tako Milan Vresk u knjizi Regionalno i urbano planiranje (1990)
prikazuje zakonitosti, procese, pojave i uzro€no-posljedi¢ne veze prilikom planiranja
pritom daju¢i mnogobrojne primjere iz Hrvatske, Europe i svijeta.

Zahvaljuju¢i Zavodu za znanstveni rad Varazdin popularizirala se tematika o
Varazdinu. Zavod djeluje kao podruznica Hrvatske akademije znanosti 1 umjetnosti u
Zagrebu, a u suradnji s DrZzavnim arhivima u Varazdinu i Zagrebu izdaje nekoliko zbornika
radova te ¢asopis Radovi koji obuhvacaju raznu tematiku vezanu uz grad i pripadajué¢i mu
kraj. Tematikom industrijskog razvoja bavi se Zdenka Simonéi¢-Bobetko u ¢&lanku

Industrijski razvoj Varazdina do 1941. godine (1983). Autorica daje kronoloski pregled



otvaranja industrijskih poduze¢a prema granama industrije spominju¢i pritom tekstilnu,
drvnu, metalnu, prehrambenu te druge industrije. Franjo Ruza pisao je o zacCecima
industrijskog razvoja pocetkom 20. stolje¢a u viSe navrata, a najsuvremeniji ¢lanak s istom
tematikom nastao je u suradnji sa Slobodanom Kastelom pod nazivom Povijesni uvjeti
gospodarskog razvitka Varazdina (2009). Bernard Stulli razmatra pitanje zeljeznice kao
uvjet industrijskog razvoja u ¢lanku Zeljeznicko pitanje u sjeverozapadnoj Hrvatskoj do
1941. godine (1983), a istim pitanjem bavio se i Franjo Ruza u radu Zeljeznicki promet
uvjet razvitka industrije Varazdina (1996). Jako malo radova pisano je o industriji za
vrijeme socijalistiCkog razdoblja. Mirko Androi¢ objavio je velik broj novinskih ¢lanaka o
varazdinskim industrijskim poduze¢ima te o broju njihovih zaposlenika u Varazdinskim
vijestima, Jutarnjem listu i ostalim novinama. Ruza Bréi¢ i Ksenija Vukovi¢ u ¢lanku
Lokalna ekonomska struktura i razvoj industrije u Varazdinu krajem 20. i pocetkom 21.
stolje¢a (2009) razmatraju preradivacku industriju kao okosnicu razvoja. Vecina autora
bavi se pojedinim granama industrije, a najzastupljeniji su radovi vezani uz tekstilnu §to ne
¢udi s obzirom na njenu vaznost u strukturi proizvodnje Jugoslavije i smjestaju upravo u
Varazdinu. Tako Ivan Hip piSe ¢lanak Tekstilna industrija, okosnica gospodarskog razvoja
Varazdina (2009), a Josip Simunovié¢ u ¢lanku u Pregled industrijskog razvoj Varazdina s
osvrtom na tekstilnu i metalnu industriju (2009) prosiruje interes i na metalnu industriju.
Vazan doprinos ostavio je Rudolf Horvat u posthumno izdanom radu Povijest grada
Varazdina (1993) u kojem piSe o gospodarskoj 1 drugoj tematici grada sve do 1914.
godine. Takoder, daje podatke iz prvih popisa stanovniStva o natalitetu i mortalitetu,
nacionalnom 1 vjerskom opredjeljenju te prostornom razmjestaju stanovniStva unutar
grada. O demografskim temama u meduratnom razdoblju pisala je Mira Kolar-Dimitrijevi¢
u Clancima Socijalne karakteristike stanovnistva sjeverozapadne Hrvatske uoci Drugog
svjetskog rata (1976) i Socijalna struktura stanovnistva i polozaj radnih slojeva izmedu
dva rata (1983) bavi se gospodarskim aktivnostima stanovni§tva prema zanimanjima. O
stanovniStvu VaraZzdina i okolice piSe Milan Vresk u ¢lanku Varazdin kao Zariste
urbanizacije okolice (1983). Radovan Jandrasi¢ u ¢lanku Drustveno-ekonomske promjene
u strukturi naselja varazdinske opcéine kao posljedica procesa deagrarizacije (1983) i
Vjekoslav Lackovi¢ u ¢lanku Drustveno-ekonomski razvoj grada Varazdina i njegova
funkcionalnog podrucja na temelju ostvarivanja planova u razdoblju 1947. — 1980. (1983)
razmatraju posljedice procesa deagrarizacije i urbanizacije u Varazdinu nakon Drugog
svjetskog rata Sto se odrazilo na izgradnju novih gradskih cetvrti i pripadaju¢u komunalnu

infrastrukturu.



Kre$imir Fili¢ u knjizi Arhitektura grada Varazdina (1936) prvi predstavlja urbano-
povijesni razvoj grada. Nadovezuju¢i se na njega, urbanim nasljedem i planiranjem u
srediStu grada bavila se Ivy Lenti¢-Kugli u knjigama Varazdin - Povijesna urbana cjelina
grada (1977), Urbani i arhitektonski razvoj Varazdina (1981), Stoljetna gradenja
Varazdina (1981) te Zgrade varazdinske povijesne jezgre (2001). Mira Ilijani¢ u suradnji s
Gradom Varazdinom 1 Gradskim muzejom Varazdin predstavlja zbornik radova
Urbanizam, graditeljstvo i kultura (1999). Madeleine Kukec u ¢lanku Urbani razvoj grada
Varazdina od 1910. do 1920. (2014) navodi promjene i intenzitet Sirenja grada u danom
razdoblju, a Franjo Ruza pise Clanak Komunalna izgradnja Varazdina (1983) osvréuéi se
pritom na plinofikaciju, elektrifikaciju, stambenu izgradnju te ostalu komunalnu izgradnju
tijekom socijalistickog razdoblja. Najsuvremeniju knjigu o prostornom razvoju Varazdina
od najranijih dana pa sve do devedesetih godina 20. stolje¢a predstavila je Mirela Slukan-
Alti¢. U petom svesku Povijesnog atlasa gradova — Varazdin (2009) autorica u nekoliko
poglavlja daje detaljan prikaz urbanog, povijesnog, demografskog i gospodarskog razvoja
Varazdina. Miroslav Klemm u knjizi Izgubljeni grad — fotoesej o neskladnim gradevinskim
intervencijama u povijesnom tkivu Varazdina (2010) slikovnim prikazima i objasnjenjima
docarava kako je Varazdin izgledao u proSlosti. U Clanku Graditeljska bastina grada
Varazdina (2009) autori Rudolf Loncari¢ i Mirna Amadori dali su kronoloski pregled

izgradnje grada do danasnjih dana.



3. PRISTUP ISTRAZIVANJU

U radu ¢e biti koriStene razli¢ite znanstvene metode poput dedukcije, analize, sinteze,
deskripcije i slicno. Prije svega pristupit ¢e se prikupljanju podataka iz dostupne literature s
podrucja geografije, povijesti, sociologije, arhitekture i urbanizma odnosno relevantnih
struka koje se bave prostorom, a zatim i pretrazivanju baza podataka knjiznica grada
Zagreba, knjiznice grada Varazdina, znanstvenih portala te znanstvenih, strucnih,
publicisti¢kih ¢asopisa 1 ostalog.

U teorijskom dijelu sintezom stru¢nih i znanstvenih ¢lanaka te knjiga, dat ¢e se uvid u
sustav prostornog planiranja. Deduktivnim pristupom, odnosno od opceg prema
pojedina¢nom, objasnit ¢e se pojam prostornog i urbanog planiranja, njihove glavne
znaCajke, ciljevi te instrumenti planiranja, odnosno planovi. Istim ¢e pristupom biti
objasnjena prostorna struktura grada koja je neophodna prilikom ovog istrazivanja.

Za analizu socijalne strukture grada koristit ¢e se statisticki podaci koji ¢e se prikupiti s
mreznih stranica Drzavnog zavoda za statistiku 1 publikacija kao $to su statisticki ljetopisi 1
popisi stanovnistva. S obzirom na to da ¢e se u radu razmatrati duzi vremenski period 1 bit
¢e koristeno viSe popisa stanovniStva prilikom analize socijalne strukture, vazno je
napomenuti kako se popisi medusobno razlikuju. Razlika popisa oCituje se prije svega u
popisnim metodama stoga oni nisu direktno usporedivi. Takoder, paznja ¢e se posvetiti 1
slucaju ukljucenja ili iskljucenja naselja. Radi lakSe komparacije i analize popisi ¢e biti
svedeni na podjednaku razinu. StatistiCki podaci bit ¢e analizirani, graficki i tabli¢no
interpretirani u Microsoft Excelu 2010 te na kraju opisani.

Kod funkcionalne analize koristit ¢e se prostorno-planska dokumentacija prikupljena na
stranicama grada Varazdina i1 Varazdinske Zupanije. Funkcionalna struktura obuhvaca
Sirok spektar funkcija koje grad ima, a najveca paznja bit ¢e posvecena stambenoj i radnoj
funkciji, odnosno industriji. Uz to proucavat ¢e se 1 promjena na¢ina koriStenja zemljista
(eng. urban land use). Radovi koji ¢e se koristiti u ovom dijelu osim prostorno-planske
dokumentacije su ¢lanci iz zbornika radova i relevantnih knjiga.

Vizualizacija rezultata istrazivanja izvrsit ¢e se uz pomo¢ ArcMap 10.4.1., a slojevi koji
¢e biti koriSteni pri vizualizaciji preuzet ¢e se s Geoportala DrZzavne geodetske uprave 1

stranice Geofabrik.



4. PROSTORNO PLANIRANJE

Budu¢i da je prostor pod neprestanim utjecajem ¢ovjekova djelovanja, prilagodavanja i
organiziranja, potrebno je kontrolirati spomenute aktivnosti kako ne bi doslo do
nekontroliranog i neujednacenog razvoja. Upravo se time bavi prostorno planiranje.

U geografskoj struci prostorno planiranje je krovni pojam za sve vrste planiranja u
prostoru koje Marinovié-Uzelac (2001; 12) definira kao "optimalan raspored ljudi, dobara
i djelatnosti na odredenom teritoriju radi njegove optimalne upotrebe'. Prostornim se
planiranjem ureduje ukupni prostor, odnosno teritorij prema definiciji, koji moZe, a 1 ne
mora sadrzavati naselja i gradove. U slucaju da ih sadrzi, Sto naj¢esce i je slucaj, ono ih
promatra samo kao tocke u prostoru, bez dimenzija, ne ulaze¢i pritom u njihovu unutrasnju
strukturu jer je ono u domeni urbanog planiranja kao subordiniranog pojma prostornog
planiranja. Prostorno planiranje se razvilo iz urbanizma pocetkom 20. stoljeca uslijed
snaznog demografskog rasta gradova i njihovog nekontroliranog Sirenja u ruralnu okolicu.
Do dana$njih dana gradovi imaju klju¢nu ulogu u transformaciji Sireg prostora §to je
vidljivo u urbanizaciji i Sirenju gradskog nacina zivota. S gradovima ili bez njih, prostor je
u potpunosti iskoriSten prilikom gradnje velikih infrastrukturnih projekata, velikih
industrijskih zona na rubnim dijelovima grada ili u poljoprivredi koja zauzima velike
povrsine. Stoga je u danasnjem urbaniziranom 1 industrijaliziranom svijetu razvijeno
zakonodavstvo kojim se regulira prostorno planiranje. Prostorni plan, instrument provedbe
prostornog planiranja, je dokument o dogovorenom koristenju zemljista. Prema Zakonu o
prostornom uredenju Republike Hrvatske (NN 153/13) razlikuju se prostorni planovi
prema drzavnoj, regionalnoj i lokalnoj razini. Oni najviseg stupnja (drzavni i regionalni) su
strateSki prostorni planovi u kojima se razraduju smjernice i nacela razvoja u prostoru. S
druge strane provedbenim prostornim planovima odreduju se uvjeti i nacin gradnje,

uredenje, koriStenje i zaStitu prostora, a kasnije ¢e se u radu objasniti i njithove znacajke.

4.1. Urbano planiranje

Kao $to je spomenuto, prostorno planiranje ne zadire u unutraS$nju strukturu naselja, ve¢
se ono bavi planiranjem cjelokupnog prostora, a naselja promatra samo kao tocke u
prostoru. No, ako se pristupi planiranju samih naselja, odnosno njihove unutraSnje
strukture, onda govorimo o urbanom planiranju prilikom ¢ega naselje (grad) postaje objekt

istrazivanja. Iz toga proizlazi i definicija da je urbano planiranje "skup djelatnosti koje se



zajednicki bave fizickim planiranjem naselja, u prvom redu gradova, proucavanjem
njihove strukture i njihova razvitka" (Marinovié-Uzelac, 1986: 60). Cesto se poistovjecuje
s lokalnim planiranjem buduéi da su gradovi 1 naselja jedinice lokalne samouprave.

lako se moderno urbano planiranje javlja nakon industrijske revolucije s ciljem
rjeSavanja razli¢itih socijalnih i ekonomskih problema u gradovima, kao S§to su
prenaseljenost i pitanje lokacije industrije, poznato nam je kako su i daleko prije toga
postojali zahtjevi za planiranjem stalnih naselja. U svakom razdoblju urbano planiranje
razvijalo se u skladu s drustveno-ekonomskim procesima i politi¢koj organizaciji drustva
(Vresk, 1990). Prilikom urbanog planiranja naj¢eS¢e se nailazi na problem projiciranja
prostora u buducnost, odnosno predvidanje promjena koje bi se potencijalno mogle
dogoditi u prostoru. Promjene koje se u drustvu odvijaju su kompleksne te ih nikada nije
moguce predvidjeti stoga je ono Cesto ogranieno na trenutnu situaciju (Zlatar, 2013).

Urbano planiranje razlikuje dva aspekta, a to su strukturno planiranje i arhitektonsko
oblikovanje. Prvo, strukturno planiranje bavi se funkcionalnom strukturom i
iskoriStavanjem zemljiSta. Funkcionalna struktura ocitava se kroz zoniranje grada koje se
podudara s osnovnim zivotnim funkcijama covjeka (rad, stanovanje, opskrba, obrazovanje,
rekreacija i komunikacija). Svaka funkcija podrazumijeva odredeni objekt ili povrSinu i
zato je gradskim funkcijama planiranje najpotrebnije. S druge strane, iskoriStavanje
zemljista (eng. urban land use) odreduje zemljiSte za potrebe pojedinih funkcija. Sljedeci
aspekt planiranja je arhitektonsko oblikovanje koje prilikom uredenja grada uzima u obzir
medusobni odnos fizickih elemenata poput trga, ulice, zgrade ili nekog drugog objekta. U
vidu arhitektonskog oblikovanja, osim funkcionalnog, paznja je posvecena i estetskom
oblikovanju grada (Vresk, 2002).

Planiranje je proces osmiSljenog postupanja pri ¢emu je svaka aktivnost u prostoru i
vremenu podvrgnuta racionalnoj organizaciji i uredenju prema postavljenim ciljevima
razvoja te usuglasavanju interesa (Stimac, 2010). Stoga se mijere planske politike
razvrstavaju u dvije skupine. Administrativne planske mjere su instrumenti kojima se
provodi planiranje. Ovdje se opcenito govori o planovima, mjerama, propisima i zakonima
koje donose drzavne i stru¢ne institucije. Provedbene mjere ukljucuju novu gradnju,
sanaciju, regeneraciju, obnovu, rekonstrukciju i slicno, o ¢emu c¢e viSe biti rijeci u

poglavlju 4.1.2. Urbane transformacije (Vresk, 2002).
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Za svrhovito planiranje na lokalnoj razini koriste se urbanisticki planovi. Njima se
provodi planiranje, gradnja, uredenje i zastita naselja, gradova ili njihovih dijelova te se s
obzirom na to nazivaju i provedbeni prostorni planovi. U Republici Hrvatskoj do sada su
bila donesena tri zakona o prostornom planiranju i to 1994., 2007. i 2013. godine. U tablici
1 prikazani su planovi lokalne razine propisani danim zakonima. Urbanisticki projekt nije

obuhvacen zakonskim aktima te potreba njegovog donosenja nije obavezna.

Tablica 1. Zakoni o prostornom planiranju i planovi lokalne razine, 1994. — 2013.

Zakon Godina Planovi lokalne razine
Prostorni plan uredenja opéine i grada
1994. Generalni plan uredenja
Detaljan plan uredenja
Prostorni plan uredenja velikog grada odnosno opcéine
2007. Urbanisti¢ki plan uredenja
Detaljan plan uredenja
Prostorni plan uredenja grada, odnosno op¢ine
2013. Generalni urbanisti¢ki plan
Urbanisti¢ki plan uredenja

Izvor: NN 30/94, NN 76/07, NN 153/13

Zakon o prostornom
uredenju

Zakon o prostornom
uredenju i gradnyji

Zakon o prostornom
uredenju

Prostorni plan uredenja grada, odnosno opcine (PPUG/PPUOQ) je najvisi u hijerarhiji
planova na lokalnoj razini i obavezno se donosi za podrucje grada, odnosno op¢ine. Spada
u strateske prostorne planove jer se njime razraduju smjernice i nacela razvoja u prostoru.
Nadalje, odreduju se gradevinska i druga podru¢ja unutar naselja, namjena i koriStenje
prostora za gospodarske i druStvene djelatnosti, zastita okoliSa i kulturne bastine te koridori
infrastrukture. Njime se isto tako propisuju provedbe zahvata u prostoru planova nizih
razina (NN 153/13).

Generalni urbanisticki plan (GUP) dvojnog je karaktera. Osim Sto je provedbeni na
razini urbanih pravila, on je i strategijski razvojni dokument. Njime se daje budu¢i izgled i
organizacija ukupnog teritorija grada. Osim detaljnog uvida u prostor, odreduju se uvjeti
uredenja, gradnje i smjestaja gradevina u prostoru za druStvene i1 gospodarske djelatnosti,
nacin koriStenja i namjene povrSina, odreduje trase prometnica, komunalne djelatnosti,
zaStita 1 slicno. Granice obuhvata GUP-a propisane su planom viSeg reda, a slicno kao 1
PPUG propisuje smjernice za planove nizeg reda (Pegan, 2007; Stimac, 2010).

Urbanisticki plan uredenja (UPU) izraduje se za detaljniji prostorni razvoj naselja,
odnosno dio naselja izdvojene namjene kao na primjer radni¢ko naselje, sportsko-
rekreacijska zona, gospodarska zona ili pak zasti¢ena podrucja kulturne bastine. Obavezno

se donosi i za neuredene dijelove grada u kojima se planira urbana preobrazba. Kao i ostali
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dokumenti propisuje uvjete koriStenja, smjestaj gradevina, prometnu mrezu, zaStitu
prostora i provedbe (Stimac, 2010). Novim Zakonom o prostornom uredenju NN 153/13
postaje najnizi u hijerarhiji planova te time dobiva i karakteristike Detaljnog urbanistickog
plana (DUP).

Urbanisticki projekt vrsta je detaljnog urbanistickog plana, a koristi se za projektiranje
ve¢ih cjelina poput novih gradskih cetvrti, pojedina¢nih gradevina u srediStu grada,
rekonstrukciju starih gradskih jezgri, prenamjenu brownfield zemljista i slicno. Uglavnom

za osjetljivo podrugje grada predodredeno za gradnju ili rekonstrukciju (Stimac, 2010).

4.1.1. Prostorna struktura grada

Za potrebe urbanog planiranja iznimno je vazna prostorna struktura grada. Ona je
slozena te je pod neprestanim utjecajem razliCitih vanjskih faktora poput socijalnih,
ekonomskih, proizvodnih 1 drugih. Grad se promatra kao kompaktno sagradeno podrucje u
kojem se ispreplicu razne drustvene i gospodarske aktivnosti. Svaka od aktivnosti
podrazumijeva odredene urbane sadrzaje koji taj prostor iskoriStavaju. Pri tome govorimo
0 prvoj od ukupne tri strukture grada, a to je funkcionalna struktura. Ona se ocituje kroz
raspored institucionaliziranih proizvodnih i usluznih djelatnosti koje grad razvija za
potrebe vlastitog stanovniStva te stanovniStva Sire okolice. Osim njih, stanovniStvo mora
organizirati i funkcije nuzne za zivot, a to su stanovanje, rad, opskrba, obrazovanje i
komunikacija te se prema tim pojedina¢nim djelatnostima odreduje nacin koriStenja
gradskog zemljista. Upravo ju je 1 prema tome najlakSe odrediti te nosi opcéeprihvacen
naziv eng. urban land use (Vresk, 2002).

Druga komponenta proucavanja grada je socijalna struktura. S obzirom na to da je
stanovni$tvo nositelj razvoja 1 iskoriStavanja prostora, neizostavna je komponenta u
njegovom proucavanju. StanovniStvo u gradu moZe se proucavati s dva aspekta —
demografskog i socijalnog. Iako dva razli¢ita aspekta treba ih usporedno promatrati jer
¢esto ukazuju na odredene specificnosti razmjeStaja ljudi u gradu. Demografska analiza
ukljucuje osnovne pokazatelje strukture stanovni$tva prema dobno-spolnoj, obrazovnoj,
vjerskoj ili nacionalnoj strukturi, dok ih s druge strane socijalna analiza razmatra na
socijalnoj ljestvici prema obrazovanju, prihodima i slicno razvrstavajuci ih pritom u klase
ili slojeve. Za prou€avanje socijalne strukture grada, kao i planiranja opéenito, nuzne su

procjene stanovnistva (Vresk, 2002).
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Zadnja komponenta u proucavanju prostorne strukture je morfoloska struktura grada.
Svaki grad ima specifiénu morfologiju s obzirom na razli¢ita razdoblja njihova nastanka,
ekonomske i tehnoloske moguénosti te geografske determiniranosti. Prilikom proucavanja
iste, paznja je usmjerena na prostorni raspored i odnose izmedu fizi¢kih elemenata grada
koji ukljucuju ulice, trgove, javne povrsine, zgrade i ostalo. Na temelju njihovih razli¢itih
obiljezja poput izgleda, naCina gradnje, gustoce izgradenosti, polozaju u odnosu prema
ulici i slicno mogu se odrediti razvojne faze gradova u proslosti i sadasnjosti (Vresk,
2002).

4.1.2. Urbane transformacije

Gradovi danaSnjice postaju mjesta koncentracije sve veceg broja stanovnika koje svoje
blagostanje trazi upravo U njima. Pod utjecajem globalizacijskih procesa, razvojem
informaticke tehnologije mijenja se i ekonomija gradova. Tvornice viSe nisu glavni urbani
sadrzaj, a industrijska proizvodnja se napusta ili seli u podrucja jeftinije radne snage
ostavljaju¢i za sobom velika zapusStena podrucja. SrediSnje poslovne zone s visokim
neboderima i podzemnim garazama ili veliki trgovacki centri, nova su podrucja
koncentracije rada i potrosnje koji takoder zahtijevaju posebne lokacijske uvjete. Osim
fizickih transformacija grada dolazi i do promjena u socijalnoj strukturi. Spomenute
promjene urbane su transformacije od Kkojih su najolitije one u domeni fizicke
transformacija.

Urbane transformacije, odnosno preobrazbe, odraz su urbanog planiranja. Prema
Zakonu o prostornom uredenju iz 2013. njima su obuhvacene planske mjere i uvjeti kojima
se mijenjaju obiljezja izgradenog gradskog tkiva uslijed promjena javnih povrSina,
namjene, oblika 1 rasporeda gradevina ili gradevnih Cestica. Stoga, one obuhvacaju
kompletne i najopéenitije transformacije urbanog tkiva. Caldarovi¢ (2010) navodi kako su
urbane transformacije usko povezane i s podizanjem kvalitete Zivota u gradovima putem
razli¢itih procesa. Autor navodi procese poput prosirivanja pjeSackih zona, obnova i
uredenja srediSnjeg dijela grada, obnova starih stambenih zona te izgradnje novih
stambenih i1 poslovnih zona, uredenja i1 obnova zelenih povrSina i rekreacijskih povrsina te
smanjenja obujma prometa u gradu unaprjedenjem novih elemenata javnog gradskog
prijevoza na razliite nacine. Pritom je vazno napomenuti kako svaka drzava provodi
aktivnosti na sebi svojstven nacin s obzirom na druStveno-ekonomsku situaciju i

mogucnosti (Zlatar, 2013).
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Urbane transformacije $iri su pojam koji u svojoj domeni obuhvacaju procese urbane
obnove i nove gradnje. Nova gradnja najvaznija je mjera planske politike pri ¢emu je rijec¢
najces¢e o gradnji stambenih jedinica na rubnim dijelovima grada ili izgradnji novih
dijelova grada (Vresk, 1990). Urbana obnova, jedan od najznacajnijih ¢imbenika urbanog
planiranja, javlja se neposredno nakon Drugog svjetskog rata u Europi te Cini temelj
urbanog razvoja. U pocetku je bila usmjerena na rekonstrukciju i restauraciju sredi$njih
dijelova grada ¢ime se nastojao vratiti povijesni ambijent. Danas, osim obnove
devastiranih dijelova grada, bavi se 1 poboljSanjem urbanog okoliSa s ciljem povecanja
atraktivnosti urbanog podru¢ja pracenih planskim 1 sustavnim intervencijama. Osim
intervencija u fiziCkom smislu, prilikom obnove nuzno je uzeti u obzir i socijalnu strukturu
stanovni$tva. Vazno je voditi racuna o stanovnicima i omoguciti im ukljucivanje u svoj
grad. Prvenstveno ispunjavanjem njihovih potreba te naposljetku i stvaranjem osjecaja
pripadnosti 1 zajednickom odlu€ivanju u procesu obnove. Samim time podize se kvaliteta
zivota 1 ekonomski rast. Isklju¢ivanjem socijalne strukture moze do¢i do neZeljenog
procesa gentrifikacije, odnosno supstitucije bogatijeg stanovniStva srediSta grada sa
siromasnijim, slabije obrazovanim. Proces moze biti i obrnutog smjera te se ocitavati u
iseljavanju siromasnijeg i doseljavanju bogatijeg stanovnistva, stoga mozemo reci kako je
njena karakteristika supstitucija stanovniStva na temelju njihovih socioekonomskih
obiljezja (Zlatar, 2013).

S aspekta obnove razlikuju se procesi urbane regeneracije, rekonstrukcije i
revitalizacije kao uzi i ¢esto preklapaju¢i pojmovi. Urbana regeneracija podrazumijeva
niz mjera u urbanom okoliSu kroz tri promjene. Prvi je poboljSanje kvalitete zivota u gradu
prema urbanom okoliSu i Zivotu u gradu. Pod drugim se podrazumijeva ulaganje u urbani
okoli§, ekonomsku, socijalnu i fizicku infrastrukturu dok je tre¢i integralni pristup
upravljanja gradom. Obnova fizicke strukture grada u domeni je urbane rekonstrukcije
koja ukljucuje izgradnju novih i obnavljanje postojecih elemenata s ciljem odrzavanja ili
poboljsanja funkcionalnosti dijelova grada. Siri pojam od rekonstrukcije je urbana
revitalizacija koja prati razloge degradacije grada ili njegovog dijela sa socijalnog i
fizickog aspekta. Cilj revitalizacije je ponovno uvesti zivot u degradirana gradska podrucja
kroz sirok spektar ekonomskih, politickih i socijalnih intervencija. Fizic¢ki aspekt
obuhvacen je kroz rekonstrukciju dok socijalni aspekt ukljucuje novi profil stanovnistva
(Zlatar, 2013; Vresk, 1990). Caldarovi¢ (2010) kaze da je restauracija jo§ jedan aspekt

urbane obnove kao realizacija procesa regeneracije pri ¢emu se osim obnavljanja
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tradicionalnog ambijenta obnavlja raster ulica, trgova, elemenata koji su neko¢ postojali i

slicno. Odnos urbanih transformacija prikazan je na slici 2.

Urbana
rekonstrukcija

Urbana
revitalizacija

Urbana obnova —
Urbane { Urbana

transformacije regeneracija

Nova gradnja

— Restauracija

Slika 2. Odnos urbanih transformacija
(prema Zlatar, 2013; Caldarovié, 2010; Vresk, 1990)

15



5. RAZVOJ VARAZDINA DO KRAJA DRUGOG SVJETSKOG RATA

Varazdin se od trenutka svog utemeljenja razvijao pod odredenim povijesnim,
drustvenim 1 politickim okolnostima. Neposredna blizina rijeke Drave odigrala je klju¢nu
ulogu u razvoju grada jer je ona sama po sebi vazna za razvitak gradova. Uz rije¢ne doline
Drave razvijale su se prometnice koje su i danas ostale od iznimne vaznosti u povezivanju
istoka i zapada (Ruza i1 Kastela, 2009). Sve do spajanja na zeljeznicki sustav 1886. godine
prometno-geografski polozaj Varazdina bio je marginaliziran te gotovo beznaCajan za
razvoj industrije koja je zahtijevala nove prometne oblike i trazila nove koridore. Usprkos
tome, stanovniStvo grada i okolice, zahvaljujuc¢i vrijednom agrarnom zeml;jistu, konstantno
je biljezilo porast uz lagane oscilacije tijekom svjetskih ratova. Brzi gospodarski razvoj
pocetkom 20. stoljeca te posebno za vrijeme izmedu dva rata temeljen je na razvoju
industrije 1 to nacelno one tekstilne. PocCeci industrijalizacije ostavili su trag na prostornoj
strukturi grada u vidu parcelacije zemljista te pripremu za njegovo buduce prostorno
Sirenje. TeZznja za takvim opseZnijim zahvatima u prostoru rezultirala je donoSenjem
prostorno-planskih dokumenata, koji su nerijetko morali biti obustavljeni radi politicke

situacije u Europi u koju je tadasnja drzava bila ukljucena.

5.1. Uyjeti industrijskog razvoja

Varazdin u srednjoeuropskom prostoru dobiva vaznu ulogu u 17. stolje¢u kada postaje
srediSte Vojne krajine. Grad je kao vojno uporiSte postao logisticki centar za druge gradove
u Krajini. Tada dolaze brojni trgovci i obrtnici s ciljem jaanja gospodarstva grada kako bi
se mogao nositi sa situacijom u Europi. Sre¢om, Turci ga nikada nisu napali ili osvojili §to
je bila jo§ jedna olakotna situacija za razvoj gospodarstva. Dobivanjem statusa glavnog
grada (1767.) odnosno preseljenjem sjedista drzavne vlasti, Varazdin se profilirao kao
vazno upravno, gospodarsko i politi¢ko srediSte. U tom razdoblju grade se palace i javne
zgrade koje su ostale sacuvane do danas. U gospodarskom pogledu jacaju raznovrsni obrti 1
trgovina. Ve¢ 1776. Vlada je preseljena u Zagreb zbog velikog pozara koji je zadesio
Varazdin. Izbijanjem poZara grad gubi upravno-politicku funkciju te dolazi do zastoja u
gospodarstvu (Ruza i KaStela, 2009).

Simongié-Bobetko (1983) navodi kako je podetkom 19. stoljeéa varazdinsko
gospodarstvo brojilo 414 razli¢itih obrtnickih radnji, za razliku od Zagreba koji je brojao

svega 304 obrta. Postepenom specijalizacijom i poveéanjem potraZnje, obrti prerastaju u
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manufakture zaposljavaju¢i pritom sve veci broj radnika. Promatrajuc¢i s gospodarsko-
socijalnog aspekta velik znacaj imala je tekstilna manufaktura koja kasnije prerasta u
industrijska poduzeca i postaje simbolom grada. U prilog razvoju takve vrste manufakture
ide 1 Cinjenica da je varazdinski kraj oduvijek bio gusée naseljeno podrucje. Sredinom 19.
stoljeCa Varazdin je prema broju stanovnika bio najveéi grad sredi$nje Hrvatske. Za
tekstilnu manufakturu bila je potrebna i kvalificirana radna snaga, a kako je Varazdin
oduvijek bio kulturno srediste, otvaraju se brojne zanatske skole (Ruza i Kastela, 2009).

Kao 1 ostali srednjoeuropski gradovi, Varazdin se razvijao prema ekonomskim
zakonitostima. Na temeljima dobro razvijene manufakture razvila se industrijska
proizvodnja. No u Varazdinu je industrijski razvoj krenuo neSto kasnije jer nisu bili
zadovoljeni svi uvjeti za industrijalizaciju. Hrvatska nesamostalnost 1 podredenost
Monarhiji nikako nije iSla u prilog gospodarstvu, a samim time i industrijskom razvoju.
OsiromaSena drzava nije mogla vlastitim kapitalom 1 podrSkom pomoc¢i mladoj industriji u
razvitku. Zbog manjka i ograni¢enog dotoka domaceg kapitala, industrijalizacije se
provodila zahvaljuju¢i stranom kapitalu. Za potrebe razvoja i ulaganja u industrijski
napredak osnivana su razli¢ita drustva, udruzenja i zadruge. Protokom kapitala pocele su se
otvarati pucke Stedionice i1 bankarske podruznice §to je dodatno potaknulo Zivahnost trzista
(Simon¢ié¢-Bobetko, 1983).

Sve jaci razvitak industrijske proizvodnje trazio je suvremeniju prometnu infrastrukturu.
Kako se vodeni promet na Dravi koristio jedino u svrhu splavarenja, a kopneni cestovni
promet nije mogao podnijeti industrijski razvoj, Varazdin je ostao prometno ogranicen.
Glavni razlog tomu je zakasnjela izgradnja Zeljeznice. Iako je bio okruzen prugama sa svih
strana, ostao je van zeljeznickih ruta kojima bi bio povezan s ostatkom Europe. Medutim,
postojala je moguénost za uklju¢ivanjem Varazdina u Zeljeznicki sustav na prugu Bec¢-Trst,
¢ime bi se Budimpesta preko Varazdina spojila na prugu i imala bi izlaz na more. No, kako
su se madarske pretenzije vodile usporavanjem gospodarskog rasta prostora juzno od
Drave i odcjepljenjem prostora sjeverno od nje, odlu¢eno je da se pruga gradi kroz
Medimurje. Nakon vise od 30 godina pogodovanja Varazdina i hrvatsko-ugarske vlade,
konacno je izgradena pruga na relaciji Cakovec-Varazdin-Zagreb. Tako je od 1886. godine

Varazdin spojen na Zeljeznicku mrezu (Ruza, 1996).
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5.1.1. Razvoj industrije do kraja Prvog svjetskog rata

Svi uvjeti potrebni za pocetak industrijske proizvodnje u Varazdinu napokon su bili
zadovoljeni u 20. stolje¢u. Sukladno tome pocela su se razvijati prva industrijska poduzeca
i razne industrijske grane koje do tada nisu postojale u Varazdinu. Izmedu ostalog, razvija
se drvna industrija, metalo-preradivacka, prehrambena dok su druge industrije, poput
kozarske, obucarske ili tekstilne nastale na temeljima srodnih manufaktura i njihovoj
specijalizaciji. Spomenute gospodarske djelatnosti bile su okosnica varazdinskog
gospodarstva od nekada pa sve do danasnjih dana (Ruza, 1996).

Zbog losih politi¢kih odnosa i gospodarskog poloZaja patio je razvoj tekstilne industrije
jer se jo$ uvijek jeftinije proizvodilo u Cehoslovac¢koj. Tako je tekstilna manufaktura bila
vrlo dobro zastupljena u strukturi proizvodnje puno prije, prve tvornice otvaraju se tek
1902. godine (Hip, 2009). Vaznost tekstilne industrije ocituje se u socijalno-gospodarskim
razlozima. Prije svega okuplja velik broj radnika te je inicijator rasta bruto drustvenog
proizvoda, bez nje bi kupovna mo¢ stanovnistva bila mala. Na inicijativu poduzetnika, iz
mjesta Litije u Sloveniji, 1902. godine s radom je zapocela Tekstilna tvornica pamucnih i
latentnih tkanina. Uz medusobno uvjetovanje grad je ustupio besplatno zemljiSte u juznom
predjelu, oslobodio placanja poreza, osigurao gradevni materijal iz obliznje ciglane u
Turc¢inu te dao novcani iznos uz uvjet da tvornica zaposli stanovnike Varazdina i1 okolnih
sela. U pocetku je tvornica zapoSljavala oko 250 radnika, dok je pred kraj izgradnje bilo
obecano da ¢e zaposliti jo§ 1000 radnika (Horvat, 1993).

Svoje zacetke u razdoblju prije Prvog svjetskog rata pronalazi i danasnja tvornica
namjeStaja Mundus. Naime, 1900. godine Tvornica savijenog pokuéstva iz Slanja nedaleko
od Ludbrega otvara svoju podruznicu u Varazdinu s 80 kvalificiranih radnika. Nakon samo
godinu dana grof Lambert, vlasnik tvornice, odlucio je cjelokupnu tvornicu preseliti u
Varazdin. Razlozi selidbe koje je naveo bili su laksi pristup kvalificiranoj radnoj snazi te
dobra prometna povezanost. Tvornicu je preselio iz Graberja u Dugu ulicu, danas
Zagrebacka ulica, zbog blizine zeljeznickih tra¢nica kojima se mogao koristiti za izvoz i
uvoz robe. Gradnja tvornice bila je potaknuta odgodom plac¢anja poreza prvih 15 godina.
Pustena je u rad na novoj lokaciji 1902. godine, a do kraja Drugog svjetskog rata bila u
juznoj industrijskoj zoni, kada je konac¢no preseljena u istocnu zonu. Tvornica je nakon
Prvog svjetskog rata nacionalizirana (Horvat, 1993). Pred sam pocetak rata, kako piSe
Simon¢i¢-Bobetko (1983) u Varazdinu su bila &etiri industrijska postrojenja koja su

prikazana u tablici 2.
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Tablica 2. Industrijska poduze¢a u Varazdinu do 1914. godine

Vrsta Godina
Industrijsko poduzecée ) B
industrije oshutka
Tvornica kola J. G. Kronast * Drvna 1860.
Tvornica stolaca Drvna 1893.
Tekstilna savijenog pokucstva Drvna 1900.
Tekstilna tvornica pamucnih i latentnih viakana Tekstilna 1900.

Izvor: Simon¢ié-Bobetko, 1983; Lackovi¢, 1983

5.1.2. Industrijska proizvodnja do kraja Drugog svjetskog rata

Raspadom Austro-Ugarske Monarhije, Hrvatska se rijesila njenog pritiska. Tako je od
najslabije razvijene drzave u Monarhiji, postala najjace razvijena u novoj drzavi. Drzava je
uvela visoke carine kako bi potaknula na stvaranje nove industrije. Poslijeratne godine
utjecale su na priljev stranog kapitala u nove investicije. Pretezito se investiralo u
industriju koja je zahtijevala manje pocetnog kapitala 1 brzi profit, a to su omogucavale
investicije u tekstilnu industriju (Simuni¢, 2009). Nakon rata Tvornica pamucnih i
latentnih vlakana prestaje raditi, a na njenom mjestu 1922. s radom je pocela Tekstilna
industrija d.d. VarazZdin, skraceno TIVAR (sl. 3). Tvornica je stalno nadogradivana i1
prosirivana, a u vrijeme socijalistickog razdoblja imala je 10000 radnika iz Varazdina i
okolice. U njoj su uglavnom radile Zene iz agrarno prenapucene okolice. U tvornici je
1929. radilo 550 radnika, a prema navodima Simon¢i¢-Bobetko (1983) uslijed poveéanog
obujma posla te iste godine zaposlila je jo§ 400 radnika, a ve¢ iduée godine bilo ih je
zaposleno oko 1500. Mariborska tekstilna tvornica d.z.0.z. otvorila je svoje pogone 1924.
Bila je to tkaonica umjetne svile koja je na vrhuncu poslovanja zapoSljavala oko 400
radnika. Tvornica je radila tijekom Drugog svjetskog rata da bi po zavrSetku istog bila

zatvorena, a strojevi preseljeni u Maribor.

! Tvornica je s radom pocela 1860. godine kao obiteljska manufaktura. U tvornicu prerasta 1891. godine kada
vlasnik Kronast nabavlja moderne strojeve za prosirenje proizvodnje (URL 2)
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Slika 3. Tvornica TIVAR 1928. godine (Kurtalj, 1961)

Osim tekstilne, intenzivan rast vidljiv je i u industriji gradevnog materija, metalnoj i
drvnoj industriji. U industriji gradevnog materijala prednjacile su Zagorska industrija
glinenih proizvoda d.d. smjestena u Gajevoj ulici 1, zaposljavajuci Sezdesetak radnika te
isto toliko i Dom — gradevna industrija d.d. osnovana 1920. Tvornice su proizvodile
gradevni materijal uglavnom za lokalno trziSte. Dobro su poslovale o ¢emu govori 1
podatak da je u razdoblju do 1937. izgradeno preko 500 novih objekata u gradu. Drvnom
industrijom, izuzev Mundusa, bavila su se i manja postrojenja koja su svoj posao nastavila
obavljati nakon rata. Tvornica kola J. G. Kronasta d.d. zaposljavala je preko 25 radnika do
dvadesetih godina proslog stolje¢a. Na temelju duge tradicije pletenja koSara u ovom kraju
razvila se KoSaracka industrija d.d., osnovana 1922. godine te je zapoSljavala oko
Cetrdesetak radnika. SmjeStena je bila u Medimurskoj cesti. Zastupljena je bila i metalna
industrija s dva veca i tri manja poduzeca, od Cega je jedno vece tvorni¢ko postrojenje
Tvornica zeljezne robe d.d. prestajalo postojati nakon ekonomske krize. Tvornice koze
takoder su nastale na temeljima dobro razvijene manufakture. Dva manja poduzeca
otvorena su 1920-ih godina, ukupno zaposljavajuc¢i oko Cetrdesetak radnika. Disperznost je
bila glavna karakteristika prehrambene industrije Varazdina u poslijeratnom vremenu.
Industrijska proizvodnja uglavnom je bila usmjerena na proizvodnju alkoholnih i
bezalkoholnih pica, ulja, octa i mesa u manjim poduzec¢ima, a do osnutka Vindije i Koke

nije postojala niti jedna veéa tvornica (Simongié-Bobetko, 1983).
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Takva struktura industrijske proizvodnje podrazumijeva odredenu lokaciju. Uspostava
zeljeznicke veze najvise je utjecala na lokaciju industrije. Tako se planski prvi puta javljaju
industrijske zone juzno i isto¢no od zeljezniCke pruge. Prema lokaciji samo su se veliki
industrijski pogoni locirali na periferiji grada, dok su manji pogoni bili ukljuceni u
stambeno-poslovnoj jezgri. Izgradnjom jo$ tri Zeljeznicka kraka juzno od kolodvora ostaje
dio povrsine koji ¢e kasnije utjecati na fizicko spajanje istocne i juzne industrijske zone.
Naime, prostor je pogodan samo za izgradnju industrije §to ¢e omoguciti kontinuiranu
industrijsku zonu duz zeljeznice (Sulkan-Alti¢, 2009).

Iz svega navedenog mozemo zakljuéiti kako se varazdinska industrija nakon ratnih
godina vrlo brzo obnovila zahvaljuju¢i dobrim uvjetima koje je imala pri industrijalizaciji,
a to su radna snaga, energija i prometna povezanost. U gradu je sredinom dvadesetih
godina proSlog stoljea djelovalo 27 industrijskih postrojenja od kojih je najviSe
zastupljena drvna industrija s ukupno 8 poduzeca, proizvodnja alkoholnih pic¢a 1
proizvodnja gradevnog materijala i keramike od ¢ega svaka broji 5 poduzeca. U narednim
razdobljima njihov odnos ¢e se promijeniti u korist tekstilne industrije. U tablici 3 moZemo

vidjeti udjele ostalih poduzeca dvadesetih i tridesetih godina (Simon¢i¢-Bobetko, 1983).

Tablica 3. Struktura industrije u Varazdinu 1926. 1 1931. godine

Vrsta industrije 1926. 1931.

Prehrambena 2 2
Drvna 8 4
Rudarska 1 1
Alkoholnih pica 5 3
Gradevnog materijala i keramike 5 4
Tekstilna (i koZzna) 3 7
Ostalo 3 4
Ukupno 27 25

Izvor: Simon¢i¢-Bobetko, 1983.

Varazdinska industrija nakon 1923. proZivljava usporen razvoj radi kredita, carinske
politike i strane konkurencije na domac¢em trzistu. U uvjetima nestasice novca nije bilo
prilike za nove investicije u koje se prije pretjerano ulagalo doma¢im kapitalom. Strani
kapital je lako prodirao na domace trziste uslijed slabe carinske zastite. Novom carinskom
politikom pokusao se smanjiti uvoz gotovih proizvoda i povecati uvoz sirovina. Pojavio se

pad kupovne mo¢i stanovniStva, pogotovo kod seljaka koji su morali platiti dugove. U
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prilog tomu nije iSla ni agrarna kriza i dvije susne godine za redom. Stvaraju se viskoVi
radne snage na poljoprivrednim prostorima u okolici Varazdina, a priliku u zaposlenju
pronalaze u tvornicama, pogotovo u tekstilnim. Uslijed velike ponude radne snage otvaraju
se nove tekstilne tvornice. S radom je zapocela i tvornica svile 1929. punog naziva
Varazdinska industrija svile d.d., skraceno VIS (sl. 4). Otvorena uz pomo¢ austrijskog i
Svicarskog kapitala. Pocela je raditi s oko stotinjak radnika, a do pocetka rata zaposljavala
je oko 400 radnika. Za vrijeme socijalizma broj zaposlenih bio je preko 2800 radnika te je
uz TIVAR predstavljala gospodarsku os Varazdina. Vunatekstil d.d. svoje pogone iz
Slavonskog Broda seli u Varazdin 1932. zapo§ljavajuéi pritom oko 120 radnika (Simon¢i¢-

Bobetko, 1983).

Slika 4. Avionski snimak Varazdinske industrije svile pedesetih godina (URL 3)

Ekonomska kriza koja je zahvatila Europu 1 Hrvatsku prouzrocila je pad proizvodnje
najviSe u industriji gradevnog materijala 1 tekstilnoj industriji. Od 25 inicijalnih
industrijskih poduzeéa 1931. godine koje razmatra Simongi¢-Bobetko (1983), do 1937.
ostalo ih je svega 19 (Slukan-Alti¢, 2009). Proizvodnja umjetne svile jedina je grana
tekstilne industrije koje nije dozivjela znacajan pad proizvodnje jer je lakSe dolazila do
sirovina. U TIVAR-u je proizvodnja bila smanjena, radilo se nekoliko dana u tjednu u
jednoj smjeni. Na daljnji pravac i obujam industrijske proizvodnje uvelike i utjecao Drugi
svjetski rat koji se nadovezao na krizu. Kao i za vrijeme Prvog svjetskog rata neke tvornice
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djelovale su sa smanjenim kapacitetom i prilagodeno vojnim potrebama dok su neke od
njih trajno obustavile proizvodnju. NajviSe je stradala Varazdinska industrija svile koja se
nalazi u blizini zeljeznickog kolodvora pa je Cesto bila izloZzena zra¢nim napadima

(Simuni¢, 2009).

5.2. Demografska slika u prvoj polovici 20. stoljeca

Popis stanovnistva proveden 1900. godine na teritoriju Austro-Ugarske Monarhije pa
tako 1 na teritoriju Hrvatske pokazao je kako je Varazdin pocetkom stolje¢a brojao 12130
osoba gradanskog i vojnic¢kog staleza (Korenci¢, 1979). Horvat (1993) dalje navodi kako
su bili rasporedeni u 2905 obitelji. Prostorni razmjestaj stanovnika Varazdina na pocetku
stoljeca uglavnom je pratio ulazno-izlazne pravce koji su bili gus¢e naseljeni kao 1 srediste
grada. Tako je nekadasnja Dravska ulica (Kukuljeviceva 1 Medimurska ulica) okupljala
923 stanovnika, Duga ulica (Zagrebacka ulica) oko 633, a Optujska ulica je imala 632
stanovnika. BiSkupecka 1 Milicka ulica (Ulica brace Radi¢) imale su svaka po 520
stanovnika, Madzarska ulica (Ulica baruna Trenka) je imala 427, dok je u Livadskoj (Ulica
Vijekoslava Spinci¢a) bilo 387 stanovnika. Na podruéju grada Varazdina tada se nalazio
1221 stambeni objekt u kojima je bilo 305 praznih stanova od ukupno njih 2738. Deset
godina kasnije, novim popisom iz 1910. godine utvrden je porast broja stanovnika u
Varazdinu za njih 1714, odnosno broj zitelja grada Varazdina porastao je na 13844 osobe
(Korenci¢, 1979). Broj domacinstava tijekom drugog popisa bio je manji, iznosio je 2886.
Mozemo pretpostaviti da je taj broj bio veci s obzirom na sam porast stanovnistva te uzeti
u obzir to Sto Horvat (1993) stanovniStvo dijeli na gradansko i1 vojnicko koje vrlo
vjerojatno nije ukljuceno. Nadalje, u gradu su bila 1402 stambena objekata od ¢ega je 58
bilo gradeno od drva ili drugog materijala, a ostatak od kamena ili cigle (URL 4).
Usporedimo li to s prijaSnjim popisom, u gradu je tada bilo 77 drvenih i 21 stambeni objekt
izgraden od drugog materijala, dok je ostatak bio zidan. MoZzemo zakljuciti kako uslijed
jacanja gradevinskog sektora u prvoj polovici 20. stolje¢a dolazi do supstitucije tradicijske
gradnje novom i modernijom. Takoder, tome je doprinijelo 1 otvaranje nekoliko ciglana u
bliZzoj okolici Varazdina. Vezano uz to, u gradu se pocetkom 20. stolje¢a osjeca kriza
stambenog prostora uslijed demografskog rasta koji nije pra¢en jednakim intenzitetom
prostornog Sirenja grada. Problem nedostatka stambenog prostora rjeSavao se pregradnjom
postojecih objekata, a samo mali broj stanovnika mogao je ostvariti gradnju novog objekta
(Slukan-Alti¢, 2009).
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Meduratno razdoblje u Varazdinu nosi gospodarske te drustveno-politicke promjene.
Prije svega, dolazi do promjena u strukturi i funkcijama grada Varazdina. Ukinu¢em
Varazdinske zupanije gubi se administrativni centralitet grada, no s druge strane dolazi do
jacanja privrede. Iako je mlada industrija zahtijevala brojniju radnu snagu, novodoseljeno
stanovni$tvo uglavnom je zbog svoje nekvalificiranosti ostajalo nezaposleno. Time
industrijska proizvodnja nije imala dovoljnu razvojnu snagu poput Zagreba ili Maribora.
Obrtna proizvodnja gubi na znacaju jer nije mogla pratiti trendove linijske proizvodnje
(Feletar, 1989).

Novi drustveni 1 proizvodni odnosi ostavili su negativne posljedice 1 na sam grad Sto se
u konacénici odrazilo na demografsku sliku te socijalnu strukturu radnika u tom razdoblju.
Popisom stanovniStva 1921. godine bilo je 13647 stanovnika, odnosno 14123 stanovnika
ako uklju¢imo obliznje naselje Biskupec koje se danas nalazi u sastavu grada Varazdina.
Broj domacinstava porastao je u odnosu na prethodno razdoblje te je sada iznosio 2983 u
naselju Varazdin, dok je broj stambenih objekata ostao relativno nepromijenjen, svega
1406. Drugim popisom koji je proveden u meduratnom razdoblju 1931. godine Varazdin je
s Biskupcom brojao 13467 stanovnika u 3237 domacinstava. Tada je po prvi puta u gradu
doslo do pada broja stanovnika otkako se provode popisi stanovniStva (Korenci¢, 1979).

Prilikom daljnje analize vazno je napomenuti kako su u popisu iz 1931. godine u sastav
grada Varazdina bila ukljuena sela Varazdinbreg, Novo Selo i Sandorovec s ukupnim
brojem od 14612 stanovnika te ¢e se na temelju toga i prikazati obiljezja radno aktivnog i
neaktivnog stanovniStva po djelatnostima. Radno aktivnog stanovniStva najvise je
zastupljeno u djelatnostima industrije i obrta s obzirom na sve jacu tekstilnu industriju. Te
godine u sekundarnom sektoru bilo je zaposleno 2396 radnika od ¢ega ih je najvise bilo u
tvornicama Tivara, VIS-a, Mariborske tkaonice i Vunatekstila. U poljoprivrednom sektoru
bilo je zaposleno 1459 osoba, dok je jo$ nedovoljno razvijen tercijarni sektor imao svega
923 zaposlena. Van privrede, odnosno stanovniStvo koje je bilo zaposleno ili po prvi puta
traZi zaposlenje, bilo je 3265 osoba. Stoga, u zadnjem predratnom popisu grad Varazdin
ima oko 8000 ukupno aktivnog stanovnistva. S druge strane, neaktivnog stanovnistva je
bilo oko 6500 osoba, od ¢ega ih je najvise bilo u sekundarnom sektoru. Zatim je slijedio
primarni sektor s 1426 osobe i tercijarni sektor s velikim odstupanjem od 1263 osobe za
razliku od aktivnog stanovnistva tercijarnog sektora. Ukupno gledaju¢i vrsio se veliki

ekonomski pritisak na grad sa 6569 neaktivnog stanovniStva te aktivnog stanovniStva izvan

privrede, njih 3265 (tab. 4).
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Tablica 4: Aktivno i neaktivno stanovni$tvo Varazdina prema djelatnostima 1931. godine

© Aktivno stanovnistvo Neaktivno stanovnistvo
o
S ) o ()
c o c ©
— & © — 5 © (@]
s | 2 s g55 ¢ £ | 8B = dSg £ o2 &
c = Tz £v9g 2 © s Exg £8g 2 §23 =
— = n O o = n Q o = =
5 | & g8°2888 ¢ &£ | & 3° 588 ¢ Z=2g| °
S = - © < = c — O S =
o o - = =] (@] = >
(7] [a c N X o c S
— :) —
Radnici 318 1697 666 1891 4572 397 816 838 1164 3215 7787
Seljaci 1141 0 0 0 1141 | 1029 0 0 0 1023 2164
Ostalo 0 699 257 1374 2330 0 1232 425 668 2325 4655
Ukupno 1459 2396 923 3265 8043 1426 2048 1263 1832 6569 14612

lzvor: Definitivni rezultati popisa stanovnistva Jugoslavije 31.3.1931. godine

Na grad su se vrsili veliki socijalni pritisci zbog poljoprivrednog stanovnistva koje sve
viSe dolazi u grad kako bi nadopunilo svoja primanja. SuSne godine te male povrSine
obradivog zemljista dodatni su poticaj za migracije seoskog stanovniStva u urbane sredine.
Nazalost, to je stanovniStvo uglavnom bilo nekvalificirano pa je stoga ostajalo van trzista
rada. Samim time nezaposlenost postaje glavni i sve prisutniji problem u gradu dok se sela
suoCavaju s procesima deagrarizacije 1 deruralizacije. Velikih problema imalo je 1
radni$tvo. Sve veca inflacija 1 gospodarska kriza natjerala je tvornice na spustanje placa,
ugrozavajuéi time Zivot mnogobrojnih tekstilnih radnika. Dodatnu prijetnju gradskom
stanovnistvu Cinilo je seosko stanovnistvo koje je po nizim pla¢ama, na mjestima gdje je to
bilo moguce, zamjenjivalo radni$tvo. Time se Varazdinom proSirilo nezadovoljstvo
zapoSljavanjem radnika iz okolice. Varazdinska industrija bila je vodena stranim kapitalom
Sto dovodi do pretjerane eksploatacije radnika te pogorSanja njihovog polozaja. Zbog
navedenog, te zbog nepostojanja zaposlenicke politike u gradu, pred kraj svake godine
dolazi do masovnih otpustanja radnika (Kolar-Dimitrijevi¢, 1983).

U takvim uvjetima osjetila se kriza i po stambenom pitanju. U gradskom uredu bilo je
oko 150-ak molbi za stanove. Grad je odredio zemljiste za izgradnju stambenih objekata no
nikada se tome nije pristupilo. Tako je u meduratnom razdoblju gradski budzet
ucetverostrucen, gradnja radnickih stanova je stagnirala jer se strani kapital odmah izvlacio
iz proracuna. RadniC¢ke stanove gradile su tvornice, a prve takve podigla je tvornica
Mundus u Zagrebackoj ulici, nakon ¢ega je gradnji pristupio i TIVAR. Stanovni$tvo je
uglavnom Zivjelo po iznajmljenim stanovima na tavanima i u podrumima. Osim toga,
komunalna izgradnja Varazdina bila je takoder u katastrofalnom uvjetima. Ulice su bile
loSe odrZavane, bez vodovoda i kanalizacije, a grad nije imao razvojni plan. Nasipi na

Dravi bili su preslabi te je svake godine gradu prijetila poplava. Netom prije navedeni
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socio-ekonomski problemi i stambeno pitanje negativno su se odrazili na broj stanovnika u
medupopisnom razdoblju zbog Cega je stanovnistvo bilo prisiljeno na odlazak iz Varazdina

na sezonske poslove u Vojvodinu ili na rad u tadasnji Tre¢i Reich (Kolar-Dimitrijevic,

1983).

5.3. Urbane transformacije

Ve¢ spomenuto, poceci industrijalizacije u gradu osim §to su potaknuli brzi demografski
rast grada, odrazili su se 1 na njegovo prostorno Sirenje. U novim uvjetima razvoja grada
sukladno potrebama industrijalizacije, pred grad stavljaju nove prostorne probleme. Prije
svega vazno je spomenuti prolazak Zeljeznice kroz Varazdin koja ¢e uvjetovati danasnju
morfoloSku 1 funkcionalnu sliku grada. Njenim prolaskom javlja se potreba za adekvatnim
reguliranjem buduceg prostornog razvoja Varazdina, a prva takva suvremena regulacija
donesena je 1900. godine pod nazivom Gradevni red za grad Varazdin. Osim njega, u
razdoblju do pocetka Drugog svjetskog rata donesena su jo§ dva vazna dokumenta. Prvi,
Gradjevni Statut, donesen je s ciljem fizionomskog i funkcionalnog zoniranja, dok je
drugim dokumentom, Regulatornom osnovom, planirana cjelokupna rekonstrukcija
gradskog sredista. Vaznost ovih dokumenata na pocetku stolje¢a proizlazi ih njihovih
karakteristika izgradnje grada i odrzavanja njegove urbane vizure kroz ortogonalni raster
ulica i odnose medu fizickim elementima. Nakon rata fokus prostorno-planske
dokumentacije stavljen je na rjeSavanje nedostatka stambenog prostora u vidu planiranja

radni¢kih naselja (Slukan-Alti¢, 2009).

5.3.1. Urbane transformacije do meduratnog razdoblja

Gradevni red, osim za Varazdin, donesen je 1 za Zagreb, Osijek te Zemun, s obzirom na
to da su ti gradovi imali visSe od 10000 stanovnika te su bili pod neposrednom upravom
Zemaljske vlade u Zagrebu. Njime su propisane gradevinske te urbanisticke smjernice koje
su se odnosile na grad u cjelini. Prije svega vazno je primijetiti kako je ovom regulacijom
po prvi puta odreden funkcionalni zoning grada. Prema donesenoj odredbi sto¢na sajmista
morala su biti izmjestena van grada, a isto se odnosilo i na tvornice, klaonice, ciglane te
obrtnicke radionice. Sli€no se odnosilo i na groblja. Zbog ocuvanja kvalitete zraka za
spomenute gradevine odredena su podrucja posebno namijenjena za tu svrhu van gradskog

tkiva. Time mozemo uociti odvajanje proizvodne funkcije od stambene funkcije koja je
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dominirala u sredistu grada. U srediStu su i dalje ostale uklju¢ene obrtnicko-manufakturne
radionice koje su bile nuzne za Zzivot Varazdinaca. Gradevnim redom propisani su i
parametri za gradnju novih ulica od 12 do 15 metara Sirine ovisno o njihovoj prometnoj
vaznosti, a one najprometnije izmedu 20 do 24 metra, te uz svaku, bez obzira na njihovo
prometno znacenje mora biti plo¢nik s obje strane do 3 metra Sirine. Takoder, gradevni
pravac ulice mora biti ustanovljen sa Sto pravocrtnim smjerom i pripadaju¢im odvodnim
kanalom. Kako je Varazdin u to vrijeme jo$ uvijek imao problema s poplavama rijeke
Drave tako je ovim redom bilo zabranjeno graditi neposrednu uz rijeku. Redom su
propisane 1 visine zgrada te je u Varazdinu tada bilo zabranjeno graditi viSe od 15 metara, a
svaka gradevina svojim proceljem morala je gledati na ulicu (Gradevni red, 1900).

Drugi vazan dokument pocetkom 20. stoljeca, koji je odredio danas$nji izgled Varazdina,
je Gradjevni Statut, donesen prema obaveznim naputcima u prethodno spomenutom
Gradevnom redu. Slukan-Alti¢ (2009) navodi kako je on jedan od temelja urbanog
prostornog planiranja zbog fizionomskog i funkcionalnog zoniranja grada. Prema njemu,
grad je podijeljen u pet predjela (sl. 5) u kojima su se, §to stroze, a Sto blaze, morale
provoditi smjernice propisane Gradevnim redom. Prvi predio Cinile su ulice i trgovi samog
centra grada, tako zvanog baroknog sredista. On je uklju¢ivao Sest trgova te osam ulica u
kojima je bilo strogo zabranjeno graditi obrtne radionice koje bi narusavale mir i
uznemiravale susjedstvo, a dozvoljeno je bilo graditi samo jednokatnice i dvokatnice.
Osamnaest ulica, tri grabista i jedan trg ¢inilo je drugi predio u kojem su se takoder morale
pridrzavati odredbe propisane odredbom viseg reda. No razlika od prvog predjela je bila ta
Sto su se u ovom predjelu iznimno mogle graditi manje tvornice i obrtnicke radnje na
posebno oznacenim ulicama tog predjela te zgrade vec¢ih dimenzija. Kolodvorska ulica bila
je jedina koja je Cinila treci predio te se u njoj provodila isklju¢ivo stambena gradnja
odnosno urbane vile. Kao i u prvom predjelu, bila je zabranjena gradnja ikakvih
industrijskih te obrtnih radnji. Cetvrti predio ukljuéivao je ostale ulice, uglavnom ulazno-
izlazne pravce koji su povezivali srediSnji dio s predgradima. Oko Zeljeznickog kolodvora i
uz zeljeznicku prugu odreden je bio peti predio rezerviran za industriju (Gradjevni Statut,
1902).
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SITUACIJA
VARAZDINA

Slika 5. Funkcionalno zoniranje Varazdina

prema Gradjevnom Statutu (Slukan-Alti¢, 2009)

Tre¢i dokument vazan za prostorni razvoj grada Varazdina pocetkom 20. stoljeca bila je
Regulatorna osnova, prva takvog karaktera donesena 1904. i njena dopuna iz 1909. kojom
se detaljnije planirao razvoj grada. Veé prije najavljena u Gradjevnom redu i Statutu
oslanjala se na njihove propise te sukladno tome pristupalo se ortogonalnom uli¢nom
rasteru 1 definiranju funkcionalnih zona grada. S obzirom na to da se u prijasnjim
propisima odreduje jasan polozaj kuc¢a u odnosu na ulicu, veli¢ina 1 smjer ulice te
uskladenost ulicnih procelja, mozemo reci kako bi u danasnje vrijeme ona bila drasticnog
karaktera radi planiranih preoblikovanja uglavnom srediSta grada. Prema propisima o §irini
ulica, brojne ulice nisu zadovoljavale propisane §irine, stoga se u proSirenju istih planiralo
rusenje brojnih arhitektonsko vrijednih gradevina. Primjerice, planirano je bilo ruSenje
Gradske vije¢nice na glavnom gradskom trgu (Trg kralja Tomislava) kako bi se proSirile
okolne ulice i trg. U planu je bila i rekonstrukcija Starog grada, odnosno rusenje okolnih
bedema i zatrpavanje jaraka u svrhu izgradnje SetaliSta i parka. Takoder, proSirenjem i
ispravljanjem Padovcevog trga (Trg Miljenka Stancic¢a) i1 pripadaju¢e mu Padovceve ulice
stvorila bi se neprekinuta cjelina trga i buduceg Setalista oko Starog grada. Zbog
nedostataka financijskih sredstava odustalo se od tako opsezne obnove rekonstrukcije

srediSta. No ono ¢emu se pristupilo na zahtjev DruStva za poljepSanje grada je bilo
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uredenje zelenih povrsina oko brojnih varazdinskih crkava, zatrpavanje kanala u gradskom
SetaliStu, uredenju gradskog groblja te obnovi fasada varazdinskih palaca (Slukan-Altic,
2009).

Novi drustveni stalez koji se javlja pocetkom 20. stoljeéa je radnistvo. Ono je uglavnom
doslo iz ruralnih krajeva varazdinske okolice radi zaposljavanja u industriji. Osiromaseno
jos pri svom dolasku, ni zaposljavanje u industriji nije im omogucéilo velike financijske
mogucnosti za izgradnju vlastitog doma. Tako osiromasSeni, Zivjeli su u iznajmljenim
stambenim objektima, ve¢inom derutnim potkrovljima ili podrumima. S druge strane, osim
njih u grad doseljava imuénije stanovnistvo Cija je kvaliteta zivota bila na daleko visem
stupnju zbog zaposljavanja na vodeé¢im pozicijama u novo otvorenim tvornicama. Svojom
kapitalnom mo¢i omogucili su promjene u drustvu od ulaganja u industriju i grad. Samim
time moZemo ih smatrati nosiocima urbanog razvoj s obzirom na to da su posjedovali
zemljiSta na kojima su gradili reprezentativna zdanja stambene arhitekture (Dobrovsak,
2017). U periodu prije Prvog svjetskog rata stambena izgradnja locira se najvise na potezu
od centra grada prema Zeljeznickom kolodvoru. Kolodvorska ulica upravo je zbog
povezivanja dva markantna srediSta postala najatraktivnija lokacija za imucnije
stanovnis$tvo. Na tom su potezu poznati varazdinski arhitekti Valent Morandini, Josip Ribi¢

1 Josip Raus ostavili reprezentativna zdanja secesijske arhitekture (sl. 6).
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Slika 6. Kolodvorska cesta 1916. godine (URL 5)

O proljepsanju grada piSe i Horvat (1993) navode¢i kako je gradsko zastupstvo Josipu
Ribi¢u dozvolilo parcelaciju njegova zemljista u blizini kolodvora na kojem ¢e on izgraditi

pet vila, a nakon otvaranja dodatnih dviju ulica, oko Kolodvorske, izgraditi njih jos 14.
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Danas se ta ulica smatra jednom od ljepSih ulica u gradu Varazdinu. Od ostalih
gradevinskih radova najistaknutije su adaptacije u vidu dogradnje gospodarskih zgrada ili
podizanje kuéa mjeSovite namjene u kojima se u prizemlju nalazio obrt, a na katu stambeni
prostor (Kukec, 2014). Od zgrada mjeSovite namjene vazno je spomenuti pocetak gradnje
poste i Austro-ugarske banke nasuprot kazaliSta na krizanju Juznog grabista (Ulica
Augusta Cesarca) i Dugacke ulice (Zagrebacka ulica). Na kraju Optujske ulice, na
sjeverozapadnom izlazu iz grada, pocelo je planiranje gradnje nove vojarne s tri zgrade na
zemljiStu koje je darovala op¢ina. Takoder, vrSe se sanacije tornjeva pavlinske 1 urSulinske
crkve, kao i popravci samih crkava te urSulinski samostan, pise Horvat (1993).

Kako se Hrvatska u ovom razdoblju jo§ uvijek nalazila pod krunom Austro-Ugarske
Monarhije i neizmjernim pritiskom madarizacije, na sjednici gradskog zastupstva 1910.
odluceno je kako ¢e se stari nazivi vecine ulica 1 trgova iz 18. 1 19. stolje¢a preimenovati
sukladno politicko-povijesnim uvjetima u kojima se nasla Hrvatska, a tako i Varazdin.
Novo nazivlje ukljucivalo je brojna imena hrvatskih povijesnih li¢nosti ¢ime se pokusao
oc¢vrsnuti hrvatski identitet i jasno pokazati nezadovoljstvo politikom koju su provodili Be¢
1 Budimpesta (Slukan-Alti¢, 2009).

5.3.2. Urbane transformacije do kraja Drugog svjetskog rata

Sve jacom industrijalizacijom 1 uklju¢ivanjem Varazdina na magistralnu prugu s
Koprivnicom neosporno je utjecalo na njegovo daljnje prostorno Sirenje nakon rata.
Gradnja pruge utjecala je na fizicko razdvajanje grada s obzirom i na tri kraka juzno od
kolodvora u ¢ijem je meduprostoru ostalo zemljiSte koje ¢e biti pogodno za izgradnju
industrijskih pogona te njihovim budu¢im spajanjem u kontinuiranu industrijsku zonu.
Stambena izgradnja viSe nije bila usko povezana s ulazno-izlaznim pravcima u grad ve¢ su
se pocela parcelizirati polja 1 pretvarati u gradevna zemljiSta. Grad se postepeno poceo
Siriti prema sjeveru, a dodatni poticaj za urbanizaciju tog dijela Cinilo je premjeSteno
sajmiSte te uredenje nasipa rijeke Drave. Ovaj dio grada postalo je prvo gradiliSte u
okvirima Bosanske ulice na sjeveru, Ulice Eugena Kumici¢a na zapadu, Optujske ulice na
jugu i Ulice Ante StarCevica na istoku. Prostor je bio rezerviran za izgradnju prizemnica
manjih obrtnika, trgovaca te varaZdinskih industrijalaca koje je potpomognuo TIVAR.
Budu¢i da je pravac novih ulica ortogonalnog karaktera, jasno je kako je taj prostor
temeljen na planskoj izgradnji kojoj je prethodilo donoSenje detaljnog regulatornog

urbanistickog dokumenta. Sljede¢a zona intenzivnije gradnje i dalje je ostala Kolodvorska
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ulica s istim karakteristikama reprezentativne gradnje vila, no sad se otvaraju nove ulice
oko nje, Ulica kralja Petra KreSimira, danasnja Slavenske i Masarykova na sjeveru te Ulica
Mirka Bogovica, Ivana Milceti¢a i Otokara KerSovanija na jugu. Pocinje se s izgradnjom
stambenih prostora iza zeljeznicke pruge oko ve¢ prije formiranih Ulica Matice Hrvatske i
Istarske ulice (sl. 7). U ovom dijelu otvara se Varazdinska industrija svile oko koje Ce
kasnije niknuti radnicko stambeno naselje. Duz Zagrebacku cestu, na jugu grada takoder su
pocela nicati stambena naselja radnika okolnih industrija. Varazdinska industrijska
poduzeca pocela su graditi stanove izmedu Ulice Tina Ujevic¢a i TIVAR-a, a prve takve na
ovom podrucju poceo je graditi Mundus. Tako se Varazdin u ovom periodu dosta prostorno
prosirio radi stambenih povrsina, u gradu je i dalje vladala nestaSica stanova uzrokovana

stalnim porastom stanovnistva (Slukan-Alti¢, 2009).

Slika 7. Stambeno Sirenje grada u meduratnom razdoblju

(Izvor: autor prema Slukan-Alti¢, 2009)
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Zahvaljujuéi gospodarskoj strukturi grada koju su u meduratnom razdoblju Cinile 444
trgovacke radnje, 19 industrijskih poduzeca, 232 obrtnika te 6 novcarskih institucija bila su
moguca opseznija ulaganja u uredenje i razvoj grada. Tako se pristupa uredenju Staroga
grada oko kojeg su uslijedili opsezni radovi. Obnovljena je sama utvrda i pripadajucée kule,
uredena je bila stara zitnica u neposrednoj blizini te sruSeno isto¢no krilo utvrde. Nakon
uredenja vodenih opkopa i jaraka intenzivno se radilo na hortikulturnom uredenju
Starogradske okolice. Osim uredenih Setnica i postavljenih klupica uredeni su bili 1 gradski
bedemi (Dobrovsak, 2017; Slukan-Alti¢, 2009).

Stalno povecanje broja stanovnika 1 nedostatak stambenog prostora kontinuirano je bio
jedan od veci problema grada tijekom proslih desetlje¢a. Paralelno s tim donosile su se
regulacije kojima se rjeSavalo stambeno pitanje, no one su se uglavnom odnosile na
radni¢ka naselja u sjeverozapadnom i isto¢nom dijelu, a pitanje cjelokupne razvojne
regulacije grada do 1940. bilo je zanemareno. Buduca Regulatorna osnova grada nije
donesena zbog nadolazeceg rata, no planirani zahvati u prostoru ostali su zabiljezeni u
elaboratu Podaci i smjernice za izradu Generalne osnove za izgradnju, prosirenje i
regulaciju grada Varazdina. Program elaborata sadrzavao je sli¢ne zahvate u prostoru kao
1 dokumenti s pocetka 20. stolje¢a temelje¢i buduci razvoj grada na ortogonalnom rasteru
ulica. Izgradnja u povijesnoj jezgri dozvoljena je u okvirima najviSe dvokatnih zgrada u
neprekinutom nizu u ¢ijim prizemnim prostorima mogu biti obrti i1 trgovine. S obzirom na
fizionomsku 1 funkcionalnu podjelu grada, propisano je rasterecenje varazdinskih trgova
od sajmova te njihovo objedinjenje na Murvenjaku to jest prostor gdje se ve¢ nalazi sto¢ni
sajam. Povuklo se pitanje izgradnje i uredenja komunalne infrastrukture, tranzitnog
prometa, dogradnje Zeljeznickog kolodvora te je odredena lokacija industrije isto¢no od
zeljezniCke pruge. Buduc¢i da je rat zaustavio takva zahtjevnija ulaganja u grad, a
stanovni$tvo je moralo prona¢i adekvatan smjeStaj, donesena je regulacija o izgradnji
radnickog naselja u blizini industrijskih pogona. Regulacija je uklju¢ivala podrucje izmedu
Jalkovecke ulice na istoku, Zagrebacke na zapadu, Ujevieve na sjeveru te Ulice S.
Vukovi¢a i1 Dragutina Rakovca na jugu. Unutar planiranog podrucja ve¢ su se nazirali
zaceci nekih uli¢nih trasa koje su s obzirom na planski karakter gradnje lako inkorporirane
u naselje. Podrucje je planirano u ortogonalnom rasteru s osam okomitih i jednom
paralelnom ulicom §to bi cjelokupni prostor podijelilo na 22 pravilna bloka (sl. 8).
SrediSnjim dijelom dominirale bi zelene povrSine s pripadaju¢éim javnim objektima.

Prilikom izgradnje naselja dolazilo je do odstupanja pogotovo u podrucju zapadno od Ulice
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Kresimira Fili¢éa. Prema planu osnovane su samo Drzi¢eva, Demetrova i dio Vidriceve

ulice kao planirane okomice te uzduzna Ulica Miroslava Krleze (Slukan-Alti¢, 2009).

Slika 8. Plan radnickog naselja iz 1941. godine (Slukan-Alti¢, 2009)
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6. VARAZDIN U DRUGOJ POLOVICI 20. STOLJECA

Druga polovica 20. stolje¢a u Varazdinu razdoblje je izrazite ekspanzije u proucavanju
svih domena strukture grada. Industrijska proizvodnja uzela je maha te se otvaraju brojna
poduzeca zapoSljavajuéi pritom veliki broj radnika. Okosnicu varazdinske industrijske
proizvodnje ¢ine tekstilna poduzeca koja na vrhuncu svog djelovanja zaposljavaju preko
18000 radnika bez ucesca ostalih grana industrije koje su takoder dobro razvijene. U prilog
tomu idu 1 drustveni planovi kojima se potic¢e diversifikacija 1 stvaranje pomoc¢nih grana
unutar industrija. Industrijalizacija kao takva, potaknula je brojne drustveno-ekonomske
promjene u samom gradu i njegovoj $iroj okolici. Migracije stanovnika ruralne okolice i
dnevne migracije stanovnika postale su dominantno obiljezje demografske slike
VarazdinsStine. Demografski pritisci na grad tijekom druge polovice 20. stoljeca rjesavaju
se masovnom socijalistickom gradnjom radnickih naselja na rubnim dijelovima grada

pritom mijenjajuci vrijedan agrarni krajolik u zone urbanog stanovanja.

6.1. Industrijska proizvodnja

Prvih desetak godina nakon rata razvoj industrijske proizvodnje sporo se odvija i to iz
dva razloga. Industrijska struktura koja prevladava u Varazdinu temelji se na tradicionalno
preradivackoj industriji koja je po svojim karakteristikama radno intenzivna te istodobno i
nisko profitabilna. Svakom daljnjom modernizacijom djelatnosti takve industrije
povecavaju se potrebe za sve vecom radnom snagom koja u uvjetima novih modernih
tehnoloskih napredaka djeluje ograni¢avaju¢e na njene moguénosti promjene. Stoga se
nakon rata industrijska proizvodnja Varazdina i1 dalje temeljila na otvaranju novih radno
intenzivnih industrija usprkos nastojanjima da se u Varazdin uvede progresivna, kapitalno
intenzivna 1 visoko dohodovna industrija, navodi Lackovi¢ (1983).

U razdoblju nakon rata formirana je nova drzavna vlast koja pod svoju kontrolu stavlja
cijeli drustveni aparat kroz planove razvitka. Njima se tijekom godina putem programskih
osnova i s obzirom na potrebe i moguénosti usmjeravao drustveno-ekonomski razvoj.
Temelj svakog plana bili su planovi poduzeéa unutar okvira i zada¢a postavljenih u
planovima viSeg reda te sukladno republickom planu. Prvim Petogodisnjim planom za
razvitak grada Varazdina (1947. — 1951.) prvenstveno se pristupa modernizaciji i
rekonstrukeciji industrijskih pogona zbog zastarjelih strojeva. Nadalje, teZiste je stavljeno

na organizaciju, jacanje lokalne proizvodnje i maksimalno iskoriStavanje kapaciteta.
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Provodi se sredivanje industrijske proizvodnje §to podrazumijeva spajanje zaostalih
obrtnickih radnji i prerastanje u industrijska poduzeca Sto je slucaj s metalopreradivackom
1 kozarskom industrijom. U organizacijskom pogledu ukinuto je razvrstavanje poduzeca po
znacenju ¢ime je omoguceno postavljanje nove razvojne politike. Ukida se administrativno
upravljanje industrijom, a novo upravljanje stavljeno je na radne kolektive. Oni sami
odluc¢uju o asortimanu proizvoda te samostalno nastupaju na trzistu. Od 1954. sva veca
industrija stavljena je pod nadzor gradova i op¢ina. Diversifikacija industrijske proizvodnje
postignuta je u granama tekstilne, metalopreradivacke 1 drvne industrije. Cilj je bio razviti
samostalnu industrijsku proizvodnju pomoénih djelatnosti unutar spomenutih industrija
(Lackovi¢, 1983).

Prema strukturi industrijske proizvodnje i dalje dominira tekstilna industrija cijelim
razdobljem sve do devedesetih godina. Tekstilna industrija Varazdin 1948. mijenja naziv u
Varazdinski tekstilni kombinat, odnosno Varteks te postaje najvece tekstilno poduzece u
Jugoslaviji. Ve¢ spomenuto, na temelju pomo¢nih djelatnosti nastaju nova industrijska
postrojenja poput Tvornice tekstilnih utenzalija Varazdin Koja postoji od 1935., ali nakon
rata sukladno porastu tekstilne proizvodnje i onda dozivljava proSirenje i rast te mijenja
ime u Drvoza i seli na pogodniju lokaciju. Tvornica je tijekom Sezdesetih godina ponovo
promijenila ime u Strojoteks, a u tom razdoblju imala je oko 240 zaposlenih, od 1980-ih
broj zaposlenih popeo se na 350, a s radom je prestala 1991. (Hip, 2009). Osim nje, na
temelju ugovora s Varteksom 1978. zapocinje s radom i Tvornica disk kocnica Koja je
zapoSljavala ukupno tirstotinjak radnika do 1991. kada je zatvorena. VaZzna programska
mjera bila je i decentralizacija industrije $to je rezultiralo otvaranjem novih pogona u
varazdinskoj opéini, prvenstveno tekstilne industrije. Tvornica Varteks imala je Cetiri nova
dislocirana pogona, a VIS pet. Time je postignut ravnomjeran drustveno-gospodarski
razvoj 1 prostorni raspored proizvodnje, uz neposredno rastereCenje Varazdina u
stambenoj, komunalnoj, urbanoj i transportnoj domeni (Simuni¢, 2009).

Svojevrsnu ekspanziju nakon rata doZivljava i koZarsko-obucarska industrija. Iako su
one stoljetna gospodarska tradicija Varazdina, veca industrijska poduzecéa nisu se razvila
sve do 1945.. Varazdinska industrija obuce (VIO) osnovana je na temeljima manufakturne
Radionice brace Glavad, ali na novoj lokaciji u Medimurskoj ulici. Na toj je lokaciji, do
preseljenja nove tvornice, djelovao Vunatekstil koji nakon rata obustavlja proizvodnju. U
prvim godinama poslovanja zaposljavao je oko stotinjak radnika. Po tradicijskoj
proizvodnji koze svakako je vazno spomenuti Tvornicu za preradu kozZe Vjekoslava

Haluzana &iji zacetci sezu 1 prije Prvog svjetskog rata. Industrijska proizvodnja krenula je
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u meduratnom razdoblju, a nakon Drugog svjetskog rata tvornica je podrzavljena te
mijenja naziv u Panonija. Zahvaljujuc¢i dugoj tradiciji obucarstva i kozarstva te jeftinoj
radnoj snazi omoguceno je spajanje dviju velikih tvornica u jednu jedinstvenu pod imenom
Varazdinska industrija koze i obuce (VIKO) pocetkom sedamdesetih. Tvornica svoj radni
maksimum doseze osamdesetih godina kada je u njoj radilo oko 6000 ljudi (Akalovi¢,
2009; Feletar, 1989).

Gradevna industrija takoder je dobro poslovala s obzirom na to da se predvidala
pozamasna gradnja druStvenih stanova. U Drustvenom planu razvoja (1961. — 1965.) i za
nju je predvidena modernizacija putem usvajanja novih metoda i materijala radi jeftinije i
brze gradnje. Druga po redu prema opsegu predvidenih zahvata bila je drvna industrija u
kojoj se osim modernizacije 1 proSirivanja ponude simultano uvode 1 novi oblici
proizvodnje. Poceo se proizvoditi metalni namjesStaj ¢ime se ova vrste industrijske grane
povezala s metalopreradivackom industrijom, takoder dobro razvijenom u ovom kraju.
Sljede¢im Drustvenim planom razvoja od 1966. do 1970. predvidena je modernizacija 1
rekonstrukcija u metalopreradivackoj industriji te povezivanje sa srodnim poduzeéima
kako bi se zajednickim snagama proS$irio asortiman na proizvodnju strojeva. Time su
stvoreni temelji za otvaranje spomenutih tvornica u suradnji s Varteksom (Lackovi¢, 1983).

Industrija je 1 Sezdesetih godina ostala najsnaznija gospodarska grana Varazdina, no
doslo je do promjene u samoj strukturi proizvodnje. Uz tekstilnu i drvnu industriju koje su
ve¢ duze vrijeme okosnica industrijskog napretka i razvoja grada, pojavljuje se i
prehrambena industrija. Osim tvornice za preradu povréa Kalnik, u juznoj industrijskoj
zoni, smjestio se i Peradarsko prehrambeni kombinat Koka. Svoje pogone u Medimurskoj
ulici, 1959. otvara Vindija. U svojim pocecima, mala gradska mljekara zaposljavala je
dvadesetak radnika, ali brzo prerasta u vodecu prehrambenu industriju u drzavi i Sire
(Slukan-Alti¢, 2009). U prehrambenoj industriji dolazi do povecanja proizvodnje uslijed
kooperacije Kalnika i koprivni¢ke Podravke. Odluceno je kako ¢e zajednickim snagama
smanjiti proizvodnju voénih preradevina te povecati proizvodnju konzerviranog povrca.
Jedna od postavljenih zadacéa bila je i1 stru¢no obrazovanje radnika prema predvidenim
potrebama gospodarskog razvitka. Takoder se potiCe proSirivanje inozemnog trzista
povecanjem izvoza te uspostavljanje drugih oblika suradnje s inozemstvom (Lackovié,

1983).
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Posljednji ve¢i industrijski pogon otvoren u Varazdinu osamdesetih godina bio je
Vartilen. Kemijska tvornica za proizvodnju poliesterskih vlakana otvorena je 1981. godine,
a zapoSljavala je 380 radnika. S obzirom na samu pozadinu industrijske strukture u
Varazdinu nije cudno $to je ova tvornica otvorena upravo ovdje. Tvornica je imala
Svicarsku licencu te je od samih pocetaka ostvarivala izuzetno dobre poslovne rezultate
proizvodeci godisnje oko 14000 tona vlakana. Usprkos velikoj potraznji, tvornica se nakon
raspada bivse drzave nije mogla izvuéi iz poslovnih problema te je 1996. otisla u stecaj, a
kasnije je i prodana (Hip, 2009).

Radi Sirenja industrijskih kapaciteta tijekom pedesetih godina u morfologiji grada opaza
se grupiranje proizvodnje u dvije zone — juznu i isto¢nu. U juznoj zoni i dalje dominira
Varteks Sire¢i svoje pogone. Pored nje se 1950. grade pogoni za preradu vocéa tvornice
Kalnik. Juzna industrijska zona se polako pocela spajati sa stambenim povrSinama na
juznoj strani iz smjera BiSkupca te sa sjeverne strane duz Zagrebacke ulice iz centra grada.
Okosnicu istoéne industrijske zone ¢ini Miskinina ulica u koju se preselila Tvornica
stolaca i namjeStaja Florijan Bobi¢ (Mundus). Ovdje se nalazi i Tvornica koze Duro
Martinusi¢ koja nakon nacionalizacije mijenja naziv u Varazdinska industrija koze. Pogoni
VIS-a ostali su jedini pogoni u isto¢nom dijelu grada koji se nisu nalazili u industrijskoj
zoni Miskinine ulice. I u ovom dijelu grada zbog brze stambene izgradnje dolazi do njene
kolizije s industrijom. Problem stvara i disperzno rasirena industrija van industrijskih zona,
a uglavnom je rije¢ 0 prehrambenoj industriji, pogotovo tvornica Vindija koja je smjeStena
U Medimurskoj ulici. Zbog izgradnje stambenih Cetvrti takoder dolazi do kolizije tih dviju
funkcionalnih struktura. Daljnjim Sirenjem industrijske proizvodnje javlja se potreba za
novom lokacijom. Osim isto¢ne i juzne zone, otvara se nova, jugoisto¢na industrijska zona
duz zeljeznicke pruge za Koprivnicu i prilazne trase autoputa za Zagreb. Njenim
otvaranjem fizicki su spojne isto¢na i juzna zona. U njoj je planirana lokacija takozvane
neciste industrije. Na zapadnom dijelu grada na izlazu duz Optujske ulice, planirana je
nova industrijska zona (Slukan-Alti¢, 2009).

Sto se ti¢e udjela djelatnosti varazdinske opéine u razdoblju od 1947. do 1979. godine
(tab. 5) mozZemo uociti kako je tijekom cijelog tridesetogodiSnjeg razdoblja prednjacila
industrijska proizvodnja, odnosno sekundarni sektor. U prilog tomu idu planovi drustvenog
razvoja koji u svom ve¢em dijelu obuhvacaju istu. Cilj svakog plana bila je kontinuirana
modernizacija i ulaganje u radno intenzivnu industriju $to se i odrazilo na drustveni
dohodak. Svakim daljnjim planom odredivalo se proSirenje postojecih industrijskih

poduzeca kako bi se proSirio asortiman. ProSirenja su obuhvacala tkaonice, predionice ili
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konfekciju u tekstilnoj industriji, postrojenje za proizvodnju sireva u Vindiji i sli¢no. Tezilo
se 1 zajedniCkim kooperacijama poduzeca te medusobnim pomaganjem i uskladivanjem
proizvodnje primjerice kod drvne i metalopreradivacke industrije. Nadalje, svakim novim
petogodi$njim planom pokusao se premasiti ostvareni dobitak prethodnog razdoblja uz $to
veéi izvoz na medunarodno trziste i smanjenjem uvoza $to je takoder pozitivno stimuliralo

tako visok udio industrijske djelatnosti (Lackovi¢, 1983).

Tablica 5: Udio djelatnosti varazdinske op¢ine, 1947. — 1979.

1947. 1950. 1952. 1960. 1970. 1979.
Primarni sektor 31,4 29,0 26,7 23,5 16,2 12,5
Sekundarni sektor 52,1 55,2 56,4 55,1 56,1 53,1
Tercijarni sektor 16,6 15,0 16,9 21,4 27,7 34,3

Izvor: Lackovi¢, 1983

Jo§ jedan pokazatelj iznimne razvijenosti varazdinske industrije je stupanj
specijalizacije za 1979. godinu. Na republickoj razini industrijska proizvodnja varazdinske
op¢ine je na visokom stupnju specijalizacije. Otprilike 75,32% bruto domaceg proizvoda
(BDP) industrijske proizvodnje varazdinske opcine otpada na industriju s koeficijentom
ve¢im od 1,5. Najveci koeficijent zauzima tekstilna industrija s koeficijentom preko 5,09,
slijedi ju proizvodnja koZne odjece s koeficijentom 3,09 te na obje otpada 33,61% od
ukupnog BDP-a. Proizvodnja gotove koze i gotovih tekstilnih proizvoda imala je 15,09%,
a proizvodnja drvenih proizvoda, prehrambena industrija uc¢es¢e od 26,62% od ukupnog
bruto domaceg proizvoda (Lackovi¢, 1983).

S obzirom na spomenutu vrstu industrijske specijalizacije varazdinske opéine te njenog
radno intenzivnog karaktera vazno je prikazati 1 kretanje broja radnika spomenutih
poduzeca. Sredinom pedesetih godina proSlog stoljeca industrijska poduze¢a u Varazdinu
okupljala su preko 6000 radnika od ¢ega je najveci udio pripao tvornicama Varteks te
Florijan Bobi¢ (tab. 6). Svakim daljnjim otvaranjem novih poduze¢a poveéavao se broj

radnika kao 1 broj radno aktivnog stanovnistva Varazdina (Slukan-Alti¢, 2009).
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Tablica 6: Broj radnika u industrijskim poduze¢ima 1955. godine u Varazdinu

Industrija Broj radnika

Tekstilna industrija VaraZdin 4081
Tvornica Florijan Bobic¢ 1152
Prehrambena industrija Kalnik 409
VaraZdinska industrifa svile 406
VaraZdinska industrija obuce 187
Tvornica Drvoza 193
Ljevaonica Zeljeza 174
Gradska elektrana 107
Tvornica koZe 76

Ukupno 6785

Izvor: Slukan-Alti¢, 2009.

Do kraja osamdesetih godina udio zaposlenih u samo tri dominantne tvornice porastao
je za vise od 100% i to na oko 18000 zaposlenih. Primjerice tekstilna tvornica Varteks
imala je preko 9000 radnika, u nekim navodima i preko 10000, tvornica VIS oko 2600, a
Varazdinska industrija koZe i obuce oko 6000 radnika. Takav znaCajan porast broja
zaposlenih u industrijskim poduze¢ima zahtijevao je 1 odredenu specijalizaciju kadrova
sukladno s razvojem tekstilne i koZarsko-obucarske industrije. Prvi stru¢njaci dolazili su iz
inozemstva no kako njihov broj nije mogao zadovoljiti kapacitete brzorastuce privrede,
uskoro se otvaraju srednje tekstilne Skole. Neposredno nakon rata otvorena je Srednja
tekstilna skola, a kasnije i Industrijska tekstilna skola. S obzirom na to da su iz Skole
proizlazili stru¢ni kadrovi tehnicko-tehnoloskih usmjerenja kao nosiocima proizvodnje,
pojavila se potreba za njihovom daljnjom specijalizacijom. Tako je poCetkom Sezdesetih
godina otvorena i Visa tekstilno tehnoloska skola u kojoj je do osamdesetih diplomiralo
preko 1200 studenata. Danas ona djeluje kao odsjek Tekstilno-tehnoloskog fakulteta u
Zagrebu (Hip, 2009). Ve¢ prije spomenuta duga tradicija kozarskih obrta i manufaktura na
kojoj su nastali temelji takve industrije takoder je trazila stru¢ni kadar. Pocetkom 20.
stolje¢a krenula je izobrazba kozZara, obucara i ¢izmara. No, svakako obrazovanje istih
dozivljava vrhunac tijekom snazne industrijalizacije i otvaranja industrije te im je u
suradnji s njom omoguceno obrazovanje. O vaZnosti tog zanimanja u Varazdinu govori
podatak da je sredinom osamdesetih upisano oko 1700 ucenika od ¢ega ih je 800 polazilo

redovnu nastavu, a ostali su stjecali znanje uz rad (Akalovi¢, 2009).
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6.2. Demografska slika u drugoj polovici 20. stolje¢a

Intenzivan razvoj prometa i industrije nakon Drugog svjetskog rata utjecao je na brz i
dinami¢an razvoj Varazdina te promijene u njegovoj ruralnoj okolici. Spomenuta
deagrarizacija ruralne okolice potaknuta je procesima industrijalizacije i urbanizacije koji
su se odvijali u gradu te drugim drustveno-ekonomskim promjenama. Mnogobrojni faktori
poput nizeg dohotka, teskih uvjeta rada, sitnih posjeda, nestabilne poljoprivredne
proizvodnje 1 sli¢no, doveli su do migracija ruralnog stanovniStva. Upravo u tom razdoblju
dinamic¢ne gospodarske promjene ostavile su trag i na demografskoj strukturi. Uz migracije
te prirodni prirast stanovniStva dolazi do povecanja broj stanovnika u gradu, a samim time
1 Sirenjem gradskog naCina Zivota u ruralnu okolicu (JandraSi¢, 1983). Posljedica

spomenutih procesa najocitija je u ukupnom kretanju broj stanovnika (tab. 7).

Tablica 7. Ukupno kretanje broja stanovnika naselja i Grada Varazdina, 1900. — 1981.

1900. 1910. 1921. 1931. 1948. 1953. 1961. 1971. 1981.

Naselje

VJ. 12130 13844 14123 13467 17314 19341 26460 34312 39545
Varazdin
Grad

L 14931 16925 17441 17112 21602 23743 31243 39383 45844
Varazdin
lzvor: URL 6

Ako pratimo dinamiku rasta naselja u popisnim razdobljima, moZzemo zakljuciti kako
ima odredene oscilacije. Najznacajnija dinamika u samom naselju uocljiva je neposredno
nakon Drugog svjetskog rata u popisu stanovniStva iz 1948. te u Sezdesetim i
sedamdesetim godinama. Tako u prvom periodu naglijeg rasta razloge treba traziti u
konacnoj stabilizaciji europske i1 jugoslavenske ekonomije, nakon dugogodisSnjeg rata te
predratne krize koje su ostavile brojne negativne posljedice. Dolazi do stabilizacije druStva
te je i industrijska proizvodnja mogla nastaviti s tempom rasta kakav je imala ranije §to se
neposredno odrazava i na demografsku sliku. U drugom slu¢aju, prema popisu iz 1961.
takoder se moze vidjeti nagliji porast stanovniStva kada se 1 Varazdin ve¢ profilirao kao
jako industrijsko srediSte sjeverozapadne Hrvatske 1 Jugoslavije opcenito. Ovome su
pridonijeli i druStveni planovi razvitka kojima se poticala druStvena stanogradnja. Vazno je
napomenuti kako u istim razdobljima i u okolnim naseljima u sastavu grada Varazdina
dolazi do naglog povecanja ukupnog broja stanovnika. Uglavnom je tome razlog jeftinije
gradevinsko zemljiSte u neposrednoj okolici. Tome pridonosi i Zzelja doseljenog

stanovnisStva da zivi u kuéanstvu s okuénicom i bavi se poljoprivredom za vlastite potrebe.
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Nadalje, da je Varazdin bio jako imigracijsko srediSte ne samo za stanovnistvo iste opcine,
ve¢ 1 za stanovniS$tvo ostalih opc¢ina ili republika, pokazuju podaci Popisa stanovnistva
1971. u kojem je do iste godine bilo ukupno 20208 doseljenih. 1z iste opc¢ine doselilo ih je
preko 4600 s postotnim udjelom od 22,9, iz drugih op¢ina SR Hrvatske 13429, odnosno
66,5% te iz drugih socijalistickih republika 10,6%, to jest 2148 doseljenih osoba
(Jandrasic¢, 1983).

Takvim snaznim priljevom stanovniStva raslo je i zaposleno stanovnistvo tijekom
sedamdesetih. Prema godiSnjim statistickim podacima koje nam iznosi Vresk (1983),
Varazdin je kotirao visoko na ljestvici gradova sa najviSe zaposlenih (tab. 8) u SR
Hrvatskoj. Tako je 1961. bio sedmi na ljestvici prema broju zaposlenih dok je deset godina

kasnije zavrSio na Sestom mjestu iza Zagreba, Splita, Rijeke, Osijeka i Pule.

Tablica 8. Zaposleno stanovnistvo u

drustvenom sektoru Varazdina, 1970. — 1980.

Godina Broj zaposlenih
1970. 23335
1971. 22864
1972. 23930
1973. 24724
1974. 25005
1975. 25801
1976. 27006
1977. 27877
1978. 29567
1979 30776
1980. 32995

Izvor: Vresk, 1983.

Zahvaljuju¢i svojoj funkciji rada Varazdin postaje mjesto drustveno-ekonomske
preobrazbe okolnih naselja. Ne samo da je postao mjesto rada i stanovanja svojih
stanovnika, nego je postao i mjesto rada brojnih ljudi iz okolice. Varazdin se isti¢e i kao
mjesto s visokim udjelom dnevnih migranata te Sirokom gravitacijskom zonom
zahvaljujuéi blizini 1 prometnoj dostupnosti. Gravitacijsko podru¢je mozemo podijeliti u
dvije zone, uzu i Siru. U uZzu zonu spadaju naselja u op¢ini Varazdin koja se nalaze u
njegovoj neposrednoj blizini te naselja iz jugozapadnog dijela opé¢ine Cakovec poput

KurSanca, NedeliS¢a 1 Pus¢ina. Sira zona ukljuuje naselja na krajevima Zupanije koja
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uglavnom gravitiraju nekim drugim vecim srediStima poput Ivanca, Ludbrega, Novog
Marofa, Cakovca ili ¢ak prema SR Sloveniji (Vresk, 1983). U tablici 9 moZemo vidjeti
udio dnevnih migranata u Varazdin u doba najvece industrijalizacije. Broj zaposlenih
1961. godine bio je 18481 stanovnik od ¢ega je visokih 42,4% Cinilo stanovnistvo dnevnih
migracija ili 7828 stanovnika. Idu¢im popisom u gradu su bile 21632 zaposlene osobe te
podjednak udio od 42% dnevnih migranata, to jest 9093 osobe. Nadalje, njihov broj je u

ovom medupopisnom razdoblju porastao za 16%.

Tablica 9. Broj 1 udio dnevnih migranata u Varazdin 1961. 1 1971., po op¢inama

1961. 1971.
Opéina
Broj % Broj %
Varazdin 5674 72,5 6587 72,4
Cakovec 944 12,1 921 10,1
Ivanec 456 5,8 922 10,2
Novi Marof 466 6,0 371 4,1
Ludbreg 127 1,6 158 1,7
Ostale opcine 161 2,0 134 15
Ukupno 7828 100 9093 100

Izvor: Vresk, 1983.

Kada govorimo o jo§ nekim pokazateljima koji su se tijekom godina promijenili u
demografskoj slici opéine Varazdin, bitno je spomenuti aktivnost stanovniStva prema
djelatnostima, odnosno sektorima djelatnosti. Sukladno razvoju industrije i smanjenju
poljoprivredne proizvodnje u ruralnoj okolici, migracijama stanovnistva, logican je slijed

promjene udjela u sektorima djelatnosti.

Tablica 10. Broj zaposlenih i postotni udio zaposlenih

prema sektoru djelatnosti u varazdinskoj op¢ini, 1947. — 1980.

1947. 1950. 1952. 1955. 1960. 1970. 1980.
Broj zaposlenih 9319 9923 9887 13108 18827 23335 32995
Primarni sektor 5,6 5,6 6,0 59 6,7 5,6 3,2
Sekundarni sektor 56,4 56,7 53,6 61,8 64,7 61,5 57,8
Tercijarni sektor 38,0 37,7 40,4 32,3 28,6 32,9 39,0

Izvor: Lackovié, 1983.

42



Analiziraju¢i tablicu 10. uoavamo kako se poljoprivredna proizvodnja zadrzala s
niskim udjelima s tendencijom pada kroz osamdesete, a razlog tome je racionalizacija
drustvene poljoprivrede. Dolazi do poveéanja udjela zaposlenih u sekundarnom sektoru
tijekom dvadesetogodi$njeg razdoblja od 50-ih do 70-ih godina, a uzrok povecanog
zapos$ljavanja u gradevinskom sektoru lezi u natprosjecnoj dinamici gradnje. U tom
razdoblju prednjaci drustvena te komunalna izgradnja grada. Uz gradevinarstvo, visoke
udjele ima i ve¢ dobro razvijena industrija. U tercijarnom sektoru vidljive su oscilacije radi
reorganizacije te racionalizacije Zeljeznickog sustava, ali visoke udjele ovog sektora
odrZava i trgovina radi opéeg porasta kupovne moci gradana te proSirenje trgovackih
mreza (Lackovi¢, 1983).

Za razliku od prethodnih razdoblja u osamdesetima gospodarski i demografski rast
poceo je s lagano stagnirati. Varazdin je prema Popisu stanovnistva iz 1991. godine brojao
41846 stanovnika. Uzmemo li u obzir prijasnja razdoblja tada je godiSnji porast broja
stanovnika bio oko 800 novih stanovnika u godinu dana u Sezdesetima, oko 500 novih u
sedamdesetima, a tijekom osamdesetih godina taj broj pao na svega 250 novih u samo
godinu dana. Pad broja novog stanovniStva odraz je gospodarske stagnacije u razvoju
grada koja se posebno odrazila na industriju. Stagnacija je bila samo najava buduce krize, a
njena kulminacija bit ¢e tijekom devedesetih. OgraniCeno snabdijevanje sirovinama te
restrikcijske mjere u koriStenju energenata, izravno je ostavilo utjecaja na poslovanje
varazdinske industrije. Samim time je i drusStvena stanogradnja stagnirala zbog losijeg
poslovanja varazdinske industrije jer je upravo ona bila najveci investitor u istu. Osjetio se
pad standarda, a to je rezultiralo slabijim intenzitetom pojedina¢ne stanogradnje. Sveopca
stagnacija grada u pogledu njegova gospodarskog, urbanog te demografskog rasta s jedne
strane, potaknula je procese suburbanizacije varazdinske okolice s druge strane.
Prvenstveno je to vidljivo u obliznjim naseljima Ku¢an Marof, Biskupec, Jalkovec 1
SraCinec koji ne samo da se administrativno spajaju s gradom Varazdinom, ve¢ i

funkcionalno i fizi¢ki, uvjetovano demografskim i prostornim rastom (Slukan-Alti¢, 2009).
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6.3. Urbane transformacije

U narednom periodu ve¢ se snaznije osjec¢aju demografski pritisci na grad kroz prizmu
stambenog pitanja. lako je netom poslije rata stanogradnja jednim dijelom stagnirala, ona
je 1 dalje u ukupnom udjelu nove gradnje prednjacila. Kroz sam intenzitet nove stambene
izgradnje jasno se uocavaju dva razdoblja. Karakteristika prvog razdoblja jo§ uvijek je
individualna gradnja obiteljskih kuca, dok su Sezdesete i sedamdesete godine znacajne po
izgradnji gradskih Cetvrti viSekatnih stambenih objekata. Osim toga, u gradu se planiraju
radikalniji arhitektonski i urbanisti¢ki zahvati predvideni novim regulacijskim osnovama
koji su ostvareni radi liSenja konzervatorske zastite uzeg centra grada. lako su neki vrijedni
dijelovi Varazdina izgubljeni u nepovrat, tijekom godina prepoznata je iznimna

ambijentalna vrijednost karakteristiéne varazdinske urbane vizure niske gradnje.

6.3.1. Urbane transformacije do polovice 20. stoljeca

Stabilizacijom politickih 1 drustvenih odnosa u Europi i1 tadasnjoj Jugoslaviji
omoguceno je ponovno normalno funkcioniranje grada kakvo je bilo u predratnom
razdoblju. Kao i nakon Prvog svjetskog rata u gradu se u poslijeratnim godinama prije
svega krenulo u obnovu razrusenih stambenih naselja, sanaciju komunalne infrastrukture te
ponovno pokretanje industrijskih postrojenja koja su nakon rata podrzavljena. Velik priljev
stanovniStva i administrativno spajanje Varazdina i BiSkupca stavlja pred grad iste
razvojne probleme kao i prethodnih godina. Izrazit problem nedostatka stambenog prostora
pokusao se rijesiti novim urbanistickim planom, Direktnom regulacionom osnovom grada
(1948.), prihvacenom godinu dana kasnije. Osnovom je isto¢ni dio grada bio ocijenjen kao
najpogodniji prostor za Sirenje stambenih povr§ina s obzirom na konfiguraciju terena i
vodoopskrbu. Sada u uvjetima snazne industrijalizacije, Zeljeznica je na tom prostoru ¢inila
nepremostivu prepreku za stambeno Sirenje $to je podrazumijevalo opseznije zahvate u
prostoru poput relokacije iste pola kilometara isto¢nije. Njenim premjeStanjem i
izgradnjom odvojka Zagrebacke ceste, koja bi pratila trasu Zeljeznice, otvorila bi se brojna
pogodna podru¢ja za buducu izgradnju pogotovo na juznom dijelu. Izmedu tadasnjeg 1
buduceg smjestaj zeljeznice smjestio bi se zaStitni zeleni pojas izmedu Zeljeznice i

postojece stambene zone (Sl. 9).
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Slika 9. Plan namjene povrSine prema

Direktnoj regulatornoj osnovi (Slukan-Alti¢, 2009)

Osim zeljeznice, drugi problem, koji je Osnova isticala, bila je kolizija tranzitnog i
gradskog prometa u sredistu grada. Kako bi se rijesio taj problem, predlagala se gradnja
odvojka Zagrebacke ceste prije ulaska u grad, paralelno sa Zeljeznicom Cime bi se
rasteretio gradski promet u smjeru sjever — jug. RastereCenje prometa u smjeru istok —
zapad rijeSio bi se gradnjom zapadne zaobilaznice 1 njenom trasom juzno od grada te bi se
na istoku spojila s Ulicom Pavleka Miskine. U vidu funkcionalnog zoniranja grada na vec
izgradeni prostor nadovezale bi se nove stambene cetvrti u smjeru sjevera prema
izgradenoj Bombellesovoj pruzi i nasipu, dok je prema rijeci Dravi planirano uredenje
rekreacijske zone. Na zapadu zbog planiranog vodocrpiliSta nema znacajnije izgradnje
osim oko gradskog groblja i duz Optujske i Ulice brac¢e Radi¢. Prema jugu grad je planiran
do rubova juzne zaobilaznice, a na istok sve do potencijalnog proSirenja na prostore koji bi
se dobili premjestanjem Zeljeznice. U ovom dijelu nastavila bi se gradnja reprezentativnih
vila sa zelenilom. Za potrebe industrije predvidena je nova lokacija na zapadu grada, na
izlazu Optujske ulice, a ostali industrijski pogodni smjestali bi se prema dosada$njoj
lokaciji. No, kao i u prijasnjim poratnim godinama za ostvarivanje tako velikih planova
poput premjestanja Zeljeznice potrebna su bila financijska sredstva koja Varazdin u to doba

nije imao. Stoga planovi izgradnje cestovnih i Zeljeznickih odvojka nisu ostvareni, a
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stambena gradnja se nastavila nadovezivati na ve¢ izgradene stambene zone u juznom
predjelu (Slukan-Alti¢, 2009).

Stambene povrSine pocele su tijekom cetrdesetih i pedesetih godina zauzimati sve vece
povrsine u skladu sa znatnijim demografskim rastom zabiljezenim neposredno nakon rata.
Administrativnim spajanjem Varazdina i BiSkupca 1950. godine stvorena je neprekinuta
stambena zona u juznom predjelu. Tamo je konacno formirana stambena zona oko
Varteksovog i novog Gradskog naselja koje je bilo zacrtano jo§ u predratnom razdoblju
izmedu Jalkovecke, Zagrebacke i Filiceve ulice. Gradsko naselje bilo je zapadni dio
projekta stambene izgradnje iz 1941. godine. Novi stil u urbanizmu i arhitekturi koji se
pojavio u poslijeratnim godinama bio je modernizam, a s obzirom na jo$ neuredenu
komunalnu infrastrukturu u gradu, ovaj stil tezi brizi za ¢ovjekovu dobrobit. Njime se
zeljela izgraditi zdravija 1 kvalitetnija okolina Sto bi omogucilo 1 ve¢i Zivotni standard. U
inicijalnom planu srediSnji dio ovog naselja bio je zamiSljen kao zelena povrSina s
pripadaju¢im javnim objektima, no zbog racionalizacije prostora odustalo se od nje.
Koncept ove stambene zone na kraju je formiran kao niz samostoje¢ih kuca s dovoljno
slobodnog prostora rezerviranog za zelenilo i rekreaciju (URL 7). Obiteljske kuce nicale su
duz Biskupecke ceste ¢ime su Varteksovi pogoni sada sa svih strana ostali omedeni
obiteljskim kuc¢ama $to stvara dodatne probleme za buduce Sirenje industrije te kolizije
stambene 1 proizvodne funkcije grada. Na slican problem nailazimo i u isto¢nom predjelu
gdje oko industrijskih pogona Tvornice Drvo i VIS, nastaje potpuno novo naselje
obiteljskih kuéa u Ulici Vilka Novaka sukladno detaljnom urbanistickom planu. U
sjeverozapadnom predjelu oko Varazdinskog groblja, omedeno Optujskom ulicom na
sjeveru te Hallerovom alejom na jugu, pedesetih se pocinju takoder graditi obiteljske kuce,
a ovaj predio pravu urbanu strukturu dobit ¢e tek u narednom razdoblju. Nova stambena
cetvrt viSekatnica nastaje u sjevernom dijelu u okvirima Ulice Ognjena Price na zapadu,
Medimurske ceste na istoku, Koprivni¢ke ceste na sjeveru te Ulice Pavleka Miskine na
jugu. U ovom predjelu ve¢ je izgraden stadion Sloboda te premjesteno sajmiste $to ¢e u
narednim razdobljima postati podrucje intenzivnije gradnje. Takoder, ovdje oko ve¢
izgradenog radnickog naselja pocinju nicati nove obiteljske kuce Sireci se pritom prema
Bombellesovoj pruzi. Na jugozapadnom dijelu grada u zaledu bolnice i vojarne uocavaju
se obrisi novih trasa ulica pogotovo oko Krizani¢eve ulice nastale sukladno idejnom
urbanistickom rjesenju 1956. godine. | ostali dijelovi grada, prije formirani, pocinju se

popunjavati novim ku¢ama i ulicama (sl. 10) (Slukan-Alti¢, 2009).
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Slika 10. Sirenje stambenih povrina &etrdesetih i pedesetih godina

(Izvor: autor prema Slukan-Alti¢, 2009)

Sve intenzivnijim Sirenjem gradskog tkiva na nove povrSine poceli su se javljati i
sustavni problemi pa se krajem pedesetih godina ponovno pojavila potreba za izradom
urbanisti¢kog plana. Temelj buduéeg Generalnog urbanistickog plana, usvojenog 1960.,
¢inila je decentralizacija srediSnjih gradskih funkcija koje se nalaze u povijesnoj jezgri.
Takva funkcionalna struktura, u doba intenzivne urbanizacije, za sobom povlaci pitanje
prometnog rastere¢enja sredista grada s jedne strane te povezivanje vanjskog stambenog
prstena s pripadaju¢im funkcijama s druge strane. Kako bi se rijeSio promet u samom

srediStu grada, a tranzitni promet iz njega izostavio, prema usvojenom urbanistickom planu
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planiran je prometni prsten oko Varazdina duz nekoliko buduéih zaobilaznica. Sjevernim
dijelom grada planirana je zaobilaznica u smjeru istok — zapad koja bi se na istoku
nadovezala na autocestu iz smjera Zagreba. Autocesta bi juznim dijelom skretala na istok
gdje bi se povezala sa sjevernom zaobilaznom cestom te dalje preko Drave do Budimpeste.
Sjevernu zaobilaznicu s autocestom na jugu povezivala bi zapadna zaobilaznica. Ni ovog
puta do realizacije prometnog rasterecenja nije doslo uslijed preusmjeravanja financijskih
sredstava na regulaciju toka rijeke Drave. No, ono od ¢ega se nije odustalo je novi
funkcionalni zoning grada. Prema njemu, plan buduceg poslovnog sredista treba biti na
Kapucinskom trgu koji bi bio protuteza Trgu bana Josipa Jelacia na kojem se nalazi
trznica te ostale trgovacke funkcije u okolnim ulicama. Rekreacijska zona planirana je na
sjeveru prema rijeci Dravi, a manji sportski objekti bili bi inkorporirani u stambene zone.
Prosirenje stambenih zona planirano je prema sjevernom i zapadnom dijelu te prema jugu
do industrijskih zona. Razlika ovog prostorno-planskog dokumenta u smislu stambene
izgradnje je pristup u fizionomskim obiljeZjima istih. Naime, radi vece potraznje stanova te
boljoj gospodarskoj situaciji poc€inje se planirati gradnja stambenih viSekatnica. Zbog
njihove vecée potraznje, odustalo se od zelenih povrSina u zonama namijenjenim za
stanovanje te se veca pozornost posvecuje njihovoj guscoj izgradenosti (Slukan-Alti¢,
2009).

Neko¢ Zapadno grabiSte, danas Ulica Stanka Vraza i nadovezana Ulica Zrinskih 1
Frankopana postala su nova srediSnja os kojom se trebao rasteretiti promet Zagrebacke
ceste. Uz Zapadno grabiste nalazi se nadovezuju¢i Kapucinski trg koji je uslijed smanjenog
opsega konzervatorske zaStite povijesne jezgre dozivio radikalnije promijene (sl. 11).
Sli¢no se dogodilo i sa Vidovskim trgom koji je radi trasiranja Ulice Zrinskih i Frankopana
zauvijek izgubio svoju istocnu stranu. U taj dio povijesne urbane cjeline uvode se nove
modernistiCke gradevine koje odudaraju od neko¢ pitoreskne vizure. Na sjevernoj strani
Kapucinskog trga gradi se masivna robna ku¢a VAMA i neboder Vodotornja (sl. 12) koji se
smjeSta na krizanju dviju pristupnih cesta u grad ¢ime ove dvije gradevine postaju

simbolom gospodarskog i drustvenog rasta Varazdina (URL 8).
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Slika 11. Kapucinski trg 1897. godine (Klemm, 2010)

Slika 12. Kapucinski trg sa zgradom Vodotornja u zaledu robne ku¢e VAMA (URL 9)
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6.3.2. Urbane transformacije do Domovinskog rata

Svoj vrhunac u prostornom S$irenju Varazdin dozivljava tijekom Sezdesetih i
sedamdesetih uslijed snaznog gospodarskog rasta te rjeSavanja komunalnih i prometnih
problema koji su se protezali stoljeCima te kocili uvijete razvoja. Katastrofalne poplave
Drave. Ve¢ narednih godina pristupilo se gradnji sustava obrambenih nasipa i kolektora
¢ime bi se sprijeCila daljnja plavljenja te omogucio normalan razvoj grada u uvjetima
gospodarskog uzleta. Nakon izgradnje nasipa u svojoj ukupnoj duzini od 12 kilometara i
izgradnjom dviju hidroelektrane dodatno je povecana zastita obrane od poplava, Varazdin
kao i sire podrucje, konac¢no su bili zasSticeni od poplava. Osim toga u sjevernom dijelu
grada omogucena je uspostava Sire sportsko rekreacijske zone i uredenje javnog kupalista.
Navedeno je potaknulo uredenje vodovodne mreze 1 elektrifikaciju grada te pogotovo Sireg
gradskog 1 Zupanijskog podrucja, a potroSnja elektricne energije udvostrucena je u
narednih pet godina (Ruza, 1983).

Dinamicni trendovi gospodarskog i1 demografskog rasta utjecali su na dinamicne
trendove urbanog rasta u drugoj polovici 20. stolje¢a. Uredenjem korita rijeke Drave i
komunalne infrastrukture omogucena je daljnja prostorna ekspanzija u vidu stambene
izgradnje. Sada, za razliku od prijasnjih godina, izrazenija je drustvena izgradnja stanova.
Probijanje Ulice Zrinskih i Frankopana i paralelne ulice, danas$nje Aleje kralja Zvonimira
otvoreno je novo pogodno gradiliSte za drustvenu stanogradnju. Radi svoje iznimne
lokacije koja povezuje juznu industrijsku zonu sa srediStem grada, iskoriSteno je za
masovnu izgradnju radnic¢kih stanova. U ovom predjelu nastaje novo Salajevo radnicko
naselje (tada Ulica Dure Salaja) s nizom viSekatnica. Probijanje ove ulice odrazilo se i na
prometnu pristupnost i rastereCenje prometa prema srediStu grada jer je ista bila pandan
Zagrebackoj cesti. Na prostoru istoéno od Jalkovecke, zapadno od Frankopanske te
sjeverno od TIVAR-ovog radnickog naselja iz Cetrdesetih godina takoder planski nice cijeli
niz obiteljskih ku¢a u novo trasiranim ulicama brac¢e Slukan, Katarine Patai¢, Marina
Drzi¢a i ostalih. Sjeverno od toga te u zaledu autobusnog kolodvora na temelju odluke o
DUP-u za Ulicu Borisa Kidrica (Ulica Ive ReZzaka) nastaje nova cCetvrt stambenih
viSekatnica. Nove ulice i1 zone stambene izgradnje dalje se Sire prema gradskom groblju,
sjeverno od njega prema Hallerovoj aleji i Optujskoj gdje nastaje niz novih ulica te juzno
od groblja prema Ulici bra¢e Radi¢. U jugozapadnom dijelu grada, u zoni oko Krizanic¢eve

ulice popunjavaju se prostori niskom stambenom izgradnjom te novim spletom ulica iza
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vojarne. S urbanizacijom se nastavilo i u sjevernom dijelu grada gdje vise nije bilo
nikakvih prepreka za ostvarivanje novog naselja nazvanog Banfica. Sjeverno od
Koprivnic¢ke ulice formirano je u ortogonalnom rasteru vise od 250 parcela namijenjeno za
individualnu obiteljsku stanogradnju. Juzni predio naselja Banfice oko sportsko-
rekreacijskog centra Sloboda i sajmista karakterizira mjeSovita izgradnja stambenih
viSekatnica i individualnih obiteljskih ku¢a u nizu. Nastavno na radni¢ko naselje iz
meduratnog razdoblja u sjevernom dijelu grada oko Dravske poljane i Livadskog naselja,
pocelo se planski formirati nove ulice pravilnog rastera namijenjeno obiteljskim kuc¢ama

(sl. 13) (Slukan-Alti¢, 2009).

D il e
- Sezdesete i sedamdesete
&

2 - Osamdesete

Slika 13. Sirenje stambenih povrina u drugoj polovici 20. stoljeéa
(Izvor: autor prema Slukan-Alti¢, 2009)
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Ve¢ spomenuto, iskljuCivanjem veceg dijela gradske povijesne jezgre pod
konzervatorskom zasStitom dolazi do radikalnijih promjena na njenim obodima. Lenti¢-
Kugli (1977) navodi kako je modernizacija pod svaku cijenu vidljiva u rusenju vrijednih
ambijentalnih gradevina na potezu Vrazove ulice u kojoj je srusena vrijedna uglovnica iz
18. stoljeca za potrebe gradnje Suda. Takva devalorizacija graditeljske i kulturno-povijesne
bastine nastavlja se 1 na podrucju autobusnog kolodvora koji je izgraden na nekadasnjem
franjevackom groblju uz istoimeni samostanski kompleks. Tijekom Sezdesetih poStedeno
nije bilo ni Isto¢no grabiste. Na njenom krizanju s Kolodvorskom ulicom nice prvi
varazdinski stambeni neboder naruSavajuci time stoljetni sklad secesijske arhitekture ove
kontaktne zone sa srediStem grada. Nepotrebne adaptacije zahvatile su 1 srediSnji gradski
trg u vidu osuvremenjivanja lokala baroknih 1 klasicistickih palaca. No svakako
najapsurdnija intervencija dogodila se oko originalne rodne kuée Ivana Padovca koja je
1963. srusena te na istom mjestu podignuta identi¢na replika (Lenti¢-Kugli, 1977).

Do novog Generalnog urbanistickog plana iz 1979., usvojenog 1982., dolazi zbog
buduceg pitanja oko prostornog razvoja i Sirenja grada u uvjetima gospodarskog i
demografskog rasta temeljeno na iskustvu Sezdesetih godina. I sedamdesete godine
karakterizira kontinuirani demografski rast, no nesto sporiji nego li proteklih desetljeca.
Novim prostorno-planskim dokumentom obuhvaca se gradsko podrucje s prigradskim
naseljima BiSkupcom 1 Jalkovcom. Administrativnim ukljuCivanjem ova dva naselja
smanjuje se demografski pritisak na Varazdin s jedne strane, dok oni postaju rezervne zone
stambene izgradnje s druge strane. Planom se kona¢no dolazi do rjeSavanja preostalog
problema s kojim se Varazdin tijekom industrijalizacije i motorizacije borio, a to je pitanje
prometne rasterecenosti. Njime je planirana izgradnja istocne zaobilaznice koja ce
buduca zaobilaznica neée prolaziti kroz grad ve¢ ¢e njena trasa biti poloZena isto¢nije u
odnosu na Zeljeznicu na praznom prostoru. Izgradnja isto¢ne obilaznice bitno je utjecala na
daljnju funkcionalnu strukturu grada u pogledu smjestaja industrije. Sada se oko nje
formirala nova industrijska zona, jugoistocna, koja ¢e u narednom razdoblju privuéi brojna
trgovacka poduzeca. Novi GUP predvidao je porast broja stanovnika Varazdina do 2001.
godine na 80000, no gospodarska stagnacija utjecala je na daljnji demografski i urbani rast
grad. Industrijska poduzeca, koja su bila nosilac stambene izgradnje proteklih desetljeca,
zbog nadolazece krize viSe ne ulazu znacajnija financijska sredstva u istu. Samim time
dolazi do stagnacije u intenzitetu stanogradnje u samom gradu i njegovom prostornom

Sirenju. S druge strane, demografski rast i prostorno Sirenje okolnih naselja uklju¢enih u

52



administrativnu strukturu Varazdina, oznacila su proces suburbanizacije. Ona je najvise
zahvatila Biskupec i Jalkovec koji su fizionomski srasli s gradom. Ostala gravitirajuca
naselja, Kuéan Marof, Trnovec, Kneginec i Sracinec takoder prolaze kroz proces
suburbanizacije, no smanjenim intenzitetom s obzirom na to da su na putu do sra$¢ivanja s
Varazdinom prepreku ucinila industrijska postrojenja i ostali privredni objekti. Varazdin se
tako krajem osamdesetih nasao okruzen preprekama za buduce prostorno Sirenje. Na
sjeveru, ograniavajuca prepreka je rijeka Drava, na istoku kontinuirana zona industrijske
proizvodnje kao i na jugu, a novi privredni objekti grade se i na zapadu. Potencijalno
Sirenje moguce je u smjeru Jalkovca gdje ¢e u novom tisu¢ljecu niknuti stambeno naselje.
Naredni razvoj po€etkom devedesetih ponovo ¢e prekinuti rat (Slukan-Alti¢, 2009; Ruza,
1983).

Prije svega vazno je joS napomenuti kako je u Varazdinu stambena izgradnja nakon
Drugog svjetskog rata imala dvije etape. Prva etapa je do pocetka Sezdesetih godina koju
karakterizira u vecini slucajeva individualna stanogradnja kuca s okuénicom te pokoja
drustvena. Ukupno gledaju¢i u poslijeratnoj obnovi gradnja individualnih i drustvenih
stanova joS uvijek stagnira. Tako je primjerice sredinom 20. stolje¢a u gradu bilo 2239
objekata od ¢ega je udio od 99% bio prizemnih i jednokatnih stambenih objekata te svega
jedna trokatnica. U tom razdoblju, do 1955. godine, izgradeno je bilo svega 151 stan
drustvenog vlasniStva ukupne povrSine 8500 metara kvadratnih. U istom razdoblju
zabiljezen je i pad prosje¢ne povrsine stana po stanovniku. Simuni¢ (1983) navodi kako je
1946. povrSina stana po stanovniku iznosila 13,6 m? dok je deset godina kasnije ista
iznosila svega 11,2 m?. U drugom periodu, tijekom Sezdesetih godina, kona¢no pocinje
jacati druStvena stanogradnja. Razlog tomu je preusmjeravanje dijela prihoda te nacela
opce drustvene ideologije "jedno domacinstvo, jedan stan". Takoder, drzava je financijski
pomagala rjeSavanje stambenog pitanja. Svakako valja naglasiti kako je Varazdin grad s
niskom vizurom i dominantnim zvonicima te je oduvijek u njemu bila snaZnija
individualna gradnja kuca nego drustvena stanogradnja. U tom drugom periodu do
osamdesetih godina izgradeno je 4700 druStvenih stanova, §to je u ukupnom postotku od
izgradenih drustvenih stanova nakon rata ¢inilo 89,8% stanova. Najintenzivniji periodi
izgradnje istih bili su od 1961. do 1965. s ukupno izgradeno 1317 stan, te od 1976. do
1980. s 1511 izgradenih stanova. Na kraju razdoblja u Varazdinu je ukupno bilo 12860
stanova, s prosjecnom povrSinom po osobi od 20,3 m? Zbog intenzivne stanogradnje,
stambeni standard bio je daleko viSi nego u nekim drugim gradovima Jugoslavije

(Lackovi¢, 1983; Ruza, 1983).
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7. VARAZDIN U NOVOM STOLJECU

Kao $to je to veé bio slucaj u ranijim razdobljima, tijekom ratnih godina sva ulaganja u
gospodarstvo te Sirenje 1 razvoj grada palo je u drugi plan. Podredenost ratnoj situaciji
pocetkom devedesetih godina u prvi plan stavio je obranu i zastitu grada od potencijalnih
ratnih razaranja buduéi da je Varazdin tada bio znacajno vojno uporiste Jugoslavenske
narodne armije. Nakon tjedan dana borbi uz pregovore i minimalna ratna razaranja, po
sreCu stanovnika 1 grada, Varazdin je konacno osloboden. U trenucima za oslobodenje
smrtno je stradalo Sest osoba, dok ih je 37 ranjenih, materijalne Stete zabiljeZene su na 550
stambenih te desetak gospodarskih objekata. Kona¢nim oslobodenjem cijelog teritorija
Republike Hrvatske i uspostavom suverene drzave, Varazdin je ponovno postao sjediSte
Varazdinske zupanije (URL 10).

Uspostavom zupanijskog ustroja Varazdinu su vra¢ene administrativne 1 brojne druge
funkcije. Osnutak biskupije, mogucnost visokoskolskog obrazovanja, Sirok spektar
kulturnih dogadanja, dobra prometna povezanost, brojno stanovniStvo, industrijski
potencijal, razvoj tercijarnih djelatnosti i ostalo, otvara mogucnosti polivalentnog znacenja
Varazdina kao jakog regionalnog sredista sjeverne i sjeverozapadne Hrvatske. Zajedno sa
susjednim Cakovcem &ini najgu$ée naseljenu konurbaciju s preko 100000 stanovnika, a

svoj utjecaj dijelom S$iri i na susjednu Koprivni¢ko-krizevacku zupaniju (Magas, 2013).

7.1. Industrija

Stagnacijski procesi osamdesetih i ratom obiljezen pocetak devedesetih ostavilo je trag
na neko¢ jako varazdinsko gospodarstvo. Gubitak jugoslavenskog i isto¢noeuropskog
trziSta uslijed rata, te loSa privatizacija, dodatni su okida¢ za sve masovnija otpustanja
radnika varazdinskih industrijskih poduzec¢a. Brojna poduzeca poput Vartilena, zatvorila su
svoja vrata, a kriza unutar tekstilne industrije nije zaobisla ni tvornice Varteksa i VIS-a,
neko¢ snazne okosnice gospodarskog i inog prosperiteta grada. Ni drzava nije imala
razumijevanja za pokuSaje obnove i poticanje izvoza, ve¢ naprotiv poticala je uvoz §to
dugoro¢no ostavlja posljedice na mala gospodarstva, kao Sto je to u ovom slucaju
varazdinsko. Nadalje, problem nezaposlenosti svaljen je na jedinice lokalne samouprave
koje su za rjeSavanje istoimenog pitanja imale veoma ograni¢ena materijalna sredstva i
infrastrukturu. Sve do novog tisu¢ljeca varazdinsko gospodarstvo osjecalo je te kobne

posljedice dok postepeno nije doslo do transformacije industrije u vidu poslovnih zona.
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Najveci problem u takvim stihijskim preobrazbama je $to su se one uglavnom desavale
brzo i bez regulacije §to se primjerice negativno odrazilo na tekstilnu industriju. U novim
uvjetima poslovanja radno intenzivna industrija, S$to je karakteristika varazdinskog
gospodarstva, vise nije bila profitabilna (Simuni¢, 2009).

Novodonesenim GUP-om (2006) buduéi gospodarski razvoj afirmira se putem male
priviede i njenim lociranjem na rubnim dijelovima grada uz raznolikost sadrzaja.
Pojavljuju se novi lokacijski ¢imbenici u vidu poslovnih to jest poduzetnickih zona. Njihov
vecinski vlasnik je grad koji daje brojne beneficije budu¢im poduzetnicima i time privlaci
brojne strane investicije. U sustavu grada nalazi se Zona malog poduzetnistva u Jalkovcu,
Slobodna zona Varazdin te povrSinom najveca Gospodarska zona Brezje. S obzirom na
njen prometni polozaj i to S§to je djelomi¢no popunjena, Gospodarska zona Brezje
predstavlja najve¢i moguci potencijal za prihvat novih investicija u Gradu (Strategija
razvoja grada Varazdina do 2020. godine).

Ve¢ se i GUP-om iz osamdesetih godina predvidalo smanjenje uc¢eséa u okviru tekstilne
industrije, a naglasak je bio stavljen na propulzivne industrijske grane poput prehrambene,
energetske te kemijske 1 metalne. Sukladno procjenama postoje¢eg stanja, potrebno je
osigurati odgovaraju¢e prostorne kapacitete za daljnji razvoj postojece, a 1 buduce
industrije. Prije svega, ovdje se govori o proSirenju prostornog kapaciteta prehrambene
industrije Vindija koja se nalazi u kontaktnoj zoni srediSta grada, a sa svih strana okruZena
je stambenom zonom. Ostavljeno je otvoreno pitanje i njenog moguceg preseljenja u neku
od industrijskih zona te prenamjena sadaSnje lokacije za druge gradske funkcije. Takoder,
industrijska postrojenja VIS-a i Varteksa odavno su okruzena stambenim zonama (sl. 14), a
s obzirom na njihov sadas$nji smanjen kapacitet proizvodnje i radne snage, postavlja se
pitanje rjeSavanja zapustenih industrijskih pogona te poboljSanje i racionalnije koriStenje
takvog brownfielda. Dalje se u GUP-u navodi razvoj i poticanje djelatnosti u kojima ¢ée se
najbolje iskoristiti ljudski potencijal, no ne vise kao intenzivna radna snaga ve¢ kao znanje
potrebno za tehnicki napredak cime se daje moguénost otvaranju TehnoloSkog 1

Biotehnoloskog parka.

55



Slika 14. Panorama Varazdina s pogledom na tvornicu VIS (URL 3)

S obzirom na to da su se lokacijski ¢imbenici usluga i proizvodnje tijekom vremena
promijenili, sukladno tome osnivaju se nove zone na rubnim dijelovima grada. Generalno
gledajuc¢i prema GUP-u (2006) se izdvajaju tri zone gospodarske namjene (sl. 15). Prva se
nalazi na zapadu, obostrano uz Optujsku ulicu. Ova zona uglavnom je usmjerena na
trgovinu budué¢i da se ovdje nalazi niz trgovackih lanaca poput Supernove, Plodina,
autosalona 1 slicno. Druga zona, najveca od svih je svakako isto¢na kojoj je izgradnjom
isto¢ne zaobilazne ceste omogucéeno dodatno proSirenje na iStok te spajanje sa
jugoistocnom zonom u kontinuiranu jedinstvenu zonu. Na ovom podrucju, omedeno
Medimurskom cestom 1 Ulicom Pavleka Miskine na sjeveru smjestila su se poduzeca
Mundus d.o.o., pogoni VIS-a, koji su i dalje ostali unutar stambene zone. Takoder, ovdje se
nalazi i Metalopreradivacka industrija Varazdin te Autotransportno poduzece Varazdin. U
novije vrijeme brojni trgovacki lanci Lidl, Baumax, Getro, Plodine, Lesnina i sli¢no
otvaraju svoja vrata na ovom podrucju radi lake prometne dostupnosti te potreba za
velikim povr§inama. U juZnom dijelu istocne gospodarske zone nalazi se ve¢ spomenuta
Gospodarska zona Brezje u kojoj se nalaze dva proizvodna pogona grupacije Calzedonia,
novootvoreni trgovacki centar Lumini te ostalo. Tre¢a zona gospodarske namjene je juzno
od takozvane Golubovecke pruge, prostor poduzetnicke zone Jalkovec koji se nadovezuje

na pogone Varteksa i Kalnika.
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- Isto¢na industrijska zona
- Juzna industrijska zona

Slika 15. Zone gospodarske namjene
(1zvor: autor prema GUP-u, 2006)

Iako desetkovana $to se ti¢e broj zaposlenih, tekstilna je industrija i nadalje odrzala
svoju tradicionalnu vaznost. Tako spomenuta tvornica VIS, nakon privatizacije dijeli se na
VIS Konfekciju koja ve¢ dugi niz godina posluje na domacem i inozemnom trzistu, ukupno
zapoSljavaju¢i preko tristonjak radnika u 2017. godini u cetiri pogona VaraZdinske
zupanije. Drugi ogranak VIS-a je KiSobranarna i galanterija jedan od vodecih proizvodaca
tekstilnih promotivnih materijala. Tvornica Varteks i dalje je ostala simbol grada, no sada
sa svega 1250 zaposlenih i brojnim jo$ uvijek nerijeSenim pitanjima. UspjeSan proboj na
trziSte pokazuje i grupacija Calzedonia koja u suradnji s varazdinskom tvrtkom
COMPROM PLUS d.o.0. proizvodi kupace kostime i donje rublje. Tvrtka danas ima preko
1500 zaposlenih u dva industrijska pogona. Vaznost i tradiciju u gospodarskoj strukturi

pokazuje i koZarska industrija. Osim ve¢ prije spomenutog VIKO-a koji danas broji oko
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200 zaposlenih, na gospodarskoj sceni pojavljuje se Boxmark Leather sa skoro 4000
zaposlena i nova tvrtka austrijskog koncerna Wollsdorf Leather sa tristonjak zaposlenih u
preradi koze za autoindustriju. Od ostalih poduzeéa za preradu koze i koznih proizvoda
vazno je spomenuti Midal i Sigu. Za razvoj gospodarstva Varazdina iznimno je vazna i
prehrambena industrija koja ima dugogodis$nju tradiciju. Tvornica Vindija u ovom sektoru
je najjaca hrvatska tvornica za proizvodnju mlijeka i mlije¢nih preradevina. U sklopu
grupacije Vindija djeluje i tvornica Koka, peradarska tvrtka, takoder dobrostojeca u regiji,
a obje ukupno zaposljavaju preko 2500 radnika (URL 11, URL 12, URL 13, URL 14, URL
15, URL 16, URL 17). Gradevinski sektor nakon Domovinskog rata imao je vaznu ulogu u
obnovi ratom razorenih podrucja ¢ime je mogao iskoristiti svoje maksimalne kapacitete. |
u ovom sektoru izvrSena je privatizacija, no za razliku od drugih sektora vrlo uspjesna bez
otpustanja i1 zatvaranja tvornica, a sva gradevinska poduzeca na podruc¢ju Varazdina danas
posluju s pozitivnom bilancom na cjelokupnom teritoriju Hrvatske i1 Sire. Uz osnivanje
brojnih manjih privatnih gradevinskih poduzeca, na trZistu ve¢ dugi niz godina djeluju jaka
poduzeca Cesta i Zagorje — Tehnobeton d.d. koja se sa sigurnos¢u mogu svrstati u sam vrh
najboljih graditeljskih poduzeca, zaklju¢uju Loncari¢ i Amadori (2009).

Mozemo zakljuciti kako kriza i rat nisu obeshrabrili varazdinsko gospodarstvo koje u
novim uvjetima trziSnog gospodarstva ostvaruje sve bolje rezultate. Novim vizijama,
misijama 1 postavljenim ciljevima uz pracenje trendova u pojedinacnim industrijskim
podru¢jima, brojna poduzeca istaknula su se ne samo na lokalnom ve¢ i na nacionalnom te
inozemnom trziStu. Daljnjim tehnoloSkim napretkom, ulaganjima u infrastrukturu te
otvaranjem gospodarskih zona Varazdin bi ponovno mogao postati gospodarski lider

sjeverozapadnog podrucja Hrvatske.

7.2. Suvremena demografska obiljeZja

Raspadom Jugoslavije i uspostavom suvremene Republike Hrvatske doslo je do
administrativno-teritorijalnih promjena Sto se tice politickog ustroja. Nekadasnje opcine,
zajednice opcina te kotari ukinuti su, te uspostavljeno je Zupanijsko, opc¢insko i gradsko
politi¢ko ustrojstvo. Sukladno tim promjenama vodeni su 1 popisi stanovnistva 2001. 1
2011. godine.

Prema rezultatima spomenutih popisa u gradu Varazdinu je bilo 49075 stanovnika 2001.
te 46946 stanovnika 2011. godine. Kao $to je vidljivo, doSlo je do pada broja stanovnika u

gradu i to preko 2000 osoba. Takav trend zahvatio je i samo naselje Varazdin koji je s
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41434 stanovnika u 2001. godini pao na 38839 stanovnika u deset godina. Odraz pada
broja stanovnika mozemo traziti u suvremenim demografskim procesima poput smanjenih
stopa nataliteta i povecanih stopa mortaliteta uslijed starenja stanovnistva koje je zahvatilo
Hrvatsku, a tako i grad Varazdin. Takoder, parovi kasnije stupaju u brak te imaju manje
djece nego prije, najces¢e jedno ili dvoje. Uz prirodno kretanje stanovnistva svakako
klju¢nu ulogu imaju i migracije. U tablici 11. prikazano je stanovniStvo Varazdina prema
migracijskim obiljezjima u posljednja ta dva popisa. Ako napravimo razliku izmedu dva
popisa, mozemo uociti kako je prema posljednjem popisu broj doseljenih iz inozemstva bio
za 1191 osobu viSe u odnosu na 2001. godinu. Njih je uglavnom bilo najvise iz Bosne 1
Hercegovine te Njemacke. Najveci negativan trend pojavljuje se u skupini doseljenih iz
druge zupanije i to za 1000 stanovnika te iz iste Zupanije, ali iz drugog grada za vise od
750 osoba. Pozitivan trend osim u doseljenima iz inozemstva vidljiv je i u kategoriji
doseljenih iz drugog naselja ili grada iste opéine za 700 osoba. Kada se sve zbroji,
dolazimo do podatka kako su se u medupopisnom razdoblju u Varazdin doselile 144 osobe.
No cjelokupna demografska slika unato¢ pozitivnoj migracijskoj bilanci nije se uspjela
oporaviti upravo radi negativnih stopa prirodnog prirasta koje karakteriziraju suvremeno

post-tranzicijsko drustvo.

Tablica 11. Stanovnistvo prema migracijskim obiljezjima

u gradu Varazdinu 2001. 1 2011. godine

Doseljeni u naselje stanovanja

. o ;% S podrucja Republike Hrvatske ©
'§ E— §' % g g_i < o Ko [} % =e) é
o ° oO0g%s585 N3 N2 §§% N

svi  49075° 26125 | 22892 2009 9716 8942 55 2170

2001. m 23152 13285 | 9832 870 3968 3883 33 1078

z 25023 12840 | 13060 1139 5748 5059 22 1092

svi  46946° 23878 | 23036 2703 8952 7935 85 3361

2011. | m 22140 12264 | 9863 1179 3444 3460 25 1756

z 24806 11614 | 13172 1524 5508 4475 60 1605

lzvor: URL 18, URL 19

2 U ukupno stanovnistvo uklju¢ena je kategorija nepoznato. Za 2001. godinu ono je iznosilo 58 stanovnika od
¢ega 35 muskaraca i 23 Zene (URL 18).
¥ U ukupno stanovnistvo uklju¢ena je kategorija nepoznato. Za 2011. godinu ono je iznosilo 32 stanovnika od
¢ega 12 muskaraca i 20 zene (URL 19).
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Broj zaposlenog stanovnistva u novom tisu¢lje¢u smanjio se sukladno smanjenju broja
stanovnika (tab. 12). Tako su u popisu stanovnistva i kuc¢anstava 2001. bile 18403 radno
aktivne osobe od ukupno 21912, a njihov udio u ukupnom stanovnistvu grada Varazdina
iznosio je 44,65%. Razlikom ukupno aktivnog i aktivnog stanovniStva dolazimo do
podatka kako je 3509 stanovnika bilo nezaposleno. Preko 27 tisuéa Cinilo je neaktivno
stanovnistvo koje ukljucuje osobe s vlastitim izvorom prihoda, djecu do 15. godine Zivota,
osobe nesposobne za rad i slicno. Njihov je postotni udio u ukupnom stanovniStvu
Varazdina te godine iznosio 55,35%. Nadalje, kao §to mozemo vidjeti iz tablice, ukupan
broj stanovnika u 10 godina smanjio se za 2129 osoba Sto se odrazilo i na smanjenje
aktivnog stanovni$tva za 683 osobe. lako je znaCajno smanjena stopa nezaposlenog
stanovniStva, broj osoba koje obavlja zanimanje poraslo je za svega 122 osobe. Slican
trend pada broja stanovnika zabiljeZen je i kod neaktivnog stanovniStva koje prema popisu
iz 2011. godine ¢ini udio od 54,76% u ukupnom stanovnistvu, naspram 45,24% aktivnog

stanovniStva.

Tablica 12. Aktivno i neaktivno stanovnistvo grada Varazdina 2001. 12011. godine

Aktivnho stanovnistvo

Godina Ukupno Obavlja Neaktivno Nepoznato
stanovnistvo | Ukupno Nezaposleno | stanovnistvo
zanimanje
2001. 49075 21912 18403 3509 27163 0
2011. 46946 21229 18525 2704 25709 8

Izvor: URL 20, URL 21

Aktivno stanovniStvo dalje mozemo podijeliti prema djelatnosti, odnosno prema
polozaju u zanimanju u tri sektora. Iz podataka u tablici 13 uocava se kako stanovnistvo
Varazdina, sukladno sa suvremenim gospodarskim implikacijama, najviSe sudjeluje u
obavljanju tercijarnih djelatnosti koje ukljucuju obrazovanje, financije, zdravstvenu zastitu,
upravu, usluZzne djelatnosti i slicno. U samo desetak godina vidljiv je izrazit skok za nesto
manje od 6% u udjelu zaposlenih u ovom sektoru. S druge strane, odrazava se iznimno
niska stopa primarnog sektora u prosjeku od 1,5% od ukupno zaposlenih u obje popisne
godine, §to nimalo ne ¢udi s obzirom na tendencije smanjenja iz prijasnjih razdoblja. Iako
je varazdinski kraj oduvijek bio agrarno vrednovan, niske stope uglavnom su odraz
neisplativosti bavljenja poljoprivrednom proizvodnjom te usitnjenoséu poljoprivrednog
zemljiSta. Ako se stanovnis$tvo bavi poslovima obuhvaéenim ovim sektorom djelatnosti,

onda je to za lokalno trziste te ve¢inom za vlastite potrebe. Varazdin kao tradicionalno
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tekstilno srediste najvecu krizu dozivljava upravo nakon rata. Razlozi tome su ratne prilike,
losa privatizacija, gubitak jugoslavenskog trzista te gubitak isto¢noeuropskog trzista uopce,
ali 1 zbog promjena cjelokupnog drustveno-gospodarskog sustava. O tome govore i brojke
da je 1990. godine u industriji bilo zaposleno skoro 17000 osoba. Dvije godine kasnije broj
radnika u varazdinskim industrijama smanjen je za 4000 radnika te je tada bilo sveukupno
12500 industrijalaca (Simuni¢, 2009). Takav negativan trend nastavljen je i kroz novo
tisucljece u kojem je broj istih visestruko prepolovljen sto mozemo vidjeti u tablici. Prema
tome, navedenim pokazateljima mozemo utvrditi kako varazdinsko gospodarstvo pripada
usluznom tipu prema sektorima gospodarskih djelatnosti za koje je karakteristican

redoslijed H1-11-1.

Tablica 13. Broj zaposlenih i postotni udio prema

sektoru djelatnosti u gradu Varazdinu 2001. 1 2011. godine

2001. 2011.
Sektor djelatnosti

Broj % Broj %
Primarni sektor 295 1,60 263 1,42
Sekundarni sektor 5928 32,21 5720 30,88
Tercijarni sektor 11396 61,92 12522 67,60
Nepoznato 194 1,05 20 0,11
U inozemstvu 590 3,21 0 0
Ukupno 18403 100 18525 100

lzvor: URL 22, URL 23

Stoga, po svemu sude¢i mozemo rec¢i kako je na suvremene demografske promjene u
gradu Varazdinu, od smanjenja broja stanovnika do promjena u zaposlenosti po sektorima
djelatnosti, utjecalo vise vanjskih ¢imbenika. Prije svega to su bili gospodarski, politicki te
druStveni procesi. Politicki procesi uvjetovani ratom za samostalnost te ratni gubitci
direktno su utjecali na gospodarstvo Varazdina. Gubitak velikog dijela trzista te losa
privatizacija, odrazili su se na smanjenje broja zaposlenih u industrijskim poduze¢ima,
prije svega u tekstilnoj industriji koja je ¢inila gospodarsku os grada. Trendovi u svjetskoj
tekstilnoj proizvodnji takoder su ostavili trag na istu, a Varazdin je izgubio na vaznosti §to
se tice industrijske proizvodnje kakva je bila u proSlom stolje¢u. Nadalje, ulaskom
Hrvatske u brojne medunarodne organizacije, otvara se Sirok spektar mogucnosti te gradani

vise nisu usko povezani s mjestom svoga boravka i rada.
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7.3. Urbane transformacije

Prostorni obuhvat Varazdina, kakav mozemo prepoznati pocetkom novog stoljeca,
postignut je za vrijeme osamdesetih godina te od tada biljezi laganu stagnaciju. Novi
gospodarski trendovi od prestrukturiranja industrije k ja¢anju privatnog poduzetnistva te
demografskim trendovima stagnacije rasta stanovniStva uzeg dijela grada i porast
stanovnika u prigradskim zonama, otvaraju nova pitanja prostornog i funkcionalnog
planiranja grada za novo tisu¢ljece. Sve do donoSenja novog Generalnog urbanistickog
plana (2006.) i Prostornog plana uredenja Grada Varazdina (2005.), gradski prostor
planiran je na GUP-u iz 1982. i njegovim novelacijama tijekom godina te Prostornom
planu zajednice opcine Varazdin iz 1983. Ovakva zastarjela dokumentacija nikako nije isla
ruku pod ruku sa spomenutim trendovima s obzirom na to da je prema njima planiran rast
stanovni$tva uzeg podrucja grada planiran na oko 80000 stanovnika, te Sire podrucje sa
100000, te je takve planove bilo potrebno svesti na danaSnje demografske trendove (PPUG
Varazdina, 2005).

Novim GUP-om se stambeno S$irenje grada nastavlja polukruzno na dosada$nju
strukturu u smjeru sjevera, juga gdje su kontaktne zone s BisSkupcom i Jalkovcom te prema
zapadu, dok je cijeli isto¢ni dio namijenjen gospodarskom razvoju. Na sjevernom dijelu
grada, odnosno sjeverozapadno, u podruc¢ju izmedu Ulice Augusta Harambasi¢a i dravskog
kanala nalazi se veliko, jos uvijek neiskoriSteno podrucje koje ostavlja moguénosti za

izgradnju stambenog naselja prvenstveno niske obiteljske gradnje (sl. 16).

Slika 16. Sjeverozapadni dio grada planiran za
buduce stambeno Sirenje (GUP, 2006)
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Taj prostor, prema kartografskom prikazu prilozenom uz GUP, uzduzno bi presijecala
ve¢ izgradena trasa Bombellesove ceste, dok bi se za potrebe povezivanja HarambasSiceve
ulice i dravskog kanala poprecno izgradile jo§ dvije ceste. Uz njih planirani su prostori
javne 1 druStvene namjene te novi park kojim bi se stvorila kontinuirana zelena povrsina od
Harambasiceve ulice nadovezujudi se na dravski kanal. Prostor izmedu dravskog kanala i
prirodnog Korita rijeke Drave rezerviran je za sportsko-rekreacijsku zonu uz mogucnost
gradnje autokampa. Prema prikazu, kompletna trasa Fabijanske ulice protezala bi se preko
kanala Sto podrazumijeva i gradnju mosta ucrtanog na prikazu. U jugozapadnom dijelu
grada u trokutu izmedu Jalkovecke ceste na jugu, Ulice brate Radi¢ na sjeveru i
Pupaciceve ulice na istoku nalazi se druga zona s mogu¢noscu Sirenja stambenih povrsSina.
Taj predio grada, Grabanice, prostor je zone niskog stanovanja u kojem je ve¢ zapocela
izgradnja POS-ovih stanova. Prema vaze¢em GUP-u planirana je izgradnja ceste kojom bi
se spojila Jalkovecka ulica 1 Ulica bra¢e Radi¢, a okolni prostori, osim zona stambene
izgradnje, namijenjeni su za potrebe mjesovite i drustvene namjene (GUP, 20006).

Za podrucje Banfice, takoder je predvidena gradnja obiteljskih kuca te smjestaj javnih 1
drustvenih sadrzaja. Jedan od ciljeva GUP-a je povezivanje grada i rijeke Drave, a ne
njegovo otudenje od prirode. S obzirom na to 2001. godine donesen je Urbanisticki plan
uredenja sjevernog dijela Grada Varazdina. Ovaj prostor karakteriziraju cak tri velike
zelene povrSine preko kojih je centar povezan s Dravom. Prvi od njih nalazi se u
neposrednoj blizini V. osnovne Skole i Doma umirovljenika ¢ija je osnovna namjena
predvidena za izgradnju javnih i drustvenih sadrzaja uz moguc¢nost izgradnje pristupnih
cesta. Druga velika zelena povrSina nalazi se u zaledu crkve Sv. Josipa, djecjeg vrtica te
novih stambenih zgrada kojima se ovaj prostor poceo popunjavati sukladno planovima. U
ovom dijelu planirana je izgradnja dviju cesta koje bi presijecale novo naselje u smjeru
sjever — jug ¢ime bi se Koprivnicka cesta, koja sluzi kao sjeverna zaobilaznica, spojila sa
Ulicom Augusta Harambas$i¢a neposredno uz park-sumu Drava. Izmedu njih planiran je
smjeStaj zona mjeSovite namjene te parkovno uredene zelene povrSine (sl. 17). Treca
velika zelena povrSina u ovom kontaktnom dijelu jezgre i Drave ¢ini linearni sustav
parkova od Trga Matije Gupca do Trga Pavla Stoosa za koje je predvideno spajanje u tri
velike parkovne cjeline za razliku od sadasnjih nekoliko manjih koji su presijecane

prometnicama (URL 24).
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Slika 17. Namjena povrsina prema UPU sjevernog dijela grada (URL 24)

S obzirom da je buduce prostorno Sirenje Varazdina uglavnom ogranic¢eno na isto¢noj
strani industrijskim zonama, Zeljeznicom 1 istoénom zaobilaznicom, na sjeveru rijekom
Dravom te na zapadu zaSti¢enom zonom vodocrpili§ta, ovaj juzni dio u smjeru Biskupca
najpogodniji je za njegov daljnji razvoj. Niska stambena izgradnja, sukladno nacelima
GUP-a, planirana je upravo u ovoj zoni u zaledu tvornice Varteks i biskupeckog groblja.
Za taj prostor, 2012. godine, omeden Gospodarskom i Zagrebatkom cestom pa sve na jug
do rijeke Plitvice izdan je Detaljan urbanisticki plan uredenja Grlice-Rakite. Ova zona
stambene izgradnje s centralnom parkovno uredenom avenijom trebala bi povezivati
sjeverni i juzni dio grada. Glavna prometnica koja trenutno prolazi ovim dijelom i spaja
Biskupec sa Zagrebackom ulicom je Ulica Ivana MaZuranica. Za buduce naselje planirana
je trasa nove ceste koja bi prolazila povise nje te bi dijagonalno presijecala naselje
nadovezujuéi se na Gospodarsku ulicu te u produZetku na Supilovu i Ulicu Zrinskih i
Frankopana ulaze¢i u Varazdin. Unutar stambenog naselja ostavlja se prostor za mjesovitu
i drustvenu namjenu prostora, poput vrtica i osnovne $kole (sl. 18). Za razliku od Banfice
ili sjeverozapadnog dijela buduce izgradnje, ovim planom ostavlja se jako malo povrSina

za sport i rekreaciju, odnosno zelenih povrsina uopée (URL 25).
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Slika 18. Plan buduce stambene zone u juznom

dijelu grada, Grlice — Rakite u BiSkupcu (URL 25)

Ostala podruc¢ja stambene izgradnje uglavnom se temelje na popunjavanju parcela
unutar ve¢ postoje¢ih izgradenih stambenih naselja. Nadalje, Sto se tiCe samog srediSta
grada, prepoznata je njegova iznimna kulturna i povijesna vrijednost ¢ime je dodatno
zasti¢ena od eventualnih arhitektonskih ili urbanistickih devastacija kakve su joj nanesene
proteklih desetlje¢a. Zbog toga se 1 u GUP-u naglasava ocCuvanje povijesne jezgre
direktnim intervencijama u njoj s jedne strane, te indirektno na inzistiranju na niskoj
stambenoj izgradnji kako se ne bi naruSila vizura grada koju Varazdin nosi kao grad

zvonika s druge strane (GUP, 2006).
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8. ZAKLJUCAK

Nakon detaljne analize prostorne strukture grada Varazdina dolazimo do zaklju¢ka na
temelju prethodno postavljenih hipoteza. Prva postavljena hipoteza glasi "Na temeljima
dobro razvijene manufakture, prometne povezanosti i prometno-geografskog polozaja
razvila se varazdinska industrija. Osim navedenog, velik utjecaj na razvoj iste imala je
brojna i kvalificirana radna snaga". Prilikom osvrta na zadanu hipotezu, neosporno je
govoriti 0 vaznosti prometnog polozaja Varazdina nakon uklju¢ivanja na zeljezni¢ku prugu
Bec¢-Trst 1 povijesnoj vaznost doline rijeke Drave koja je tradicionalno sluzila kao
poveznica istoka i1 zapada. Takva vaznost prepoznata je jos u 18. stoljec¢u kada Varazdin
dobiva status glavnog grada te pocinje jacati u gospodarskom i politickom smislu. Iako je
izgubio status glavnog grada, to nije pokolebalo njegov gospodarski rast §to govori i
podatak da je u 19. stolje¢u imao viSe obrtnih radnji od Zagreba koje su se postepeno
pretvarale u manufakture te na posljetku u industrijske pogone. Tradicionalno je i
varazdinski kraj jedan od guS¢e naseljenih dijelova Hrvatske s prosjenom gustocom
naseljenosti od oko 130 st/km® Gledajuéi iz gospodarsko-socijalnog aspekta tekstilna
industrija okosnica varazdinskog gospodarstva, karakteristi¢no pripada radno intenzivnoj
industriji kojoj pogoduje takva struktura naseljenosti. Takva tradicionalna vrsta
manufakture ovog kraja zahtijeva kvalificiranu radnu snagu $to je potaknulo otvaranje
brojnih zanatskih Skola. Isti trend nastavljen je i tijekom socijalistickog razdoblja
otvaranjem strukovnih Skola razli¢itih usmjerenja te vise Skole u kojoj je diplomiralo preko
1200 studenata do sredine osamdesetih. Brojnost radne snage dokazuje i podatak da je do
1955. godine u svega tri dominantne varazdinske tvornice broj zaposlenika dosegao preko
18000 radnika dok je broj stanovnika grada 1953. bio preko 23500 stanovnika. Stoga, ova
je hipoteza potvrdena.

Sljedeca postavljena hipoteza je "Demografski rast uglavnom je temeljen na
migracijama stanovnistva''. 1 ova hipoteza je potvrdena. Mnogobrojni negativni ¢imbenici
kao S$to su nizi dohodak, teski uvjeti rada, sitni posjedi, nestabilna poljoprivredna
proizvodnja i sli¢no, utjecali su na migracije ruralnog stanovniStva prema gradu.
Najizrazitiji demografski porast zabiljeZen je neposredno nakon Drugog svjetskog rata te
tijekom Sezdesetih i1 sedamdesetih godina. Prosjecan porast stanovnika u godinu dana
tijekom Sezdesetih bio je oko 800, tijekom sedamdesetih taj broj iznosio oko 500 novih
stanovnika. Dodatni poticaj imali su i drustveni planovi razvitka kojima je poticana

drustvena stanogradnja. Istovremeno i u okolnim naseljima u sastavu grada Varazdina
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dolazi do povecanja ukupnog broja stanovnika, a tome je uzrok jeftinije gradevinsko
zemljiSte te pretenzije stanovniStva da zivi u kucanstvu s okuénicom i bavi se
poljoprivredom za vlastite potrebe.

Treca hipoteza, "Proucavanjem prostorno-planske dokumentacije od urbanih
transformacija najuocljivija je nova gradnja i premjestanje industrije uslijed kolizije s
brzorastucom stambenom funkcijom", djelomi¢no je potvrdena. Naime, tijekom cijelog
promatranog razdoblja uslijed industrijalizacije i demografskog rasta stanovnistva javlja se
potreba za osiguravanjem stambenog pitanja. U pocetku razmjerno loSe osigurano
stambeno pitanje vecine industrijalaca s obzirom na loSu gospodarsku sliku. Ono se
popravilo ja¢anjem industrije 1 njenim ulaganjima u radnic¢ka naselja, a grad Varazdin Siri
svoje granice. Za vrijeme socijalistickog upravljanja vodeno opéedrustvenim stavom za
rjeSavanjem stambenog pitanja, intenzivno se radilo na izgradnji cijelih gradskih cetvrti. U
novije vrijeme stambena izgradnja koncentrirana je na popunjavanje ve¢ izgradenih cjelina
te na rubne dijelove grada. Sto se ti¢e drugog dijela postavljene hipoteze, ono je
opovrgnuto jer se industrijska poduzeéa u juznoj industrijskoj zoni (Varteks, Kalnik) te
tvornice Vindije i VIS-a jo$ uvijek nalaze unutar stambenih zona. U novije vrijeme
spomenuta je njihova relokacija, no vrijeme i potreba za Sirenjem pokazat ¢e svoje.

Posljednja postavljena hipoteza je opovrgnuta, a glasi "U sredistu grada dogadaju se
minimalne urbane transformacije radi njene vrijedne kulturno-spomenicke bastine".
Vrijedna kulturno-spomenicka bastina prepoznata je tek osamdesetih godina usvajanjem
novog provedbenog urbanistiCkog plana. Do tada je srediSte grada dozivjelo brojne
arhitektonske preinake, a najradikalnije su zabiljeZene u morfologiji grada Sezdesetih kada
je ve¢i dio bio izuzet iz konzervatorske zastite. Nacelno se to najvise odrazilo na
Kapucinski 1 Vidovski trg 1 gradnju predimenzioniranih objekata robne kuce, Vodotornja 1
zgrade suda, te na ruSenje dijela utvrde Starog grada i zatrpavanje svih grabista. I prije toga
postojala je opasnost od uniStavanja cjelokupnog sredista radi standardiziranja Sirine ulica,
no odustalo se od te ideje zbog nedostatka financijskih sredstava. U novije vrijeme sredistu
se pridodaje iznimna vaznost prepoznavanjem specificne urbane strukture i vrijednih
arhitektonskih objekata, a jedine transformacije koje se provode su restauracija i obnova
procelja vrijednih zgrada i palaca.

Ukupno gledajuci, op¢i zakljucak koji se namece pri kraju rada je neosporan utjecaj
industrijalizacije na prostorni razvoj grada Varazdina. Zahvaljuju¢i kapitalnim
investicijama u tradicionalne oblike manufakturne proizvodnje, prvenstveno u tekstilnu i

drvnu, a kasnije i u ostale, razvila se varazdinska industrija. Dobru podlogu za razvoj
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radno-intenzivne industrije omogucile su drustveno-gospodarske prilike varazdinske
okolice. Tijekom 20. stoljeca radi ljudskog kapitala koji je proizlazio iz Sirokog
gravitacijskog podrucja, Varazdin se profilirao u znacajan centar rada. U uvjetima snazne
industrijalizacije, osim mjesta rada, Varazdin postaje i mjesto stanovanja brojnog pridoslog
stanovnistva ¢ime demografski pritisci ostavljaju trag na prostornoj strukturi grada. Radi
optimalnih uvjeta za razvoja proizvodne i1 stambene funkcije javlja se potreba za
uskladivanjem istih putem prostorno-planskin dokumenata. Prvi dokumenti doneseni su
pocetkom 20. stoljeca s ciljem izgradnje i odrzavanja urbane vizure Varazdina, dok su
novelacije planskih dokumenata tijekom socijalistickog razdoblja fokus stavljale na
organizaciju radniCkih naselja radi rjeSavanja nedostatka stambenog prostora. U
suvremenom razdoblju, nakon osamostaljenja Republike Hrvatske, Sirenje stambenih
povrsina usmjereno je putem prostorno-planskin dokumenata na popunjavanje praznih
prostora koji su bili namijenjeni stambenoj izgradnji jo$ u prijasnjem razdoblju. Nadalje,
radi dobre prometne povezanosti uocava se 1 urbanizacija uzeg gradskog prstena pogotovo
u naseljima koja imaju tendenciju sras¢ivanja s gradom. Novi gospodarski trendovi
pocetkom 21. stoljeca ukazuju na pad uce$¢a radno-intenzivne industrije u korist
tercijarnih djelatnosti, ¢cime zaostali industrijski pogoni u gradskoj strukturi predstavljaju
brojne moguénosti za razvoj novih informaticki orijentiranih industrija sukladno vremenu

koje dolazi.
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