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1. UvOD

Promet je jedan od sastavnih ¢imbenika svakodnevnog Zivota te ga najjednostavnije mozemo
definirati kao kretanje ljudi, robe i informacija iz jednog mjesta u drugo (Black, 2003). Ono je
neizostavna sastavnica svakog gospodarstva te igra vaznu ulogu u prostornim odnosima
izmedu pojedinih lokacija. Zahvaljujuéi razvoju prometa stvaraju se vrijedne veze izmedu
regija i gospodarskih aktivnosti. Moze se opisati kao viSedimenzionalna djelatnost koja ima
povijesnu, drustvenu, politicku, ekonomsku i ekolosku vaznost. Od druge polovice 20.
stoljeCa dolazi do naglog razvoja prometa, a glavni su uzrok tome bili rast prometne
potraznje, smanjenje prometnih troskova te razvoj prometne infrastrukture (Rodrigue i dr.,
2013). Stupanj razvijenosti prometa utjeCe na dostupnost sadrzaja i ostvarenje mogucnosti
stanovnicima odredenog podrucja, stoga slabija prometna povezanost kao posljedicu moze

imati smanjenje broja stanovnika.

Depopulacija je proces koji je posljednjih godina obuhvatio gotovo cijelu Hrvatsku, a posebno
je izrazena u podruc¢jima koja su geografski viSe izolirana i prometno slabije povezana. Jedno
je od takvih podrué¢ja Dalmatinska zagora, ¢ija sela izumiru te je tezak zadatak ponovno vratiti
zivot u njih, posebno kad su u pitanju mladi ljudi i djeca (Petri¢ i dr., 2006). Kao primjer,
moze Se uzeti Grad Trilj kojem administrativno pripada 26 naselja i od kojih posljednjih
desetlje¢a vecina biljezi znacajan pad broja stanovnika. Buduc¢i da je promet jedan od bitnih
¢imbenika svakodnevnice, moze biti i jedan od uzroka smanjenja broja stanovnika. Za Grad
Trilj karakteristicno je da nema ucestale linije javnog prijevoza, Sto za stanovnike koji nemaju
osobni automobil moZe predstavljati problem. Posebno su ugrozene odredene socijalne
skupine kao §to su starije osobe koje zive u udaljenim selima i ne mogu svaki dan osigurati
osnovne potrepstine, 0sobe s invaliditetom koje direktno ovise o pomo¢i drugih, osobe koje

nemaju posao u mjestu u kojem zive, djeca i brojni drugi.

U ovom radu analizira se podruéje Grada Trilja iz razloga §to ono ima povoljan prometno-
geografski polozaj odnosno sjeciSte je prometnica izmedu obale i granice s Bosnom i
Hercegovinom te sjeverne Dalmacije s juznom Dalmacijom. Ipak, povoljan prometni polozaj
ne iskoriStava se dovoljno odnosno prometni sustav nije razvijen u svom punom potencijalu.
Istovremeno, za podrucje je posljednjih godina karakteristi¢an pad broja stanovnika stoga je
cilj ovog rada analizirati u kojoj mjeri je promet utjecao na proces depopulacije te sto bi se

trebalo poduzeti glede poboljSanja istog.



Rad je koncipiran na nacin da se prvi dio sastoji od razmatranja prostornih karakteristika
Grada Trilja odnosno fizicko-geografskih obiljezja, administrativno-teritorijalnog ustroja te
kratkog povijesnog pregleda samog prostora buduéi da je povoljan poloZaj istog prepoznat jos
od doba starih Rimljana. Takoder, u radu se navode prometno-geografska obiljezja prostora
odnosno opc¢e znacajke prometa unutar Grada Trilja te povezanost s ve¢im gradovima kao §to
su Sinj i Split. Osim prometnih znacajki, analizirana Su i demografska obiljezja s posebnim
naglaskom na posljednji popis stanovnistva, buduéi da je ono najrelevantniji demografski
pokazatelj. Drugi je dio rada istrazivacki i sastoji se od analize intervjuiranja stanovnika
Grada Trilja o utjecaju prometa na njihov svakodnevni zivot. Naposlijetku, navode se neki

prijedlozi poboljsanja prometa koji bi mogli poboljsati i kvalitetu zivota ljudi.



2. METODOLOGIJA RADA

S ciljem opisa samog prostora Grada Trilja, njegovih prometnih obiljezja i analize
demografskih pokazatelja koristena je stru¢na i znanstvena literatura i izvori. Kod istrazivanja
literature utvrdeno je kako postoji malo stru¢nih i znanstvenih radova na temu Grada Trilja.
Prilikom kartografske vizualizacije koristen je program ArcMap 10.7., a za graficke priloge i
tablice koriSten je program Excel 365. Svi su kartografski i graficki prilozi izradeni

samostalno na temelju podataka iz raznih izvora.

Najvazniji je dio rada provedeno kvalitativno ispitivanje stanovnika kroz metodu
intervjuiranja te su se na taj na¢in dobili subjektivni stavovi i razmi$ljanja. Intervjuiranje je
provedeno tijekom svibnja i lipnja 2021. godine. Ispitanici su podijeljeni u 3 dobne skupine:
mlado (0-19 god.), zrelo (20-59 god.) i staro (> 60 god.) stanovnistvo. Iz razlicitih su naselja
koja pripadaju Gradu Trilju kako bi se utvrdile razlike u razmisljanjima, Sstavovima,
zadovoljstvu, potesko¢ama na koje nailaze i slicno. Stanovnike se ispitivalo o zadovoljstvu
prometom, o utjecaju prometa na demografska obiljezja te o promjenama koje bi bilo nuzno
napraviti. Svako je ispitivanje provedeno uzivo na nacin da se s ispitanicima razgovaralo
prosje¢no 15 minuta te se, uz njihovo prethodno dopustenje, svaki razgovor snimao mobilnim
uredajem zbog laks$e obrade podataka, a razgovori su kasnije transkribirani. Takoder, svaki je
intervju bio u skladu s COVID-19 mjerama odnosno odrzavala se distanca od minimalno 2

metra 1 koriStene su zaStitne maske.



3. PROSTORNE KARAKTERISTIKE GRADA TRILJA

3.1. Fizicko-geografska obiljezja

Podrucje Grada Trilja smjesteno je u srednjoj Dalmaciji, na podruc¢ju Dalmatinske zagore. U
uzem smislu, to je podrucje Cetinske krajine. Nadmorska visina u Gradu Trilju proteZe se od
300 do 1000 m. Sa sjeveroistocne strane Grada nalazi se planina Kamesnica, s isto¢ne planina
Tovarnica, a s jugozapadne strane planina Mosor. Osim planina, podru¢je s isto¢ne strane
omeduju i brda Jelinak, Rimnica i Jagodnik, a sa zapadne strane brdo Gardun koje ima
povijesnu vaznost. Sa sjeverne se strane nalazi plodonosno Sinjsko polje (Bugarin, 2018;
Tufek¢i¢ i dr., 2016).

U geoloskom pogledu, ovo je krSko podrucje prekriveno vapnenackim i1 dolomitnim
stijenama. Kroz Sinjsko polje i sam grad Trilj prolazi rijeka Cetina, ¢ije porjeéje pripada
izrazito kr§kom podrucju (Tufekéi¢ i dr., 2016). Osim rijeke Cetine, podrucju pripadaju rijeka

Ruda i rje¢ica Grab.

Sto se ti¢e klimatskih obiljeZja, dolazi do mije$anja umjereno kontinentalne i submediteranske
klime. Najtopliji je mjesec srpanj sa srednjom temperaturom 23,4°C, a najhladniji je sijeCanj
sa srednjom temperaturom 3,8°C. Srednja godi$nja temperatura zraka iznosi 13°C. Padaline
su najucestalije od rujna do prosinca, a najvise ih padne u studenom. Kao $to je prethodno
spomenuto, podrucje Grada Trilja pripada krSkom podrucju s obiljezjima visoke stjenovitosti i
izrazenim reljefnim oblicima te su zemljiSta slabo razvijena i uglavnom neplodna (Tufek¢ic i

dr., 2016; Visit Trilj, n.d. a).

3.2. Administrativno-teritorijalni ustroj

Grad Trilj pripada Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji i proteZe se na povrsini od 267 km? §to ¢ini
5.9% kopnene povrSine Zzupanije. Prostor Grada Trilja kontaktno je podrucje
metropolitanskog prostora Splita te na regionalnoj razini gravitira gradu Splitu (Tufek¢ic¢ i dr.,
2016). Kada je 1998. godine obnovljena teritorijalna cjelovitost Republike Hrvatske, Trilj je
dobio status grada, ¢ime je postao jedan od najmladih gradova u Hrvatskoj. Administrativno

podruéje koje je dodijeljeno gradu obuhvacéa ukupno 26 naselja: Bisko, Budimir, Ca¢vina,
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éaporice, Gardun, Grab, Jabuka, Kamensko, Kosute, Krivodol, Ljut, Nova Sela, Podi, Roze,
Strizirep, Strmendolac, Tijarica, Trilj, Ugljane, Vedrine, Veli¢, Vinine, Vojni¢ Sinjski,
Vostane, Vraba¢ i Vrpolje (Visit Trilj, n.d. b). Naselja se razlikuju po veli¢ini i broju
stanovnika, ali i prostornom razmjeStaju. Naime, ona koja su smjeStena na planinskim
obroncima uglavnom su povrsinski manja, imaju manji broj stanovnika i udaljena su jedna od
drugih, dok su veca naselja s vise stanovnika uglavnom u podnozju kotline, smjeStena u

blizini Sinjskog polja i rijeke Cetine (sl. 1).

Sinjsko polje
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Sl. 1. Administrativno podrucje Grada Trilja

Izvor: Izradila autorica na temelju podataka DGU, 2021



3.3. Povijesni razvoj i znacenje

Prostor Grada Trilja od davnina je mjesto gdje se susrecu rane civilizacije koje su ostavile
svoje tragove u prostoru i vremenu. Jo§ od broncanog doba tu su se nalazili pripadnici ilirskog
plemena Delmata koji su se razvijali sve do dolaska Rimljana nakon Cega je krenula borba za
teritorijalnu prevlast. Rimljani su na brdu Gardun podignuli vojni logor Tilurium od kojeg se
mogao nadzirati najznacajniji mostni prijelaz preko rijeke Cetine. Na mostnom prijelazu
razvilo se naselje Pons Tiluri koje je ishodiSte danasnjeg Trilja (Toncini¢, 2010; Vrgoc¢, n.d.

a).

Rimljani su donijeli brojne gospodarske i kulturne ste¢evine. U prometnom smislu, najvaznija
je stecevina gradnja sustava kolnih cesta od antiC¢ke Salone prema unutrasnjosti provincije
Dalmacije. Od danasnjeg Trilja cesta se nastavljala u dva smjera, jedna u sjeveroisto¢nom
smjeru prema Arzanu i delmatskom sjediStu Delminium, a druga u jugoistoénom smjeru
prema rimskim naseljima Novae i Narona. U povijesnim izvorima spominje se i kula Ca¢vina,
koja je takoder imala znacenje za trgovce i vojnike zahvaljuju¢i svom polozaju na prometnici

kojom se iz Bosne putovalo prema Splitu (Vrgo¢, n.d. b).



4. PROMETNO-GEOGRAFSKA OBILJEZJA GRADA TRILJA

Cestovni promet ima primarno znacenje u cjelokupnom prometnom sustavu Grada Trilja jer
ima funkciju integriranja ostalih vidova prometa. Rije¢ni promet slabo je razvijen, ali je u
planu izgradnja priveziSta na toku rijeke Cetine $to bi moglo potaknuti na promjene (Arheo
d.o., 2021). Posljednjih godina, u sklopu razvoja ruralnog turizma, razvija se biciklisti¢ki
promet buduéi da Grad Trilj ima pogodne povrsine za izgradnju biciklistickih staza, kojih je
uredeno ve¢ nekoliko. Zeljezni¢ki promet ne postoji na podruéju Grada Trilja, kao ni zraéni.

Najbliza je Zracna luka Split.

4.1. Prometno-geografski polozaj

Kao $to je prethodno navedeno, Grad Trilj ima povoljan prometno-geografski polozaj koji
povezuje sjevernu i juznu Dalmaciju te okolicu grada Splita s granicom Bosne 1 Hercegovine.
Povoljan prometno-geografski polozaj ¢ini ga vaznim tranzitnim podrucjem s velikim

potencijalom razvoja (sl. 2).
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Sl. 2. Prometno-geografski polozaj Grada Trilja

Izvor: Izradila autorica na temelju podataka DGU, 2021
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Podru¢jem Grada prolaze dionice kategoriziranih javnih cesta: autoceste, drzavne, zupanijske
i lokalne ceste (tab.1). Postoje jo§ nekategorizirane ceste i ostali nekategorizirani planinski,

protupozarni i gospodarski putovi.

Tab. 1. Dionice kategoriziranih javnih cesta u Gradu Trilju

Vrsta javne ceste Broj ceste Opis ceste
Autocesta Al Zagreb — Dubrovnik (Evor Bisko)
D220 Cvor Bisko (A1) — Caporice (D60) - Trilj - GP Kamensko
Drzavna cesta — - — —
D60 Brnaze (D1) — Trilj - Cista Provo — Imotski - GP Vinjani Gornji
76124 D60 - Vojni¢ Sinjski
76125 Vostane — D220
76148 Trilj (D60) — Bisko (Z6260)
76149 Trilj (D220)-Strmen Dolac - Ugljane (D60)
. y 76150 Ugljane (D60) — Blato na Cetini (Z26260)
Zupanijska cesta _ . -
76151 76150- Nova Sela - 26260
76154 D. Tijarica (D220) - G. Tijarica — Arzano D39
. Klis Grlo (26253) — Dugopolje — Bisko — Blato na Cetini —
76260 y
Sestanovac (D39)
76289 Obrovac Sinjski (D219) — Otok — Grab — D220

Izvor: Izradila autorica prema podacima Arheo d.o., 2021

Dogradnjom ¢vora Bisko na autocesti Al, Grad Trilj dobio je na ve¢em znacenju jer je doslo
do bolje povezanosti sa splitskom regijom, juznom i sjevernom Dalmacijom. Slijedom toga
doslo je i do poveéanja ukupnog volumena tranzitnog i lokalnog prometa. Zahvaljujuci
odvajanju &vora autoceste te gradnji dionice drzavne ceste koja povezuje Bisko i Caporice,
doslo je do znacajnog rasterecenja srediSta grada Trilja. Medutim i dalje postoje problemi u
istom jer drzavne ceste razdvajaju srediste grada na 3 dijela te sudionicima u prometu nije
omogucena sigurna i nesmetana voznja (Bugarin, 2018; Tufek¢i¢ i dr., 2016). Problemi se
nastavljaju na zupanijske i lokalne ceste koje imaju funkciju medusobnog povezivanja naselja
koja pripadaju Gradu Trilju. Neke su od njih nepotpuno izgradene, loSe postavljene, nemaju
potrebnu infrastrukturu ili jednostavno ne udovoljavaju standardima sigurnosti (Bugarin,
2018).



U Prostornom planu uredenja Grada Trilja kao cilj je postavljena korekcija nepovoljnih
gradevinskih elemenata trasa, posebno na mjestima gdje su prometne nesreée najucestalije.
Takoder, cilj je modernizirati odnosno asfaltirati vaznije lokalne ceste koje nisu adekvatno
uredene. Prilikom preuredenja odredene drzavne, Zupanijske ili lokalne ceste potrebno je
obuhvatiti cjelovito rjeSenje trase sa svom infrastrukturom, javnom rasvjetom, uredenjem

pjesackih nogostupa i sli¢no (Arheo d.o., 2021).

4.2. Linije javnog prijevoza

Linija javnog prijevoza medu naseljima koja pripadaju Gradu Trilju nema mnogo, uglavnom
se uvode tijekom Skolske godine 1 sluze za prijevoz djece. Rastrkanost malih naselja u rijetko
naseljenim podrucjima izaziva znacajne organizacijske 1 financijske probleme za prijevoz
ucenika do Skole (Petri¢ i dr., 2006). U odredenim naseljima povezanost linijjama javnog
prijevoza ne postoji uopce. Primjerice, ako stanovnik naselja RoZe ili VoStane zeli i¢i u bilo
koje naselje unutar Grada Trilja ili u gradove Sinj i Split, moze do¢i isklju¢ivo koriStenjem
osobnog automobila, Sto za stanovnike koji ne voze automobil moze biti izuzetan problem i
stoga oni najéeSc¢e direktno ovise o drugima. Ista je situacija i u Krivodolu, Ljutu, Strizirepu i
brojnim drugim naseljima. Naspram malih naselja u planinskim obroncima, grad Trilj i
nekolicina drugih naselja povezani su sa Sinjom i Splitom odnosno postoje svakodnevne linije

koje su i dalje rijetke, ali barem postoje (tab. 2).



Tab. 2. Linije javnog prijevoza u Gradu Trilju

Prometnik Relacija Vrijeme polaska Period voZznje
Nova Sela - Sinj 7:00h,12:15h Redovna linija!
Covié prijevoz, Sinj — Nova Sela 9:30h, 14:15h Redovna linija
d.o.o. Sinj — Trilj 13:21h Povremena linija?
Sinj - Kosute 18:45h Povremena linija
Vojni¢ — Sinj 7:15h Povremena linija
Sinj — Vojnié 14:00 h Povremena linija
Trilj — Split 6:15, 6:30, 12:30 h Povremena linija
Trilj — Sinj 7:30h Redovna linija
Sinj — Trilj 14:00 h Redovna linija
Promet Sinj d.o.o.
Arzano — Sinj 6:50 h, 15:00 h Redovna linija
Sinj — Arzano 14:00, 19:00 h Redovna linija
Grab - Sinj 7:30, 10:30, 13:00, 14:30 Povremena linija
Sinj - Grab 7:00, 10:00, 12:30, 14:00 Povremena linija
Split — Trilj 14:00 h Povremena linija

Izvor: Izradila autorica prema podacima Autobusnog kolodvora Sinj*

Kao $to je priloZzeno u tablici, redovne su linije rijetke i ve¢ina ih ima odlazak u jutarnjim
satima, a povratak u poslijepodnevnim ili vecernjim. Primjerice, ako netko zeli navecer i¢i U
Sinj, posljednji autobus koji ima je u 15:00 h, uzevsi u obzir i povremene linije. Dok traje
Skolska/akademska godina linije su ucestalije. Osim rijetkih linija, problem je s javnim
prijevozom u Gradu Trilju §to nema autobusni kolodvor. Dakle, kada autobus polazi iz grada

Trilja putnici ¢ekaju na mjestu gdje unaprijed znaju da se mogu ukrcati.

1 postoje ucestale linije tijekom cijele godine
2 Linije postoje samo u periodu trajanja $kolske godine (rujan-lipanj)
3 Podaci su dobiveni izravno usmenim putem od djelatnika Autobusnog kolodvora Sinj
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5. DEMOGRAFSKA OBILJEZJA GRADA TRILJA

5.1. Broj stanovnika 1857.-2011. godine

Od prvog sluzbenog provodenja popisa stanovnistva u Hrvatskoj 1857. godine pa sve do
1981. godine Grad Trilj bio je dio stare opéine Sinj. U tom periodu prikupljeni su podaci o
ukupnom broju stanovnika u Gradu Trilju, ali tek od 1981. godine dostupni su podaci o broju
stanovnika svih 26 naselja koja pripadaju Gradu Trilju. Kada je proveden prvi popis
stanovniStva, Grad Trilj imao je 7.116 stanovnika i taj broj povecavao se sve do 1931. godine.
Zbog posljedica Drugog svjetskog rata, doslo je do neznatnijeg pada broja stanovnika, a
nakon 1948. godine rast se nastavio sve do 1991. godine, kada je popisano 13.894 stanovnika
(DZS, n.d.). To je najveci popisani broj stanovnika u Gradu Trilju. Zbog posljedica
Domovinskog rata, emigracije stanovniStva i pada nataliteta, od 1991. godine dolazi do
naglog pada broja stanovnika. Na idu¢em popisu 2001. godine bilo je 10.799 stanovnika, a

2011. godine pad se nastavio te je popisano 9.109 stanovnika (DZS, 2013).

Broj stan.
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Sl. 3. Broj stanovnika u Gradu Trilju 1857.-2011.

Izvor: Izradila autorica na temelju podataka DZS, n.d.
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Gledaju¢i promjenu broja stanovnika pojedinacno po naseljima od 1991. do 2011., postoje
odredene razlike. Cak 23 naselja, od ukupno 26, u razdoblju 1991.-2011. biljezi apsolutan pad
broja stanovnika. Naselje Trilj biljezi porast broja stanovnika 1991.-2001. te ponovan pad
2001.-2011. U naselju Vraba¢ obrnuta je situacija odnosno 1991.-2001. pad broja stanovnika,
a od 2001.-2011. porast. Naposlijetku, naselje Vedrine jedino je naselje Grada Trilja koje je

od 1991. godine imalo stalan porast broja stanovnika (tab. 3).

Tab. 3. Broj stanovnika Grada Trilja po naseljima 1991.-2011.

BROJ STANOVNIKA BROJ STANOVNIKA

NASELJE 1991, | 2001, | 2011, | NASELJE 1901 2001. | 2011.
Bisko 509 470 | 395 Rose 2;17 102 32
Budimir 236 149 106 Strizirep 220 99 31
Cagvina 155 98 93 | Strmendolac | 339 | 221 181
Caporice 819 | 421 | 389 Tijarica | 1068 | 750 | 374

Gardun 156 120 83 Trilj 2118 | 2381 | 2076
Grab 795 687 | 546 Ugljane | 823 | 486 | 398
Jabuka 355 341 | 306 Vedrine | 735 | 779 851
Kamensko 541 266 107 Velié 408 298 288
Kogute 2122 | 1752 | 1740 Vinine 100 35 24
Krivodol 11 6 2 Vojni¢S. | 685 | 579 | 577
Ljut 25 10 S Vostane | 313 | 157 42
Nova Sela 503 165 139 Vrabag 237 197 218
Podi 49 28 13 Vrpolje 325 202 93

UKUPNO | 13.894 | 10.799 | 9.109

Izvor: Izradila autorica na temelju podataka DZS, 2013

5.2. Popis stanovnistva 2011. godine

Prema posljednjem popisu stanovnistva 2011. godine u Gradu Trilju zivjelo je ukupno 9.109
stanovnika, od toga 51% muskaraca i 49% zena. Najnaseljeniji je sam grad Trilj koji je 2011.
godine imao 2.076 stanovnika, a zajedno s prigradskim naseljima KoSute i Vedrine broji
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4.763 stanovnika. Vec¢i broj stanovnika u ovim naseljima moze Se pripisati povoljnijem
geografskom polozaju u kotlini za razliku od planinskih naselja u kojima broj stanovnika
stagnira ili je u padu. Prema posljednjem popisu stanovnistva od ukupno 26 naselja ¢ak 16 ih
je imalo manje od 300 stanovnika. U pojedinim naseljima demografska slika posebno je losa,

pa je primjerice naselje Ljut imalo 5 stanovnika, a naselje Krivodol samo 2 (DZS, 2013).

Kako postoje razlike u broju stanovnika, tako postoje razlike i u gusto¢i naseljenosti koja se
kreée od 0.18 do 130.53 st./km?, a prosje¢na je gustoéa naseljenosti 33,72 st/km? §to je ispod
prosjeéne gustoée naseljenosti Republike Hrvatske koja je 71,8 st/km? (sl. 4) (DZS, 2013).

Kamensko

Tijarica

= Striziep

Budimir

\
/' Vinine |

Ugljane

SI. 4. Gustoca naseljenosti 2011.g.

Izvor: izradila autorica na temelju podataka DGU, 2021

lako Grad Trilj u posljednja 2 medupopisna razdoblja biljezi pad broja stanovnika, gledajuci
dobno-spolnu raspodjelu stanovnistva nalazi se iznad Zupanijskog i nacionalnog prosjeka.
Naime, mlado stanovnistvo (0-19 god.) ¢ini 26,3% ukupne populacije, $to je veéi postotak od

starog stanovniStva (> 60 god.) koje ¢ini 21,9% ukupne populacije (sl. 5) (DZS, 2013).
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Sl. 5. Dobno-spolna piramida Grada Trilja 2011. godine

Izvor: Izradila autorica na temelju podataka DZS, 2013

Oblik dobno-spolne piramide Grada Trilja prikazuje zreli odnosno stacionarni tip
stanovnistva. Takav oblik ukazuje na izjednaCavanje stanovniStva mlade i zrele dobne

skupine, s dominacijom zrelog stanovnistva (Glamuzina i Glamuzina, 1996).
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6. REZULTATI | ANALIZA PROVEDENOG INTERVJUIRANJA

U svrhu ovog istrazivanja provedena je kvalitativna metoda intervjuiranja kako bi se prikupile
informacije o stavovima i razmisljanjima stanovnika Grada Trilja. Stanovnicima je
postavljeno nekoliko pitanja i potpitanja s ciljem saznanja mjere u kojoj promet utjee na
njihov svakodnevni zivot. Najvazniji cilj ispitivanja bio je saznati §to stanovnici misle u kojoj
je mjeri promet utjecao na demografska obiljezja Grada Trilja. Ispitana je ukupno 21 osoba,

od toga 57% osoba Zenskog spola i 43% osoba muskog spola (sl. 6).

m Osobe Zenskog spola

Osobe muskog spola

Sl. 6. Udio ispitanika prema spolu

Izvor: Izradila autorica prema rezultatima istrazivanja, 2021

Ispitanici su podijeljeni u 3 dobne skupine: mlado (0-19), zrelo (20-59) i staro (> 60)
stanovnistvo. Od mladog stanovnistva ispitane su 4 osobe, od zrelog je stanovnistva ispitano

12 osoba, a od starog je stanovnistva ispitano 5 osoba (sl. 7).
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Sl. 7. Udio ispitanika po dobnim skupinama

Izvor: Izradila autorica prema rezultatima istrazivanja, 2021

Ispitani su stanovnici iz 8 naselja koja pripadaju Gradu Trilju, a najvise ih je iz samog grada
Trilja (sl. 8). Cilj je bio usporediti razlike zivota, nacin razmisljanja, probleme s kojima se
susrecu i promjene koje bi htjeli stanovnici u naseljima izvan grada Trilja i samom gradu

Trilju koji, naspram istih, ima vise mogucnosti i bolje je povezan linijama javnog prijevoza.

= Trilj

= Vedrine
Budimir

= Grab

= Roie

= Vrabaé

= Voitane

= Tijarica

Sl. 8. Udio ispitanika iz pojedinih naselja Grada Trilja
Izvor: izradila autorica prema rezultatima istrazivanja, 2021
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Prvi dio intervjua odnosio se na promet u Gradu Trilju, probleme s kojima se ispitanici
najvise susrecu, najéesci oblik putovanja i mjeru u kojoj prometna povezanost Grada utje¢e na

njihov Zivot.

Vise od polovice (52,4%) ispitanika izjavilo je kako je najéesc¢i koriSteni oblik prijevoza
osobni automobil jer na taj nacin mogu lakSe i brze do¢i do Zeljene destinacije. Vecina
ispitanika koji su izjavili da najces¢e koriste autobus su iz naselja koja su bolje povezana
linijama javnog prijevoza, kao §to je naselje Grab koje tijekom Skolske godine ima ¢ak 4 linije
dnevno u jednom smijeru. Bicikl kao naj¢es¢i oblik prijevoza koristi jako malo ispitanika i to
su uglavnom $kolarci. Nekoliko ispitanika izjavilo je da najesce ide pjeSice 1 to su uglavnom
stanovnici starije Zivotne dobi koji ne upravljaju vozilom 1 zZive u gradu Trilju ili naseljima u
blizini te odlazak do trgovine ili ambulante mogu obaviti na taj nac¢in. U kategoriju ostalo
ubrajaju se svi ostali nadini putovanja i tu su se svrstali ispitanici starije Zivotne dobi iz,
primjerice, naselja RoZze i Vostane koji ni na koji nain ne mogu obaviti svakodnevne

aktivnosti osim da netko dode po njih ili im donese §to je potrebno (sl. 9).

,,Da mi ne donese moj sin, ne bi ja imala sta pojist svaki dan i ne bi imala tablete kad mi
zafale. Busa nema, a u selu dobro da ima Zivog covika, kamoli ducana i likara. Fala Bogu pa

me ne boli, Sta bi onda tek i ko bi me vozija svaki dan. “ (T.V., 78, Roze)

Dakle, njihov naj¢esc¢i oblik prijevoza je pomocu drugih osoba.

50,0
50,0
40,0
30,0
20,0

- I - I I
0,0

Automobil Autobus Bicikl Pjesice Ostalo

Sl. 9. Najcesci oblik prijevoza ispitanika

Izvor: izradila autorica prema rezultatima istrazivanja, 2021
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Ispitanici su glede prometa u Gradu Trilju naveli razne probleme s kojima se susrecu. Kao
Cest problem navedene su uske ceste koje su ¢esto nepregledne i loSe asfaltirane, a oko njih
zarasle zelene povrsine koje dodatno znaju oteZati situaciju u prometu. Cesto se dogadaju
situacije da se automobili na nekim cestama ne mogu normalno mimoi¢i. Problem je i
nerijetko zaustavljanje automobila nasred ceste u sredistu grada Trilja $to se nadovezuje na
problem nedostatka parkiralista ili garaza. Takoder, u gradu Trilju postoji samo jedan semafor
koji ne radi, a na glavnom raskrizju Cesto dolazi do oduzimanja prednosti te ispitanici
smatraju da bi semafor bio koristan. Nadalje, ispitanici smatraju da bi trebalo dodatno urediti
biciklisticke staze, dodati viSe pjeSackih prijelaza na odredenim dionicama i dodati kamere,

posebno ispred Skole.

,»Najgore mi je kad ljudi stanu na srid ceste u centru jer moraju nesto c¢as obavit, pa se zacas

stvori guzva. A kad dodes na raskrizje, nema ko ne oduzme prednost.“ (A.S., 29, Vedrine)

Na pitanje u kojoj mjeri promet u Gradu Trilju, ukljuuju¢i povezanost linijama javnog
prijevoza, utjeCe na Zzivot ispitanika bilo je raznih odgovora. Onima koji koriste osobni
automobil javni prijevoz uglavnom ne zna¢i mnogo, ali bi htjeli poboljSanje glede prometne
infrastrukture jer bi im to olakSalo svakodnevnicu u prometu, putovanje do posla i sli¢no.
Neki od ispitanika koji najéeS¢e koriste druge oblike prijevoza izjavili su kako bi htjeli
ucestalije linije da imaju opciju ako zele posjetiti rodbinu i prijatelje, ali da im to ne utjee na

zivot previSe, 0dnosno shalaze se na druge nacine.

,,Da iman kako, vise bi isla vidit sestru u Trilj, ona mi je sva familija. Nismo daleko, a meni je
daleko kad neman kako. A sta ¢emo, dode ona kod mene ili me neko odveze do nje kad cujen

da ¢e neko i¢ usput. “ (1.1., 73, Budimir)

Nekolicina je ispitanika izjavila da promet Grada Trilja utje¢e mnogo na njihov Zivot jer bi se
primjerice zaposlili u nekom drugom mjestu da je bolja povezanost, bilo bi im lak$e voditi

djecu u vrti¢ ili Skolu 1 sli¢no.
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., Prije godinu dana su mi ponudili da radin u Tommya u Solinu, a nisan prihvatila. Daleko mi
je i puno bi vrimena izgubila svaki dan, a dosta puta ni neman auto jer ga muz odveze. Uzela

san zato posa u ribarnici koji mi je, ako ne nista, blize. “ (A.L., 37, Vedrine)

Budu¢i da u mnogim naseljima postoji problem lose povezanosti linijama javnog prijevoza,
postavlja se pitanje koliko bi za Grad Trilj bilo isplativo uvesti iste s obzirom da bi
stanovnicima takvih naselja bile korisne, ali istih je stanovnika uglavnom jako malo. Veéina
ispitanika smatra da bi bilo najbolje uvesti barem jednu liniju dnevno koja povezuje vise
naselja u kojima autobus nikad ne prometuje te bi na taj nain rijeSili probleme tih

malobrojnih stanovnika.

., A ne znan, po tim selima su uglavnom stari ljudi, a opet i njima triba svaki dan donit.
Mozda da je uvest bar jedan bus s kojim bi svaki dan mogli do ducana, ovako ne mogu nigdi

dok neko ne dode. “ (L.B., Trilj, 30)

Drugi dio intervjua odnosio se na utjecaj prometa na demografska obiljeZja Grada Trilja.
Budu¢i da je u ovom radu prethodno opisana demografska slika Grada Trilja odnosno pad
broja stanovnika posljednjih desetlje¢a, postavlja se pitanje je li promet imao kakav utjecaj na
iseljavanje ljudi i pad nataliteta i ako da, u kojoj mjeri? Vecina ispitanika smatra da promet
nije odlucujuéi faktor zbog kojeg je demografska slika sve loSija odnosno nije glavni razlog
zbog kojeg bi se primjerice netko preselio, ali moZe biti usko povezan s razlogom preseljenja.
Primjerice, ispitanici smatraju da ponuda radnog mjesta u nekom drugom gradu moze biti
jedan od glavnih faktora preseljenja te da promet moze biti usko povezan s tim jer je tesko

svaki dan daleko putovati na radno mjesto.

A tesko je to sad rec, al' mislin, ljudi ¢e najprije i¢ éa zbog posla i boljih prilika negdi
drugo. A normalno da tu i promet znaci kad smo udaljeni od svega, a kod nas nema puno

toga. Tesko je kad svako malo negdi moras i¢ nesto obavit. “ (L.S., 34, Vedrine)
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Nadalje, nekolicina ispitanika smatra da promet moze biti odlucujuéi faktor,

promet nema nikakve veze s depopulacijom (sl. 10).

a ostatak da

5%

86%

9%

Promet je odlu€ujuci faktor
depopuladije

Promet je usko povezan s
depopulacijom, alinije glavni faktor

Promet nema veze s depopulacijom

Sl. 10. Utjecaj prometa na demografsku sliku Grada Trilja

Izvor: izradila autorica prema rezultatima istraZivanja, 2021

,,Osobno poznajem familiju koja se odselila prije 10ak godina u Split, kad su dica tribala

krenit u srednju i na treninge. Sta ¢e, mali bija dobar u nogometu, a nema ga ko vozit svaki

dan, jos uz to i Skola i sve. Bilo je lakse i¢ ¢a di imaju vise prilika i svega. “ (A.P., 38, Trilj)

Ispitanike se pitalo jesu li oni osobno kad razmisljali o odlasku i ako da, u kojoj je mijeri

promet bio faktor eventualnog odlaska. Veéina je ispitanika izjavila da nije razmisljala o

odlasku, a manji dio da jest. Ispitanici koji nisu razmiSljali o odlasku navode kako nema

smisla ni razmisljati jer je to velika odluka, a i na kraju svega tu je njihov dom cijeli zivot. Od

ispitanika koji zele oti¢i, veéina je izjavila da je slabija prometna povezanost odnosno

udaljenost od svih vec¢ih gradova jedan od faktora odlaska (sl. 11).
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Sl. 11. Promet kao faktor eventualnog odlaska

Izvor: izradila autorica prema rezultatima istrazivanja, 2021

Vecina ispitanika koji su razmisljali o odlasku Zivi u naseljima izvan grada Trilja, Sto je
pokazatelj nepostojanja Zelje za ostankom u takvim malim naseljima koja su udaljenija ili

loSije povezana.

Na pitanje o Zelji za odlaskom, gospoda starije zivotne dobi dala je odgovor:

,Pa ja se vec jesan priselila. Cili san Zivot Zivila u RoZama, dok mi sin nije napravija kucu
prije 10-ak godina ovde. Di bi gore bila po stare dane, ovde mi je sve puno lakse.” (LV., 68,
Vedrine)

Takoder, svi koji su razmisljali o odlasku su mladi stanovnici ili stanovnici zrele dobi.

., Inace studiran i neman namjeru ostat Zivit ovde u buducnosti. Jednostavno neman opcije za
sve Sto Zelin ostvarit. Posao u svojoj struci sigurno necu mo¢ pronaci, tako da ée preseljenje u

neki drugi grad, moZda cak i inozemstvo biti sigurna stvar. “ (J.G., 19, Grab)
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Za Grad Trilj vrlo je vazno pokusSati sprijeciti iseljavanje mladih ljudi odnosno zaustaviti
konstantan pad broja stanovnika $to nije lak zadatak jer ovisi o puno faktora koji bi ljude
trebali sprijeciti od iseljavanja. Uz iseljavanje stanovnika, od zavrSetka Domovinskog rata
biljezi se i pad rodnosti stoga je vazno poticati mlade obitelji na vise djece. Naravno, bilo bi
dobro kad bi Grad ili zupanija visSe pomogli u poticaju te radili na poboljSanju uvjeta i
mogucénosti za sve stanovnike, a posebno za mlade. Iako jo$ nije proveden sluzbeni popis
stanovni§tva zbog COVID-19 pandemije, prema saznanjima od Zupe sv. Mihovila Trilj*
2019. godine bilo je 43 krstenih, a 34 umrlih, a 2020. godine bilo je 29 krStenih 1 15 umrlih,
Sto su dakle pozitivni trendovi. lako ovo nisu sluZbeni podaci DZS-a, te ne piSe broj djece
koja su rodena, a mozda nisu krStena i dalje je ovo jedan pozitivan pokazatelj i nada da ¢e

demografska slika Grada Trilja krenuti uzlaznom putanjom.

6.1. Prijedlozi za poboljSanje

Na podrucju Grada Trilja prostora za napredak i poboljSanje ima mnogo. Budu¢i da je Grad
posljednjih godina zahvatila depopulacija, ispitanici smatraju da situacija u buduénosti nece
biti bolja osim ako se mladim ljudima ne ponude bolje moguénosti. Naime, vecina ispitanika
smatra kako bi za poboljsanje demografske slike bilo dobro kad bi se moglo lakSe rijeSiti
stambeno pitanje, kad bi se otvorila nova radna mjesta, vise poticalo stanovnike nov¢anim
potporama, omogucio olakSan odlazak na posao, omogucilo ¢uvanje male djece te prilike
treniranja raznih sportova za djecu, otvorile srednje $kole, mozda neki centar s raznim
trgovinama, dom zdravlja (budu¢i da samo u gradu Trilju ima samo jedna ambulanta s
nekoliko lije¢nika na sve stanovnike) te brojne druge pogodnosti koje veéi gradovi primjerice
pruzaju. Na taj na¢in mozda bi doslo do povecanja nataliteta, a ljudi bi manje emigrirali u
druge gradove i drzave. Najvaznije je poticati mlade obitelji na ostanak jer su oni nosioci

buduénosti.

Buduc¢i da je promet vazan dio svakodnevnice, a dobra prometna povezanost uvelike moze
olaksati svakodnevne potrebe, Grad bi svakako trebao uloziti u poboljSanje prometne
infrastrukture i povezanosti. Bilo bi dobro uvesti ucestalije linije javnog prijevoza, posebno u
malim naseljima koja gube stanovnike i kojima je velika vjerojatnost da ¢e za nekoliko godina

potpuno izumrijeti. Ljude se na neki nacin jednostavno treba potaknuti da ostanu. Trebali bi

4 podaci su dobiveni usmeno od strane zupnog suradnika u Zupi sv. Mihovila Trilj
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imati mogucénost brzog i efikasnog odlaska u okolne gradove ako tamo primjerice imaju radno
mjesto, djeca im idu u Skolu ili jednostavno moraju obaviti nesto sto u Gradu Trilju ne mogu.
Svakako bi bilo dobro rijesiti probleme s prometom opéenito, bolje urediti ceste, parkirna

mjesta, semafore i ostalo.

Takoder, bilo bi od velike vaznosti kad bi se na podruc¢ju Grada napravila zeljeznica koja bi
bila povezana s postojecom u Splitu, no to je ve¢ problem slabo razvijene zeljeznicke
infrastrukture na razni Hrvatske. Primjerice, da postoji direktna povezanost vlakom do Splita,
jos pogotovo da je rije¢ o brzim vlakovima kao $to je to u razvijenim zemljama EU-a, bili bi
rijeSeni brojni problemi prometne povezanosti. No, to zasad ostaje samo zamisao koja se
vjerojatno nece realizirati u skoroj buducnosti. Isto tako, valja dodatno poraditi na razvoju
biciklistickog prometa koji bi sluzio za turisticko-rekreativne potrebe te za stanovnike koji bi

viSe koristili ovaj na¢in prijevoza da su bolje uredene biciklisticke staze.

Nadalje, Hrvatska bi opcenito, pa tako i Grad Trilj mogli uzeti model poboljSanja
demografske slike manjih gradova i sela prema razvijenim drzavama Europe. Primjerice,
Svicarska je drzava koja je poboljsala demografsku sliku svojih sela upravo zato §to su ta sela
iznimno dobro prometno povezana s velikim gradovima, a pruzaju tihi ruralan Zivot atraktivan
za stanovnike. Doslo je do razvoja regionalnih sredista s propulzivnim malim gradovima, a
stanovnistvo se toliko krenulo povecavati da drzava vodi rauna o tome da se prometna
infrastruktura ne proSiri do te mjere da unistava prirodu 1 krajobraz. Slicna je situacija i u

brojnim Njemackim malim gradovima i selima (WSL, 2016).
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7. ZAKLJUCAK

Promet se u danasnjem svijetu neprestano razvija, koristi najnovije tehnologije i omoguéuje
komunikaciju izmedu razli¢itih regija. Bez razvoja i napretka prometa, svijet kakav danas
poznajemo ne bi postojao. Nedovoljno razvijen promet nekog podrucja moze uzrokovati
razne probleme za njegovo stanovnistvo, $to moze dovesti do pada broja stanovnika. Upravo
je depopulacija proces koji je posljednjih godina zahvatio Grad Trilj te je provedenim
istrazivanjem u ovom radu cilj bio saznati §to ispitanici misle - u kojoj je mjeri promet bio

faktor depopulacije?

Rezultati istrazivanja pokazali su da najveci dio ispitanika smatra da promet nije glavni faktor
depopulacije, ali je usko vezan uz nju. Naime, ljudi ¢e se prije preseliti zbog radnog mjesta ili
neke druge Zivotne prilike, a promet tu moze igrati ulogu zbog slabije prometne povezanosti,
nedostatka linija javnog prijevoza, loSije prometne infrastrukture 1 slicno. Takoder, ovim je
istrazivanjem utvrdeno da postoje razlike u prometnoj povezanosti izmedu grada Trilja 1
naselja njemu u blizini te udaljenih naselja na planinskim obroncima. Ucestalije linije javnog
prijevoza i bolja povezanost uvelike bi olakSali Zivot malobrojnim stanovnicima takvih

naselja.

Cjelokupno poboljsanje prometa na podruc¢ju Grada Trilja donijelo bi odredene pozitivne
promjene. Svakako bilo dobro kada bi pobolj$an razvoj prometa barem u odredenoj mjeri
zaustavio pad broja stanovnika na nacin da se ljudi sve viSe odlucuju tu ostati zivjeti 1 imati
viSe djece. Boljim razvojem prometne infrastrukture i uvodenjem viSe linija javnog prijevoza
stanovnicima bi bile pruZene bolje mogucnosti za zivot. Prostora za napredak uvijek ima, a
Grad Trilj ima velike potencijale koje bi trebalo prepoznati i u koje se bi se trebalo pravilno

ulagati da budu isplativi.
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Anketni upitnik:

1. Postoje li odredeni problemi s kojima se susrecete glede prometa u Gradu Trilju i1 ako da,

koji su najces¢i? (Npr. problemi s uredenjem i stanjem kolnika, nogostupa, prometnih

znakova/semafora, odredene opasnosti na cesti)

2. Koristite i vise osobni automobil, javni prijevoz ili neki treci oblik prijevoza? (Koji

odgovor bude, slijedi pitanje ,, Zasto? )



3. U kolikoj mjeri na Va$ nacin zivota utjecCe prometna povezanost Grada s naseljima koja mu
pripadaju, ali i ostalim mjestima/gradovima? (Biste li ces¢e putovali do rodbine i prijatelja da

Jje javni prijevoz vise dostupan, bolja povezanost i slicno)

4. Mislite li da je potrebno/ima smisla uvoditi linije javnog prijevoza za sva naselja Grada
Trilja i da bi to donijelo odredene pozitivne promjene? (*napomena - U vecini naselja zZivi
jako malo stanovnistva i pitanje je koliko bi javni prijevoz bio isplativ, iako je mozda tom

malobrojnom stanovnistvu potreban*)

5. Smatrate li da promet utje¢e na demografska obiljeZja Grada, i ako da u kojoj mjeri? (Znate
li mozda za neki primjer da su ljudi imali poteskoce primjerice s pronalaskom radnog mjesta,
voznje djece u vrti¢, Skolu ili opcenito neke druge probleme te su zbog toga odlucili na

preseljenje?

6. Sto mislite o sve GeSéem odlasku mladih s podrugja Grada Trilja? Jeste li i Vi kad

razmisljali o odlasku?

7. Koje su, po Vama, nuzne promjene koje bi trebale uciniti glede poboljSanja prometa u
Gradu Trilju? Smatrate 1i da bi poboljSanje prometa bio jedan od faktora ostanka ljudi i

poboljsanja demografske slike?
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