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1. UVOD

Prostorno kretanje stanovniStva je posljedica brojnih razloga, poput ekonomskih, politickih,
kulturnih, socijalnih i tako dalje, koji su u proslosti koncentrirani na prezivljavanje, otkrivanje
te naseljavanje, a danas su obogaceni razvijenom i naprednom prometnom mrezom i prometnim
sustavom. Razvojem zeljeznice i automobilskog prometa pocetkom 20. stolje¢a omogucéeno je
stvaranje i razvoj “naselja spavaonica“ izvan grada, iz kojih su kasnije proizasla satelitska
naselja 1 trabanti, koji dnevno cirkuliraju u mjesto rada/obrazovanja (Baldassare, 1992). Kako
navodi autor Vresk 1994., dnevne migracije su prostorna pojava izrazena ponajvise u
industrijskim te postindustrijskim drustvima koje su uvjetovane odvajanjem mjesta rada od
stanovanja, a najintenzivnije su unutar gradova, odnosno medugradska zajedno s njihovom
okolicom. Svako takvo kretanje smatra se fizi€¢kim kretanjem odnosno mobilnost stanovniStva
no pojam mobilnosti stanovniStva se odnosi i na socijalnu mobilnost (izmedu druStvenih
slojeva, sektorska mobilnost) koja nije tema ovog rada. Migracije, odnosno mehanic¢ko kretanje
stanovnistva glavna su tema proucavanja, naglasak na dnevne migracije koje se u odredenim
slucajevima nazivaju cirkulacije. Ve¢i intenzitet dnevne cirkulacije u pravilu raste s
razvijenijim javnim prijevozom (Klempi¢-Bogadi, 2008). Dnevne migracije su vrlo intenzivan
proces, odnosno u kratkom vremenu se izmijeni, migrira veliki broj stanovnistva koji je difuzno
rasporeden, iz razli¢itih dijelova stanovniStvo migrira u razli¢ito doba dana te razlicite
koncentracije. Sve migracije u granicama neke drzave nazivaju se unutarnje migracije, a rad
analizira migracije na relaciji Vrbovec-Zagreb. Migracija ima utjecaj na dva podrucja, podrucje
polazista te podrucje odredista Sto se naziva dvojni u€inak migracije. S obzirom na vremenski
uc¢inak migracije proucavani tip ima trenutacni ucinak, $to znaci da je struktura te broj
stanovnika odmah promijenjena u oba podrucja, polaziSnom te odrediSnom. Dnevne migracije
su po vremenu trajanja privremene. Uz ucestalost te razlog migracija ispituje se 1 prijevozno
sredstvo migriranja koje mozZe biti osobno vozilo ili javni prijevoz. Na proucavanoj relaciji
koristi se oba tipa prijevoza, osobnim vozilima koji su naj¢eS€e automobili te javnim
prijevozom koji je glavni tip proucavanja. Tipovi javnog prijevoza na relaciji Vrbovec-Zagreb
su zeljeznicki putnicki prijevoz, odnosno vlakovi te cestovni autobusni prijevoz. Uz navedene
elemente proucavanja spominju se i glavna poduzeca koja se bave prijevozom, prijevoznik,
odnosno transporter te polaziSne 1 odrediSne tocke, Zeljeznicki 1 autobusni kolodvori. Podaci ¢e

biti potkrijepljeni grafickim prilozima (slike, karte, dijagrami) te tablicama.



2. GEOGRAFSKI POLOZAJ VRBOVCA

Vrbovec se nalazi unutar Zagrebacke zupanije, sjeveroistocno od Zagreba udaljenosti od oko
40 kilometara starom magistralnom cestom te 32 kilometara kombinacijom drzavne ceste D28
od Vrbovca do Sv. Helena 1 Autoceste A-4 prema Zagrebu (sl. 1). Takoder, gradovi su povezani
zeljeznickom prugom udaljenosti od oko 37 kilometara od vrboveckog Zeljeznickog kolodvora
do zagrebackog Glavnog kolodvora (Grad Vrbovec: Sluzbene stranice Grada Vrbovca). Grad
Vrbovec na povrsini od oko 160 ¢etvornih kilometara (sl. 2) koji zajedno sa svojom okolicom
(tab. 1) viSe ili manje gravitiraju Gradu Zagrebu. Migracije se odvijaju na ve¢ navedenim
prometnim vezama izmedu dva grada, cestama se odvija promet/put osobnim vozilima,
najcesce automobilom te javnim prijevozom, autobusom dok se drugi oblik javnog prijevoza
odnosi na zeljeznicki putnicki prijevoz. Dnevne migracije nisu iznimka, mehanicko kretanje se
odvija svakodnevno iz mjesta stanovanja do mjesta odredista koji je u najvise slucajeva vezan

za obrazovanje ili posao.

Najvazniji prometni putevi na relaciji Vrbovec-Zagreb

| JSViiHelena
)

Legenda
Autocesta A-4 i D28
Grad \fbovec
Naselje Wfbovec

> Stara magistralna cesta
Zeljeznitka pruga

S1.1. Povezanost Vrbovca i1 Zagreba najvaznijim prometnim putevima

Izvor: napravljeno pomocu alata Google Earth Pro



S1. 2. Prostorni prikaz Grada Vrbovca (plavo) te samog naselja Vrbovec (crveno)

Izvor: napravljeno pomocu alata Google Earth Pro

Kao vece, kompaktno sagradeno naselje grad je mjesto koje svojim funkcijama zadovoljava
svoje potrebe 1 potrebe okolice. Zadovoljavanje tih potreba postize se organizacijom
ekonomskih djelatnosti u gradu. Najvaznije proizvodne djelatnosti u gradu su: industrija,
gradevinarstvo i proizvodno obrtnistvo jer one ostvaruju veci dohodak, u pravilu zaposljavaju
viSe radnika te snazno utjecu na izgled prostora. Zbog toga se navedene smatraju izrazito
gradskim djelatnostima (Vresk 1991.)

Uz gravitaciju Grada Vrbovca prema Zagrebu, obliznje op¢ine (Gradec, Preseka, Rakovec)
gravitiraju Gradu Vrbovcu (sl. 3) odnosno naselju Vrbovec te u konacnici samom Gradu
Zagrebu jer koriste usluge javnog prijevoza za obavljanje obaveza vezanih, najve¢im dijelom,
za posao 1 obrazovanje. Opcine Preseka i Rakovec ovisniji su o Gradu Vrbovcu nego li je to
op¢ina Gradec koja ima dvije Zeljeznicke stanice (Gradec i Repinec) povezane sa Zagrebom no
njihov znafaj ne moZze pokriti potrebe Grada s obzirom da su to stanice manjeg znacaja na

kojima pojedini vlakovi ne pristaju. Zato opc¢ina Gradec gravitira Vrbovcu (stanici veceg



znacaja). Druga stanica istog stupnja znacenja su Krizevci, koji su smjesteni sjevernije od

Gradeca sto ih zapravo udaljava od Zagreba pa opéina Gradec tezi Vrbovcu.

@ Opcina Preseka
QOpcina Rakovec
Autobusni
kolodvor
Zeljeznicki
kolodvor

S1. 3. Grad Vrbovec i okolne op¢ine

Izvor: napravljeno pomocu alata National Geographic (Mapmaker)



Tab. 1. Popis naselja i broj stanovnika Grada Vrbovca i op¢ina okolice

Grad Vrbovec

Opcina Preseka

Banovo Poljanski Lug Donja Velika
Bréevec Prilesje Gornja Velika
Celine Samoborec Gornjaki

Cerik Savska Cesta Kamenica
Cerje Topolovec Kraljev Vrh
Dijanes Vrbovec Krusljevec
Donji Tkalec Vrbovecki Pavlovec Ledina
Dulepska Vrhovec Pogancec
Pivan Zunci Preseka

Gaj Ukupno stanovnika: 13052 |Slatina

Gornji Tkalec Opcina Gradec Srednja Velika
Gostovié Buzadovac Strmec
Graberanec Cugovec Selovec
Graberséak Festinec Vinkovec
Greda Fuka Zabnjak
Hruskovica Grabric Ukupno stanovnika: 1129
Konak Gradec Opcina Rakovec
Krkac Gradecki Pavlovec Banicevec
Kuéari Haganj Brezani
Lonjica Lubena Dropcevec
Lovrecka Varos Mali Brezovec Dvorisée
Lovrecka Velika Podjales Goli Vrh

Luka Pokasin Hruskovec
Lukovo Potocec Hudovo
Marenié Remetinec Kolenica
Martinska Ves Repinec Lipnica
Naselje Stjepana Radic¢a |Salajci Mlaka
Negovec Stari Glog Rakovec

Novo Selo Tucenik Valeti¢
Peskovec Veliki Brezovec Ukupno stanovnika: 1141
Pirakovec Zabrde

Podolec Ukupno stanovnika: 3189

Poljana

Izvor: Popis stanovnistva, 2021




3. JAVNI PUTNICKI PRIJEVOZ

3.1. Zeljeznicki putni¢ki prijevoz

Prometnu mrezu Hrvatske ¢ine mnogobrojni pravci i koridori, neki od njih imaju vaznost, osim
nacionalne, nadnacionalnu, a sastavljeni su od isprepletene mreze cestovnih i1 zeljeznickih
prometnica. Zeljezni¢ka mreZa je mnogo jednostavnija (sl. 4) no nikako zanemariva, pogotovo
na podrucju Zagreba gdje je najveca koncentracija stanovnistva te kao glavno i najvaznije
hrvatsko prometno ¢voriSte ima mnogobrojne smjerove pruzanja prometnih pravaca. Jedan od
njih je predmet proucavanja ovo rada, koji s glavnim gradom povezuje Vrbovec (sl. 5). Sve
Zeljeznice unutar hrvatskih granica su u drzavnom vlasnistvu kojim upravlja HZ Infrastruktura
koja regulira promet, organizira, obnavlja, gradi te odrzava zeljeznicku infrastrukturu s popisom
inventara svojih elemenata (sl. 6). Zeljezni¢ki putnicki prijevoz je ograniGeniji od autobusnog
u smislu slobode kretanja. Cestovna mreza je puno razgranatija te pokriva ve¢e kompaktnije
povrsine dok su zeljeznice uglavnom pravocrtne, bez moguénosti skretanja, prolaze najkrac¢om
mogucom udaljenosti izmedu naselja. Na relaciji Vrbovec-Zagreb pruga prolazi kroz nekoliko
naselja, a stanice se nalaze iz smjera Vrbovca u BoZjakovini, Dugom Selu, Sesvetskom
Kraljevcu, Sesvetama, Sesvetskoj Sopnici, Culincu, Trnavi, Maksimiru s istoimenim nazivima
te poslijednja je Zagreb Glavni kolodvor (sl. 7). Vidljivo je da se gustoca stanica, odnosno
medusobna udaljenost smanjuje priblizavanjem Zagrebu. To je povezano s veCom gusto¢om
stanovniStva na tom podrucju, odnosno ve¢im brojem stanovnika Sto dovodi do vece potrebe
za ve¢im brojem stanica kako bi se mogle neotezano odvijati svi oblici djelatnosti te aktivnosti
vezane za potrebe stanovniStva. Vlakovi s obzirom na brzinu kretanja se dijele na putnicke,
ubrzane, brze te IC vlakove (Intercity, medugradski). Ovisno o broju stanica na kojim pristaju
mijenja se duljina trajanja puta. Vlakovi koji pristaju na svim stanicama imaju maksimalnu
duljinu trajanja puta, takvi vlakovi se nazivaju putnicki. Ubrzani vlakovi po brzini odgovaraju
putnickima no ne staju na svakoj stanice, taj termin je skoro van uporabe, koristi se na oglasnoj
elektri¢noj plo¢i na zagrebaCkom Glavnom kolodvoru te kolokvijalno medu ljudima. Brzi
vlakovi uglavnom ne pristaju na “manjim* stanicama. Zadnji oblik su medugradski vlakovi koji
su u rasporedu voznog reda najrjedi, na promatranoj relaciji pristaju samo na krajnjim tockama
(Vrbovec 1 Zagreb Glavni kolodvor) $to je najbrzi, trenutni, mogucéi oblik Zeljeznickog javnog
prijevoza. Njihovi termini su prilagodeni jutarnjoj smjeni, u smislu voze ranim jutarnjim satima
(iz smjera Vrbovec) kao bi zaposlenici/u€enici/studenti stigli do Zeljene destinacije, a nakon

zavrSetka radnog/Skolskog vremena postoji termin koji omogucuje brz povratak u mjesto
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stanovanja, onima kojima raspored dozvoljava. Zadnji tip vlakova s obzirom na brzinu kretanja
su vlakovi velikih brzina kojih na ovoj relaciji pa tako i u Hrvatskoj za sad ne postoje. Vlakovi
se kolokvijalno dijele na nekoliko tipova, “novi“ vlakovi, oni koji su uglavnom veceg
kapaciteta, sa spustenim ulazom (ulazak u vlak na razini stanice), uglavnom elektri¢ni, “stari*
vlakovi, oni koji su bu¢niji, manjeg kapaciteta, ulazak po stepenicama te IC vlakovi koji takoder

imaju stepenicasti ulaz no udobnost, ugodnost, kapacitet i kvaliteta su na mnogo ve¢em nivou.

HZ - HRVATSKE ZELJEZNICE

KARTA ZELJEZNIEKE MREZE

W KOLODVOR
1 STARLETE
L2E

< DOVOINICE
BUZET | GRANIENT

© zeljeznice.net

S1. 4. Gustoca i raspodjela Zeljeznickih pruga

Izvor: HZ Infrastruktura (15. 9. 2023.)
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S1. 5. Detaljniji prikaz Zeljeznic¢kih pruga promatranog podrucja

Izvor: HZ Infrastruktura (15. 9. 2023.)

1444 zeljeznicko -

559 kolodvora i stajalidta
cestovnih prijelaza

109 tunela 543 mosta Nacionalna kulturna bastina

Sl. 6. Popis inventara Hrvatskih Zeljeznica

Izvor: HZ Infrastruktura (15. 9. 2023.)



| Zeljeznicke stanice na relaciji Vrbovec-Zagreb
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S1. 7. Zeljeznicke stanice na relaciji Vrbovec-Zagreb

Izvor: napravljeno pomocu alata Google Earth Pro
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3.2. Autobusni putnicki prijevoz

Autobusni putnicki prijevoz drugi je od oblika javnog prijevoza koji se na relaciji Vrbovec-
Zagreb odvija na nekoliko linija. Linije povezuju dijelove Slavonije te ostatak srediSnje
Hrvatske sa Zagrebom koridorima koji prolaze Vrbovcem, odnosno Vrbovec je jedan od
stajaliSta na tim relacijama. Transporter koji je najdominantniji za takav tip prijevoza je
CAZMATRANS — NOVA d.o.o. dok ostali prijevoznici poput Presecki grupa d.o.o. sudjeluju
u prijevozu van javnog prijevoza koji se odnosi uglavnom na turisticke izlete/razgledavanja i
sli¢no. Rute putovanja u oba smjera Vrbovec-Zagreb nisu na svim dionicama iste no veéinu
puta prate iste prometnice ili prolaze istom stazom. (sl. 8) Isto tako raspored putovanja, to jest
vozni red se razlikuje ovisno o smjeru migracije te danu (radni dan/vikend) 1 satu (doba dana)

Sto je zornije prikazano u nastavku (tab. 2), s popisom stanica (tab. 3).

Autobusne linije relacija Vrbovec-Zagreb

¢ ‘Auiobusm‘kolodvor \rbovec

&

Legenda
" Autobusni kdodvor
Lo Linija A
v LinijaB
& LinijaC

SI. 8. Ruteputovanja autobusnim prijevozom na relaciji Vrbovec-Zagreb

Izvor: napravljeno pomocu alata Google Earth Pro
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Tab. 2. Vozni red prema satu na relaciji Vrbovec«Zagreb

Vrbovec-»Zagreb| Zagreb->Vrbovec

Radni dan
(ponedjeljak-petak)

18:15
20:30

9:15
13:30
18:15

Subota

13:30
Nedjelja 18:15
20:30

Izvor: Autobusni kolodvor Zagreb (15. 9. 2023.)

Crveno 1 plavo oznaceni termini odnose se na rute iz smjera Vrbovca 1 odgovaraju podacima
na prethodnoj slici, dok se Zuti 1 zeleni termini odnose na rute iz smjera Zagreba. Crveni termini
koriste cestu D28 do Sv. Helene pa se zatim spajaju na autocestu A-4, plavni termini prate rutu
starom magistralnom cestom. Zuti termini, oni u povratku u Vrbovec jednim djelom novom
dionicom kada se djelomi¢no spajaju na crvenu ( Slavonskom avenijom) pa opet novi dio kroz
Ulicu Ljudevita Posavskog do Sesveta te nadalje prate staru magistralnu cestu. Zeleni termi se
takoder odnosi na povratak koji najve¢im dijelom prati put Zutog termina no umjesto stare

magistralne ceste putuje autocestom. Duljina trajanja puta je u pravilu oko 55 minuta.

11



Tab. 3. Popis autobusnih stanica

POPIS STANICA
VRBOVEC

DURISTE

LUKA

PIRAKOVEC

PESKOVEC

LONJICA

GRACEC

BOZJAKOVINA

DUGO SELO

SESVETSKI KRALJEVEC
SESVETE

DUBEC

DUBRAVA ZAGREBACKA
ZAGREB AUTOBUSNI KOL.
Izvor: Autobusni kolodvor Zagreb (15. 9. 2023.)

Stanice oznaCene crvenom bojom su ujedno i nazivi naselja u kojima pristaje vlak, sto daje

mogucénost relativnog kombiniranja javnog prijevoza.
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4. REZULTATI ANKETNOG ISPITIVANJA

Anketnim ispitivanjem ispitano je 109 korisnika javnog prijevoza na relaciji Vrbovec- Zagreb
s podru¢ja Grada Vrbovca i njegove okolice (anketa provedena u Google Forms obliku). U

nastavku slijede rezultati i analiza doticnog anketnog ispitivanja.
4.1. Dobno-spolna struktura

Anketnim ispitivanjem je utvrdeno da od ispitanih zrelo stanovniStvo najviSe koristi moguénosti
javnog prijevoza, njih ¢ak 81,7% (89 ispitanih) Sto se povezuje s njihovom aktivno$c¢u i naravi
u drustvu. Od tri skupine najaktivnija skupina koja svojim aktivnostima najvise doprinosi
ekonomskim procesima te mehanickim kretanjima. Druga skupina je zrelo stanovnistvo od 0-
19 godina koji koriste moguénosti javnog prijevoza u znatno manjoj mjeri od 13,8% (15
ispitanih). Posljednja dobna skupina je staro stanovnistvo koja ima manje potrebe migracija te

su rjede, njih 4,6% ispitanih (5) (S1. 9). S obzirom na spol najvise prevladava zensko stanov-

Dob:

4,6%

= 20-59
= 0-19
w2z 60

S1. 9. Dobna struktura ispitanika

Izvor: anketno ispitivanje
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nistvo od 60,55% (66 ispitanih) koje viSe koristi mogucénosti javnog prijevoza, dok muski dio
od 38,53% (42 ispitanih) koristi javni prijevoz u manjoj mjeri ili je zamijenjen drugim oblicima

prijevoza poput automobilskog (sl. 10).

Spol:

0,92%

"/
= M

® Ne Zelim izraziti

S1. 10. Spolna struktura ispitanika

Izvor: anketno ispitivanje

4.2. Status i mjesto stanovanja
Status ispitanika se odnosi na to jesu li zaposleni, umirovljeni ili u fazi Skolovanja. Prema
podacima ankete najveci udio ispitanika je zaposleno, njih 62,39% (68 ispitanih), zatim ucenika
(13 ispitanih), skoro 12% te studenata (23 ispitanih) 21,1 % koji su u fazi Skolovanja (sl. 11).
Ostali broj ispitanika se odnosi na umirovljenike i turiste. Uz dobno-spolne pokazatelje te status
ispitanika valja istaknuti mjesto iz kojeg stanovniStvo migrira kako bi se istaknula vaznost
znacenja Vrbovca kao polazista (s obzirom na lokaciju autobusnog i zeljeznickog kolodvora).
Vecina ispitanika stanuje na prostorima Grada Vrbovca (42 naselja), njih 76,15% (83 ispitanih),
dok ostatak stanuje u neposrednoj okolici, koja se odnosi na manje jedinice lokalne
samouprave, odnosno op¢ine (Gradec, Preseka, Rakovec), 23,85% (26 ispitanika), koje

gravitira Vrbovcu, odnosno moguénostima javnog prijevoza prema Zagrebu (sl. 12).

14



Status ispitanika:

3,67%

» Zaposlenik/djelatnik

= Student

= Utenik
Umirovljenik

® Turist

S1. 11. Status ispitanika (u€enik, student, zaposlenik...)

Izvor: anketno ispitivanje

Podrucje stanovanja:

= GGrad Vrbovec
= Okolica Grada

S1. 12. Mjesto stanovanja ispitanika

Izvor: anketno ispitivanje
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4.3. Oblik i svrha putovanja

Od dva oblika javnog prijevoza koje Vrbovec nudi vece koristenje imaju Zeljeznice, a koriste
se isklju¢ivo kao jedino sredstvo migracija javnim prijevozom, 86,24% (94) ispitanika ili u
kombinaciji s autobusnim prijevozom, 11% (12 ispitanika), dok je koriStenje iskljucivo

autobusnog putnickog prijevoza slabo zastupljeno, 2,75% (3) ispitanika (sl. 13).

Oblik javnog prijevoza:
2,75%

» Zeljeznicki prijevoz
® Oba tipa/kombinacija

= Autobusni prijevoz

SI. 13. Najces¢i oblik koriStenog javnog prijevoza

Izvor: anketno ispitivanje

S obzirom na ve¢ spomenutu dominantnu aktivnost zrelog stanovnistva, najveci udio ispitanika
migrira sa svrhom obrazovanja te zaposSljavanja, odnosno rada. Ostatak ispitanika migrira s
jednokratnom svrhom, poput posjete obitelji 1 bliznjih ili obavljanju medicinskog pregleda ili

kupovine (sl. 14).
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Razlog putovanja:

= Posao

® Obrazovanje

u Razgledavanje/turisticki

Posjete

® Jednokratne obaveze (medicinski
pregledi, kupovinai sl.)

S1. 14. Svrha putovanja/migracije

Izvor: anketno ispitivanje

4.4. Vrijeme putovanja
Vrijeme putovanja odnosi se na doba dana kada stanovniStvo migrira, odnosno prate li migracije
rutinu, vezanu za posao ili obrazovanje. Jesu li migracije ¢esc¢e vikendom ili radnim tjednom te
koliko ¢esto putuju. Najveé¢im dijelom migriraju radnim danom (sl. 15) $to se najve¢im dijelom
veze za posao 1 obrazovanje kao najces¢i razlozi migracije no postoje migracije vikendom koje
su djelomicno vezane, uz ostale privatne razloge i potrebe, za obrazovanje (primjerice dolazak
u ucenicki/studentski dom vikendom prije pocetka radnog tjedna). Najveé¢im udjelom migracije
se odvijaju jednom dnevno/dnevne migracije (preko 50% ispitanika) (sl. 16), odnosno
svakodnevno §to ukazuje na povratak u polazisnu tocku istoga dana, odnosno cirkulaciju. Ostala
putovanja su vezana za tjedna i mjesecna putovanja (vezana za ve¢ navedene razloge poput
kupovine, posjete obitelji te odlazak u studentske/ucenicke domove 1 slicno). Migracije prema
Zagrebu (odlazak) ¢esce su u jutarnjim satima (sl. 17) dok migracije prema Vrbovcu (povratak)
prate poslijepodnevne sate (sl. 18), implicira na uglavnom jutarnju smjenu radnog tjedna no dio
ispitanika putuje ovisno o smjeni, odnosno kombinacija jutarnjih i popodnevnih smjena te

varijacije na temu.
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Kada putujete?

= Uglavnom radnim danom
= Uglavom vikendom

= MijeSano

S1. 15. Vrijeme putovanja s obzirom na radni dan i vikend

Izvor: anketno ispitivanje

9,17%

Koliko ¢esto putujete?

3,67%
|

= Jednom dnevno

® Vise puta tjedno

= Vise puta mjesecno
lednom mjeseéno

= Jednom tjedno

Sl. 16. Ucestalost putovanja/migracije

Izvor: anketno ispitivanje
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U koje doba dana putujete prema Zagrebu?

B Prijepodnevni sati
= Qvisno o smjeni
= Poslijepodnevni sati

Neovisno o satu

S1. 17. Putovanje prema Zagrebu ovisno o dobi dana

Izvor: anketno ispitivanje

U koje doba dana putujete prema Vrbovcu?
4,59%

= Poslijepodnevni sati
= OQvisno o smjeni
= Neovisno o satu

Prijepodnevni sati

S1. 18. Putovanje prema Vrbovcu ovisno o dobi dana

Izvor: anketno ispitivanje
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4.5. Vrsta vlaka i karte

Prema vrsti vlaka najviSe ispitanika koristi putnicki vlak, 64,15% (68 ispitanika) (sl. 19), onaj
obzirom na tip karte, najcesce je kupovana mjesecna karta (sl. 20), jedan od razloga je taj Sto
ucenici imaju pravo na besplatno koristenje zeljeznickog javnog prijevoza na svim relacijama
te studenti kojima je mjesecna karta vrlo povoljna, 9,92€ (75 kuna), uz to svim redovnim
studentima, na podruc¢ju Grada Vrbovca subvencijom je pokriven stopostotni troSak putovanja.
Drugi razlog je jednostavnost pri kupnji, kartu je potrebno kupiti jednom mjesecno i putovati
bez svakodnevnog kupovanja dnevnih karata. Ostali tipovi kupljenih karata ovise o potrebi

korisnika, odnosno vezane za ucestalost migracija.

Koju vrstu vlaka najéesce koristite?

2,83%
6,60%

= Putnicki
= Ubrzani
" Brzi
QOvisno o rasporedu

= Medugradski (IC- Intercity)

S1. 19. Tip vlaka prema brzini/broju stanica na kojima pristaje

Izvor: anketno ispitivanje
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Koju vrstu karte najéesée kupujete?

0,92%

10,09%

= Mjesecna

= Dnevna povratna

= Dnevna jednosmjerna
Godisnja

® Propusnica za izhjeglice

S1. 20. Najc¢es¢i oblik kupljene karte

Izvor: anketno ispitivanje

4.6. Razlozi odabira pojedinog putni¢kog prijevoza

S obzirom na razlog odabira odredenog javnog putnickog prijevoza ispitana su kvalitativna
obiljezja prijevoza, mogucnosti odabira vise odgovora. Najve¢im dijelom vezano za autobusni
prijevoz, ispitanici navode kako je takav oblik prakti¢an (13 ispitanika), $to je razumljivo jer je
linija puta jednostavna, bez njihovog direktnog sudjelovanja u voznji. Nadalje navode kako je
takav oblik prijevoza povoljan (sl. 21) no nekima je to jedina mogucnost prijevoza (3
ispitanika). Ista prva dva razloga navode ispitanici za koriStenje Zeljeznickog putnickog
prijevoza, isticu njegovu prakticnost (44) i povoljnost (43 ispitanika) (sl. 22). U ovom slucaju,
vecem broju ispitanika je to jedina mogucnost prijevoza, cak njima 28. To je stanovnistvo koje
je najovisnije o javnom prijevozu, ukoliko se ukinu linije ili dode do nestabilnosti u prometnom

sustavu oni tad nemaju alternativu/supstituciju prijevoza.
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Razlog odabira autobusnog putnickog prijevoza?

Povolino I—"—
Sigumo I 7

Prednost

Brzo [N 4
Priustivo [N 4
Jedina moguénost prijevoza N 3

0 2 4 6 8 10 12
broj ispitanika

Prakticno " 13

14

S1. 21. Razlog odabira autobusnog putnickog prijevoza

Izvor: anketno ispitivanje

Razlog odabira Zeljeznickog putnickog prijevoza?

Prakticno I 44

Povoljno " 13
ledina mogucnost prijevoza Y 28

Priustivo [ 18

Prednost

Brzo NN 16
Sigurno N 3

0 10 20 30 40
broj ispitanika

50

Sl. 22. Razlog odabira zeljeznickog putnickog prijevoza

Izvor: anketno ispitivanje
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4.7. Stanice

Na relaciji Vrbovec-Zagreb na zeljeznickoj pruzi nalazi se 10 stanica, ukljuc¢ujuéi krajnje tocke
relacije (stanica Vrbovec i stanica Zagreb Glavni kolodvor). Po stupnju znacaja (velicini,
prometni znacaj, cirkulacija ljudi) stanica Zagreb Glavni kolodvor je na prvom mjestu, na
drugom mjestu stanica Dugo Selo koje ima veliku vaznost kao prometno ¢voriste, kolodvorska
stanica jer iz nje se granaju zeljeznicke pruge prema juznom dijelu srediSnje Hrvatske (prema
Kutini) te Slavoniji (iz smjera Kutine prema Slavonskom Brodu i tako dalje). Zatim je vaznost
stanice Sesvete koje su kao drugu najvece naselje zagrebacke makroregije bitne u odvijanju
djelatnosti, protoku informacija i kretanju stanovnika (mehanickom). Anketnim ispitivanjem
glavno odrediste iz smjera Vrbovca odnosno glavno polaziSte iz smjera Zagreba se pokazala
stanica Zagreb Glavni kolodvor (sl. 23), odabir 74 ispitanika. Zbog svoje lokacije odgovara
vedini ispitanika jer nudi ve¢i broj usluga, koncentracija radnih mjesta i blizina Skola je najveca
za razliku od ostalih stanica. Jo§ jedna prednost je dostupnost tramvajske stanice te autobusnog
kolodvora za gradski prijevoz u neposrednoj blizini kako bi se brze i u svim smjerovima doslo
do Zeljenog mjesta. Druga po koli¢ini izlazaka/ulazaka je stanica Maksimir (od navedenih
stanica, stanica koja je najbliza Glavnom kolodvoru), koja je najbliza brojnim obrazovnim
ustanovama (Skolama/fakultetima) te ponekim radnim mjestima. Ostale stanice biljeze vrlo

mali broj ili uopée ne biljeze izlaske/ulaske, pokazale su se kao manje znacajne.

Stanica ulaska/izlaska

Zagreb Glavni kolodvor 74
Maksimir 21
Trnava 2
Culinec 0

Sesvetska Sopnica 0

Stanica

Sesvete 5
Sesvetski Kraljevec 0
Dugo Selo 4

BoZjakovina 0

0 10 20 30 40 50 60 70 80

Broj ispitanika

Sl. 23. Stanice ulaska/izlaska, odnosno polaziSta/odredista zeljeznickog prijevoza

Izvor: anketno ispitivanje
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5. PROBLEMI I NEDOSTACI JAVNOG PRIJEVOZA

Anketnim ispitivanjem postavljena su pitanja otvorenog tipa na koje su ispitanici mogli iskazati
neke nedostatke ili probleme s kojim se susrecu. Jedan od najces¢eg problema koje navodi vise
od 80% ispitanika je kasnjenje vlakova i buseva. Kasnjenja vlakova imaju velike posljedice na
korisnike iz viSe razloga, a odnose se na kasnjenja u polasku i dolasku. Ti razlozi najvise utjecu
na destinaciju na koju se korisnik treba pojaviti pravovremeno no uslijed produljenja
vremenskog trajanja puta takva situacija je ne ostvariva. Potom, kasnjenja psiholoski lose utjecu
na korisnike jer stvaraju laznu sliku pouzdanosti, korisnici nisu sigurni o dostojnosti dolaska
vlaka te pojam Cekanja i samo ¢ekanje moze imati nezdrav utjecaj na putnika. Drugi najc¢es¢i
odgovor vezan je za raspored voznog reda oba tipa javnog prijevoza, buseva i vlakova. Vlakovi
nisu redoviti ili u jednom duzem periodu dana ne voze dok u drugom se pojavljuju nekoliko
puta u istom satu. Jo$ je manja moguénost putovanja ako prolazi ne putnicki vlak koji ne staje
na svim stanicama. Navedeni problemi posljedica su kvarova (¢e$¢e vezana za “stare vlakove)
te radova na pruzi vezanih za izgradnju novog kolosijeka na relaciji Dugo Selo-Krizevci. Ostali
problemi, navedeni u manjoj mjeri, vezani su za guzvu u vlakovima, pogotovo u jutarnjim
satima kada je potreba za migraciju najveca, ne samo iz Vrbovca vec¢ i iz istocnijih dijelova od
kojih taj vlak dolazi. Ispitanici navode i kako je informiranost oskudna. Nema pravovremenih
podataka o kasnjenju vlaka ili o rasporedu i dolasku buseva (koji privremeno, povremeno
mijenjaju vlak na dionicama koje nisu prohodne zbog ve¢ navedene izgradnje pruge). Migracije
dosta oteZava uporaba “starih* vlakova koji imaju mali kapacitet, samo dva vagona te kojima
spojnice (mjesta spajanja vagona) imaju los prijenos energije, odnosno osjeti se da su dvodijelni
Sto stvara neugodnosti kod putovanja. Uz to ti vlakovi su znatno bucniji od “novih* vlakova Sto
ima veci negativni u€inak na okoli§ te su sjedala u znatno loSijem stanju (zbog starosti te
neodrZavanosti) od novijih vlakova, modela. Razina ulaska u vlak ne odgovara razini stajaliSta
jer se u vlak ulazi stepenicama koje predstavljaju problem osobama s ogranicenom
pokretljivos¢u te osobama s velikim 1 teSkim koli¢inama prtljage $to u migracijama, $to
dnevnim, §to tjednim i mjese¢nim nije rijetkost. Slicne probleme predstavljaju stanice bez
izgradenog adekvatnog prilaziSta za osobe s ograni¢enom pokretljivos¢u, takve probleme ima
izvori$na tocka promatranih migracija (Vrbovec) koja ¢eka na dovrSavanje obnove kolodvora
(u sklopu obnove 1 izgradnje kolosijeka na relaciji Dugo Selo-Krizevci). Svi navedeni problemi
predstavljaju oteZano odvijanje migracija na promatranoj relaciji te usporavaju djelatnosti koje

bi se mogle puno efikasnije odvijati.
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6. PREDNOSTI, POHVALE I RJESENJA JAVNOG PRIJEVOZA

S obzirom na brojne probleme s kojima se korisnici susre¢u, pohvala je znatno manje. Neke od
pohvala navedenih u anketi vezane su za cijene putnickih karata, konkretnije cijene za ucenike
i studente su povoljne 1 priustive. Zatim nekoliko ispitanika navodi ljubaznost osoblja (u
vlakovima i na stanicama) kao jednu od pohvala putnickog prijevoza (zeljeznickog). Nadalje
isticu kako je ambijent u vlakovima uglavnom ugodan, udobnost i ¢isto¢a (i u busevima) te
temperatura (hladenje), pogotovo u novim vlakovima s ugradenim klima uredajima. Prednosti
javnog prijevoza su u “Stednji* prostora, autobusni prijevoz to ostvaruje vec¢im kapacitetom
prevozenih putnika od ostalih tipova cestovnog vozila, poput automobila, u odnosu relativne
povrsine koju vozila zauzimaju te Zeljeznicki putnicki prijevoz koji ima pravocrtno gibanje od
polaziSta do odrediSta, joS veceg kapaciteta od buseva te relativno velike brzine. Tim
obiljezjima su ekoloski zdraviji (pogotovo vlakovi koji su u potpunosti ili djelomi¢no na
elektri¢ni pogon). Rjesenja koja se prizeljkuju vezana su za zavrSetak dodatnog kolosijeka §to
bi smanjilo udio kasnjenja i omogucilo izradu boljeg rasporeda voznog reda (primjerice svakih
sat vremena) te bolju povezanost sa Zagrebom kako bi se migracije mogle nesmetano odvijati.
A obnovljeni kolodvori bi pruzili ve¢u sigurnost kod ulaska i izlaska u vlak te omogudéili
pravilniji ulazak u vozilo osobama s potesko¢ama (jedan dio obnove kolodvora vezan je za
dizalo koje bi omogucilo takve uvjete) (slicne posljedice bi bile ostvarene na ostalim
kolodvorima poput KriZzevaca). Isto tako prilagoditi raspored autobusnog voznog reda te
povecati broj polazaka 1 dolazaka u terminima koji su najtraZeniji. Uklanjanjem starih vlakova
rijesili bi se problemi ulaska u vlak, guzve u vlakovima te svih ostalih negativnih utjecaja koje
izaziva. Omoguciti bolju informiranost prikazivanjem na elektronickoj tablici popis
nadolaze¢ih i odlazec¢ih vlakova sa naznakom na vrijeme kaSnjenja (ako postoji) poput one
kakvu posjeduje stanica Zagreb Glavni kolodvor. Ostala rjeSenja ti€u se migracija vezanih za
samu stanicu, odnosno povezanost mjesta stanice/kolodvora s ostatkom naselja/grada 1 ostalim
uslugama te prostornog uredenja (primjerice izgradnja efikasnijeg/adekvatnog parkiralista,
pogotovo na stanicama vece konzumacije prostora, mjestima koja primaju veci broj automobila
poput Vrbovca, Dugog Sela i Sesveta). U svakom slu¢aju odvijanje prometa ne smije biti

otezano, a tok migracija mora biti nesmetan.
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7. ZAKLJUCAK

Zeljeznicki oblik javnog prijevoza znatno je zastupljeniji na relaciji Vrbovec-Zagreb, u
usporedbi s autobusnim javnim prijevozom, kojeg vise koristi Zzenski dio stanovnistva. Najcesce
su dnevne migracije u kojima dominira zrelo stanovnistvo. Ucestalost i koncentraciju migracija
odreduje radni dan, u kojem je najintenzivnija jutarnja smjena, u polasku iz Vrbovca te
poslijepodnevni povratak iz Zagreba. Postoje brojni problemi koji otezavaju nesmetani tok
migracije no rjesenja su u procesu. Izgradnjom dodatne pruge na relaciji Dugo Selo- Krizevci
omoguciti ¢e se kvalitetniji promet u oba smjera koji ima veée znacenje na regionalnoj razini.
Meduovisnost veéeg Grada i njegove okolice je prisutna na svim razinama lokalnog,

regionalnog pa i nacionalnog znacaja u kojoj obje strane, izvori$na i kona¢na imaju koristi.
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