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1. Uvod

Od svojih pocetaka, pa sve do danas, Panamski kanal bio je i ostao jedan od
najznacajnijih strateSkih pomorskih prijelaza izmedu dvaju oceana. SmjeSten na dodiru
Sjeverne 1 Juzne Amerike 1 ukupne duljine 80 kilometara, omogucuje brz prelazak robe 1 ljudi
iz Atlantskog u Tihi ocean, skra¢uju¢i putovanje za 4 do 15 tisuca kilometara, eliminirajuci
potrebu za dugim i potencijalno opasnim putovanjem oko juznog vrha Juzne Amerike preko
rta Horn. Tijekom proteklih desetljeca, kanal je postao sastavni dio globalne brodske logistike,
znacajno skrac¢ujuci vrijeme tranzita, troSkove goriva i1 olakSavaju¢i medunarodnu trgovinu
preko kontinenata. Njegova strateska vaznost nastavlja rasti, potaknuta ekspanzijom globalnih

pomorskih puteva (Encyclopaedia Britannica, 2024).

U ovom radu obradit ¢e se povijesni razvoj i izgradnja Panamskog kanala, te njegova
vaznost od samog pocetka, pa sve do danas. Obradit ¢e se tehnicke, ekonomske i1 geopoliticke
znaCajke kanala, kao 1 pitanja nadzora 1 upravljanja. Takoder, poseban osvrt dat ¢e se na

prometni znacaj Panamskog kanala, usmjeren na prijevoz tereta.

2. Povijest panamskog kanala

a. Idejaiizgradnja

Prve ideje o izgradnji Panamskog kanala javljaju se u 16. stolje¢u. Tocnije, 1513.
godine Spanjolski istraziva¢ Vasco Nufiez de Balboa zamjecuje kako uski pojas odvaja dva
oceana. 1534. godine, Spanjolski vladar Karlo I. nareduje regionalnom guverneru Paname da
izvidi put do Pacifika koji slijedi rijeku Chagres, te se ovaj potez smatra zacetkom ideje o
Panamskom kanalu. Medutim, guverner je smatrao kako se takva izgradnja ¢ini nemogucom,

te se ista nije provela u djelo (Panama Canal Authority, n.d.).

U 19. stoljecu, pronalazak zlata u Kaliforniji doveo je do povecane trgovinske razmjene
izmedu danaSnje Sjeverne i Juzne Amerike, te je za te potrebe izgradena zeljeznica, a interes
za izgradnjom Panamskog kanala se povecao. Godine 1869. predsjednik Ulysses S. Grant
naredio je istrazivacke ekspedicije u Srednju Ameriku. Ekspedicije je organizirao nacelnik

Navigacijskog ureda, komodor Daniel Ammen, a bile su pod zapovjedniStvom ministra



mornarice. Istrazivanja je proveo kapetan Robert W. Shufeldt u Tehuantepcu u Meksiku; u
Darienu zapovjednik Thomas Oliver Selfridge; u Nikaragvi zapovjednik Chester Hatfield,
zapovjednik Edward P. Lull i glavni gradevinski inZenjer Aniceto G. Menocal; a u Panami uz
zeljeznicku prugu. Kvaliteta ovih istraZivanja prepoznata je i danas. Zanimljivo je da je trasa
sadasnjeg Panamskog kanala gotovo identi¢na onoj koja je predlozena ovim istrazivanjem

Paname (Panama Canal Authority, n.d.).

Godine 1876. Geografsko drustvo u Parizu organiziralo je odbor, La Société Civile
Internationale du Canal Interocéanique de Darien, da istrazi srednjoameri¢ke rute za
meduoceanski kanal. Poru¢nik francuske mornarice Lucien N. B. Wyse dobio je zadatak
istrazivanja. Nakon §to je odbacio pocetne planove koji su ukljucivali tunele 1 prevodnice,
Wyse je istrazio Panamu, naposljetku odabrav$i rutu kanala na razini mora paralelnu s
Panamskom zeljeznicom. Godine 1878. Wyse je s Kolumbijom sklopio "Wyse Concession"

ugovor, daju¢i ekskluzivna prava na izgradnju kanala (Panama Canal Authority, n.d.).

Kongres je sazvan u Parizu u svibnju 1879. kako bi se ozakonila Wyseova koncesija i
dobila medunarodna potpora. lako se raspravljalo o 14 prijedloga kanala, Geografsko drustvo
u Parizu odlucilo se za Panamu. InZenjer barun Godin de Lépinay predstavio je alternativni
plan prevodnice, ali je odbacen u korist kanala na razini mora. UnatoC protivljenju, kongres je
prihvatio Panamsku rutu, §to je dovelo do osnivanja Compagnie Universelle du Canal
Interocéanique de Panama 1879. Jules Dingler, imenovan generalnim direktorom 1883.,
uspostavio je red 1 pokrenuo sustav malih ugovora za nastavak rada. Unato¢ izazovima,
ukljucujuci bolesti i neodgovarajucu opremu, do 1884. radna snaga dosegla je svoj vrhunac od
19 000 ljudi, uglavnom iz Zapadne Indije. Medutim, projekt se suoCavao sa sve vecim
poteSkoc¢ama, osobito s iskapanjem u Culebra Cutu, 1 naposljetku, francuski pokusaj izgradnje
Panamskog kanala je propao, otvarajuci put Sjedinjenim Drzavama da ga dovrSe godinama

kasnije (Panama Canal Authority, n.d.).

U SAD-u, nakon ubojstva predsjednika McKinleya, Theodore Roosevelt postao je
predsjednik, voden prakticnom, strateSkom vizijom Panamskog kanala kao klju¢nog za
globalnu nadmo¢ SAD-a. Pod utjecajem teorije pomorske moé¢i mornarickog ¢asnika Thayera
Mahana, Roosevelt je kanal pod kontrolom SAD-a vidio kao klju¢ni. Vojna nuznost je
naglaSena kada je bojni brod Oregon morao dugo obilaziti Juznu Ameriku kako bi se pridruzio
Spanjolsko-ameri¢kom ratu, naglasavajuéi potrebu za kanalom (Panama Canal Authority,

n.d.).



Unato¢ pocetnoj podrsci Kongresa za nikaragvansku rutu, Roosevelt se zalagao za
panamsku opciju nakon $to je jedna francuska tvrtka snizila cijenu svoje panamske imovine na
40 milijuna dolara. Rooseveltova intervencija dovela je do revidirane preporuke u korist
Paname. Godine 1902. Kongres je dopustio SAD-u da kupi francusku imovinu i pregovara s
Kolumbijom o pravima na kanale, s nikaragvanskom rutom kao rezervom. Medutim, kada je
Kolumbija odbacila Hay-Herranov sporazum, Roosevelt je podrzao pokret za neovisnost
Paname, rasporedivsi americke ratne brodove kako bi osigurao uspjeh. Panama je proglasila
neovisnost 3. studenog 1903. i ubrzo potpisala Hay-Bunau-Varilla sporazum, daju¢i SAD-u
kontrolu nad zonom kanala. Ovaj je ugovor osigurao dominaciju SAD-u u regiji, ali je zategao

odnose s Latinskom Amerikom (Arias Madrid, 1911).

SAD je poceo s izgradnjom 1904. godine, a prvi prioritet je bilo javno zdravstvo. Dr.
William C. Gorgas predvodio je napore za iskorjenjivanje Zute groznice i kontrolu malarije,
Sto je kljucno za prezivljavanje radne snage. U pocetku su Gorgasovi napori za kontrolu
komaraca naisli na skepticizam, ali ih je na kraju podrzao glavni inZenjer John F. Stevens, Sto
je dovelo do dramaticnog smanjenja bolesti. Stevens je takoder obnovio Panamsku zeljeznicu,
kljuénu za prijevoz zaliha i iskopanog materijala. Roosevelt, koji je neko¢ bio usredotocen na
strateSku vaznost kanala, postao je inspiriran inzenjerskim izazovima, usporedivsi projekt s
velikom bitkom. Njegov posjet Panami 1906. naglasio je njegovu predanost 1 znacaj projekta

za americki nacionalni ponos (Panama Canal Authority, n.d.).

Izvorni plan izgradnje Panamskog kanala sadrzavao je prevodnice u Gatunu, Pedro
Miguelu i brdu Sosa, ali 1907. prevodnice na brdu Sosa premjestene su u Miraflores radi bolje
stabilnosti i zastite. Prevodnice, nazvane po postoje¢im geografskim lokacijama, izgradene su
u parovima, dopustajuci promet u dvije trake. Gatun ima tri stepenice, Pedro Miguel jednu, a
Miraflores dvije, ukupno Sest pari i 12 komora. Prevodnice izgradene za potrebe kanala se
smatraju inZenjerskim cudom, a trebale su Cetiri godine da se izgrade betonom koji ostaje u
gotovo savrSenom stanju nakon 80 godina. Cement je dopremljen iz New Yorka, dok su lokalni
izvori osigurali §ljunak i pijesak. Voda iz jezera Gatun, kontrolirana gravitacijom, pokrece
sustav prevodnica za koji nisu potrebne pumpe. Vrata prevodnica vodonepropusna su i plutaju,
a otvaraju se 1 zatvaraju elektricnim motorima. Srednja vrata na Mirafloresu ¢uvaju vodu, a
postavljena su zastitna vrata i lanci za bokobrane kako bi se sprijecilo oStecenje. Brane za hitne
slucajeve, iako nikada nisu koriStene, dodane su kao dodatna mjera opreza. Sustav prevodnica,
pokretan elektricnom energijom, bio je inovativan za svoje vrijeme, s vise od 1500 elektricnih

motora koji upravljaju operacijama sa sredi$nje ploce (Mills, 2010).



Prvo su dovrSene prevodnice na pacifickoj strani, a zatim Pedro Miguel 1911. i
Miraflores 1913. ZavrSno iskapanje Culebra Cuta dovrSeno je 10. rujna 1913., a pomorski
teglja¢ Gatun napravio je prvo probno zakljucavanje na prevodnicama Gatun 26. rujna 1913.
Predsjednik Woodrow Wilson signalizirao je konac¢nu poplavu Culebra Cuta 10. listopada

1913., dovrSavajuci vezu s jezerom Gatun (Panama Canal Authority, n.d.).

Prvi potpuni prolazak kroz Panamski kanal sa samohodnim plovilom dogodio se 7.
sijecnja 1914., s francuskom dizalicom Alexandre La Valley. Kako se izgradnja kanala blizila
zavrSetku, tisu¢e radnika je otpuSteno, a mjesta su napustena. Komisija za Istmijski kanal
raspustena je 1. travnja 1914., a pukovnik Goethals postao je prvi guverner Panamskog kanala.
Svecano otvorenje bilo je planirano za 15. kolovoza 1914., ali Prvi svjetski rat iznudio je
smanjeni dogadaj, s cementnim brodom Ancon koji je napravio prvi sluzbeni tranzit (Panama

Canal Authority, n.d.).

David McCullough nazvao je stvaranje kanala jednim od "vrhunskih ljudskih
postignucéa", projektom koji je premostio podjele i simbolizirao djelo civilizacije (McCullough,
1977).

b. Od otvorenja do danas

Do 1930-ih, vodoopskrba je postala problem za kanal, §to je dovelo do izgradnje brane
Madden preko rijeke Chagres iznad jezera Gatun. DovrSena 1935., brana je stvorila jezero
Madden (kasnije jezero Alajuela), koje je omogucilo dodatno skladiStenje vode za kanal.
Godine 1939. zapocela je izgradnja velikog poboljSanja: novi set prevodnica dovoljno velik za
prijevoz vecih ratnih brodova koje su Sjedinjene Drzave u to vrijeme gradile i planirale
nastaviti graditi. Radovi su nastavljeni nekoliko godina, uz znacajna iskapanja novih prilaznih

kanala, ali je projekt prekinut nakon Drugog svjetskog rata (Panama Canal Authority, n.d.).

Nakon Drugog svjetskog rata, americka kontrola nad kanalom i zonom kanala koja ga
okruzuje postala je sporna, §to je dovelo do rastucih napetosti izmedu Paname i Sjedinjenih
Drzava. Mnogi Panamci smatrali su da Zona s pravom pripada Panami; studentski prosvjedi

docekani su ogradivanjem zone i pojatanom vojnom nazo¢no$¢u. Zahtjevi da Sjedinjene



Drzave predaju kanal Panami porasli su nakon Sueske krize 1956., kada su Sjedinjene Drzave
upotrijebile financijski i diplomatski pritisak kako bi prisilile Francusku i UK da odustanu od
pokusaja ponovnog preuzimanja kontrole nad Sueskim kanalom, koji je bio nacionalizirao
Naserov rezim u Egiptu. Panamski nemiri kulminirali su neredima na Dan mucenika, 9. sije¢nja
1964., kada je ubijeno oko 20 Panamaca i 3-5 americkih vojnika (Panama Canal Authority,

n.d.).

Desetljece kasnije, 1974., zapoceli su pregovori o nagodbi koji su rezultirali Torrijos-
Carterovim ugovorima. 7. rujna 1977. ugovor su potpisali americki predsjednik Jimmy Carter
1 Omar Torrijos, de facto voda Paname. Ovo je pokrenulo proces davanja Panami pune kontrole
nad kanalom, pod uvjetom da Panama potpiSe ugovor kojim se jamc¢i trajna neutralnost kanala.
Ugovor je doveo do pune panamske kontrole u podne 31. prosinca 1999., kada je Uprava
Panamskog kanala (ACP) preuzela zapovjedniStvo nad plovnim putem. Panamski kanal ostaje
jedan od glavnih izvora prihoda Paname. Prije ove primopredaje, vlada Paname odrzala je
medunarodnu ponudu za pregovore o 25-godiSnjem ugovoru za upravljanje lukama za prijevoz
kontejnera smjestenim na atlantskim i pacifickim izlazima kanala. Ugovor je dobila Hutchison
Whampoa, brodarska tvrtka sa sjediStem u Hong Kongu u vlasniStvu Li Ka-shinga (Panama

Canal Authority, n.d.).

ProSirenje Panamskog kanala, dovrSeno 2016., za cilj je imalo povecanje kapaciteta
kanala za prihvat ve¢ih brodova, poznatih kao "New Panamax" plovila. Ovaj projekt uklju¢ivao
je izgradnju dvije nove prevodnice, proSirenje i produbljivanje postoje¢ih kanala i stvaranje
nove pristupne rute. Tako je utrostrucen kapacitet kanala, omogucivsi prolaz do 14 tisuca

brodova (Seri¢, 2023).

3. Panamski kanal danas

a. Tehnicki podaci

lako je prema polozaju Atlantski ocean istocno od Panamskog kanala, a Pacifik
zapadno, prolaz kanala od Atlantika do Pacifika ide od sjeverozapada prema jugoistoku zbog
oblika kanala. Most Amerika na pacifickoj strani je malo isto¢nije od kraja Colon na atlantskoj

strani. Na slici 1 moZe se vidjeti smjestaj i polozaj Panamskog kanala.
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S1. 1. Smjestaj 1 polozaj Panamskog kanala

Izvor: Encyclopaedia Britannica, 2014

Kanal se sastoji od umjetnih jezera, poboljSanih kanala i tri niza prevodnica, s jezerom

Alajuela koje sluzi kao rezervoar. Izgled trase kojom brod putuje od Atlantika do Pacifika je

sljedeci:

- S atlantskog ulaza brodovi ulaze u zaljev Limoén, veliku prirodnu luku s dubokom

lukom i slobodnu trgovinsku zonu Colon.

- Kanal od 3,2 km vodi do prevodnica Gatun, trostrukog sustava prevodnica koji podize

brodove 27 m do jezera Gatun.

- Jezero Gatun, umjetno jezero, nosi plovila 24 km preko prevlake.



- Rijeka Chagres, poboljSana branom Gatun, te¢e 8,4 km 1 hrani dio kanala na visokoj
razini.

- Culebra Cut sijece 12,5 km kroz kontinentalnu razdjelnicu.

- Jednostruki Pedro Miguel Lock zapoc€inje spustanje s padom od 9,4 m.

- Jezero Miraflores, dugo 1,8 km, nalazi se na 16 m nadmorske visine.

- Dvostruke prevodnice Miraflores omogucuju spust od 16 m do Pacifika.

- Od prevodnica Miraflores brodovi stizu do luke Balboa, a zatim do Tihog oceana preko

kanala od 13,3 km, koji prolazi ispod mosta Amerika.

Na slici 2 prikazana je trasa kojom brod prolazi od ulaska na atlantskoj strani, pa sve do

pacificke strane.
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S1. 2. Trasa prolaska broda duz Panamskog kanala, sa prikazom lokacija prevodnica i
visinskom razlikom

Izvor: Wikimedia, 2024a

Slika 2, osim $to prikazuje trasu prolaska broda, prikazuje i lokacije prevodnica koje se
otvaraju da se brodovi prevezu do kraja. Brodovi se prevoze na nacin da se na svaki brod ukrca
jedan ili viSe mornara, prijevoznika, a s njima se ukrcavaju i mjeraci za provjeru veli€ine i

tezine broda. Prijevoznici prevoze brod duZ kanala, a mjeraci naplacuju cestarinu za prolazak,



mjere brod, pregledavaju dokumente 1 po potrebi dopustaju da dva manja broda udu u istu

branu zbog ustede vode.

Brodovi se duz kanala moraju podignuti —jezero Gatun, koje ¢ini ve¢i dio kanala, nalazi
se na 26 metara nadmorske visine, te se brodovi moraju podignuti pomocu brodskih
prevodnica. Nacin upotrebe prevodnica nalazi se na slici 3, dok se na slici 4 moZze vidjeti sama

prevodnica u funkciji.

Uzvodno: = Nizvodno:

1-2. Plovilo ulazi u komoru. &9. Plovilo ulazi u komoru.

3. Donja vrata se zatvaraju. 4 Gornja vrata se zatvaraju.

4-5. Komora se puni s vodom § - _=. # 11-12. Komora se prazni s
uzvodno. vodom nizvodno.

6. Gornja vrata se otvaraju. 13. Donja vrata se otvaraju.

7. Plovilo izlazi 1 =7 : 14. Plovilo izlazi 1z
prevodnice. ' prevodnice.

Slika 3. Nacin upotrebe prevodnica

Izvor: Wikimedia, 2024b



Slika 4. Prevodnica na Panamskom kanalu

Izvor: Todayifoundout.com, 2014

Ukupno vrijeme prolaska kroz kanal varira, od 10 do 25 sati, a za prolazak se naplacuje
1 naknada od 3 do 6 tisuca eura, ovisno o vrsti 1 duZini broda te tipu tereta koji se prevozi

Madaboutpanama.com, n.d.)

b. Ekonomske znac¢ajke Panamskog kanala

Jo§ se 1915. godine znalo da ¢e Panamski kanal biti znacajan za gospodarstvo i trgovinu
na globalnoj razini — iako je to bila ratna godina, 1 iako ¢e se tek kasnije spoznati puni znacaj
kanala, Huebner ve¢ te godine donosi pregled ekonomskog aspekta kanala u godini nakon
otvorenja. On, naime, spominje kako se do 1915. godine kroz kanal prevezlo nesto manje od 5

milijuna tona tereta, a ukupni prihod iznosio je 4,2 milijuna dolara. 60% ukupnog prometa bilo
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je medunarodno, ¢ime se potvrdila pretpostavka za potrebom i korisnoS¢u kanala (Huebner,
1915).

Kako je ranije navedeno, za prolazak kroz Panamski kanal naplacuje se naknada izmedu
316 tisuca eura, ovisno o vrsti i duzini broda i prevezenom teretu. Teretne jedinice oznac¢avaju
se sa PC/UMS (Univerzalna metricka jedinica Panamskog kanala), a jedan PC/UMS je 2.83
kubnih metara. Zbog pojednostavljene naplate naknade, brodovi se dijele u tri kategorije:
,obi¢ni®“, super 1 Neopanamax brodovi (potonji se istima nazivaju zbog novih prevodnica

implementiranih 2016. godine). U tablici 1 navedene su kategorije brodova i naknada za prolaz.

Tab. 1. Kategorije brodova i naknada za prolaz kroz Panamski kanal

Vrsta broda Teret (PC/UMS) Vrsta tereta Naknada u USD
Obican <7500 Ostalo 15 000
Obican <10 000 Putnici,  generalni | 25 000
teret
Obican Vozila, kemikalije, 60 000
LPG, LNG, tankeri,
kontejneri
Super Vozila, kemikalije, | 100 000

LPG, LNG, tankeri,

kontejneri, putnici

Neopanamax < 10 000 TEU (1 200 000
TEU = 14 tona)
Neopanamax >10 000 TEU Vozila, kemikalije, K 300 000

LPG, LNG, tankeri,

kontejneri, putnici

Izvor: Panama Canal Authority, n.d.

U 2023. godini, ukupno napla¢ene naknade za prolaz kroz kanal iznosile su neSto manje
od 5 milijardi americkih dolara, dok je za isto vrijeme kanal imao ukupni manji broj prolazaka
1 manju ukupnu koli€inu tereta prevezenu kroz kanal negoli 2022. godine (Labrut, 2024). Danas
kanal broji 14 tisuca prolazaka brodova godi$nje, a naknade za prolazak brodova se svake dvije
godine mijenjaju kako bi reflektirale ekonomske i okoliSne promjene u kanalu. ACP (2024)
izvjeS¢uje da naknade od tranzitnih plovila generiraju priblizno 2,6 milijardi dolara godiSnje,

Sto ¢ini znacajan dio drZzavnog proracuna.
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Kada se spominju ekonomske znacajke, ne smije se zaboraviti kako Panamski kanal
nije samo izvor ekonomije za Panamu, ve¢ i izvor radnih mjesta. Prema podacima sa vodeceg
svjetskog statistiCkog portala Statista.com, u 2022. godini za Panamski kanal kao tvrtku radilo

je 9 tisuca ljudi (Statista, 2023).

Takoder je vazno napomenuti kako dio zarade dolazi i od popratnih sadrzaja, koji
uklju€uju 1 turisticke sadrzaje — Panamski kanal jedan je od sedam suvremenih svjetskih ¢uda,
te je u svrhu prikaza kanala kao turisticke atrakcije izgraden i1 posjetiteljski centar u
Mirafloresu, gdje posjetitelji mogu uzivo vidjeti nacin prolaska brodova kroz jednu od

prevodnica (Canal de Panama, 2024).

¢. Nadzor, upravljanje i geopoliti¢ka situacija

U godinama tijekom i nakon izgradnje, vlast koja je odrzavala Panamski kanal se
mijenjala. Prvotno je nad kanalom nadzor drzala Francuska, no kada su zbog financijskih i

tehnickih problema bili prisiljeni povuci se sa izgradnjom kanala, nadzor je preuzeo SAD.

SAD je nadzor nad kanalom drzao sve do 1977. godine. Te su se godine, kako je ranije
navedeno, potpisali Carter-Torrijosovi ugovori. Dva su ugovora bila u pitanju — prvi, kojim je
Panamski kanal postao ,,neutralna zona“, odnosno, SAD se ovim ugovorom obvezao trajno
stititi kanal od svih nepogoda i opasnosti koje bi mogle zaprijetiti neometanom prolasku svih
brodova, neovisno o drzavi iz koje dolaze. Drugi je ugovor znacio kraj americke vlasti nad
Panamskim kanalom, i njime je odredeno da Panama preuzima potpunu kontrolu nad kanalom

od 1999. godine naovamo.

Danas, iako Panama kao drzava posjeduje kontrolu nad Panamskim kanalom, njime
ipak upravlja ACP (Panama Canal Authority) kao vladina agencija zaduZena za pracenje stanja
u kanalu, izvrSavanje svih potrebnih operacija, naplatu naknada i druge potrebne djelatnosti.
Kako bi se osigurala neutralnost agencije, 11 je osoba u predsjednistvu — jedna postavljena od
strane predsjednika, jedna postavljena od strane zakonodavne vlasti, te ostalih 9 postavljenih
glasanjem panamske Vlade. Time se osigurava i postojanje neutralne politike na podruc¢ju

kanala i u radu ACP-a, financijska sigurnost i neovisnost te radna mjesta za drzavljane Paname.

Nije na odmet spomenuti i sigurnosnu politiku — Kanal je toCka neutralnosti, ali 1
svojevrsne napetosti u ameri¢ko-kineskim odnosima. Iako se Panama prva od latinoamerickih

drzava pridruzila tzv. Novom putu svile, kineskoj inicijativi kojoj je cilj povezati preko 150
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drzava i organizacija, obzirom na spomenuti Ugovor o neutralnosti, ima i SAD na svojoj strani
u slucaju bilo kakvih problemati¢nih situacija. Dok Kina investira u Kanal i u¢vrSéuje svoju
poziciju i utjecaj u Kanalu, SAD se obvezuje stititi ga, Sto dodatno utjece na americko-kineske
napetosti, te bi Kina trebala imati to na umu prilikom buduéih ulaganja u Panami. Ove su
ekonomske aktivnosti predmet prijepora te, iako je gopoliticka situacija trenutno stabilna,
ostaje za vidjeti kako Ce se ista razvijati u narednim godinama, posebice u slucaju rasta kineskih

investicija (Seri¢, 2023).

4. Prometni zna¢aj Panamskog kanala

Ve¢ je ranije navedeno kako je Panamski kanal izrazito prometno znacajan. Glavnina
znacaja reflektira se u Cinjenici kako Panamski kanal spaja Atlantski i Tihi ocean i smanjuje
ukupnu duzinu puta, donosi znacajne uStede na gorivu te time indirektno smanjuje cijenu
prevezenih dobara. Medutim, vaznost ovakvog plovnog puta ogleda se i1 u ¢injenici da se, od
otvorenja 1914. godine, povecala trgovinska razmjena, poglavito izmedu juznoameric¢kih
drzava i ostatka svijeta. Danas kanal povezuje preko 1700 luka u 160 drzava - od kojih su

najvaznije predstavljene na slici 5 u nastavku.
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Slika 5. Glavne zemlje korisnice Panamskog kanala i njihova ukupna koli¢ina prevezenog
tereta u tzv. ,,dugim tonama* za 2021. godinu (1 duga tona = 1016 kg)
Izvor: Panama Canal Authority, 2022

Jasno je, dakle, kako se glavnina trgovinske razmjene provodi izmedu SAD-a, Kine i Japana,
koji ukupno cine gotovo 45% prometa kroz kanal. Medutim, veliku ulogu igraju i
juznoameri¢ke zemlje, kao i Kanada i Spanjolska. Kanadi i SAD-u je kanal posebno vaZan,
zbog prevozenja meduobalnog tereta, obzirom da iste drZave nemaju pretjerano razvijenu
zeljeznicu, teret je preobilan da se prevozi kamionima, a kod Kanade je dodatan faktor u korist
kanala i velik broj otoka i otoci¢a, kao i hladnije, Cesto i zaledeno more koje onemogucava
prijevoz od obale do obale. U tablici 2 navedeno je 15 najvaznijih drzava korisnica kanala,

zajedno sa ukupnom prevezenom koli¢inom tereta u dugim tonama.
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Tab. 2. 15 najvaznijih drzava korisnica kanala po ukupnoj koli¢ini prevezenog tereta kroz

Panamski kanal 2023. godine

Drzava Izvorisni Odredisni Meduobalni | Ukupno Ukupno  bez
teret (drzava | teret (drzava | teret meduobalnog
je izvoriste) | je odrediste) tereta

SAD 137 511707 | 68 732 671 | 2554 991 208 799 369 | 206 244 378

Kina 25031640 |39324617 64 356 257 | 64356 257

Japan 7 240 960 34023 773 41264733 | 41264733

Juzna Koreja | 12 131413 | 15 744 007 27875420 | 27875420

Cile 12877519 | 14 600 343 27477861 | 27477 861

Meksiko 7906 184 15890456 | 600 143 24396 782 | 23 796 639

Peru 8 948 850 10 783 032 19731883 | 19731 883

Kolumbija 9470511 6919914 468 814 16 859238 | 16390 424

Ekvador 5578278 8380076 13958353 | 13958 353

Panama 2130234 10 469 968 | 130576 12730778 | 12 600 203

Kanada 8 583 840 2931 550 44 531 11559921 | 11515389

Gvatemala 1 595 965 7 232 394 8 828 360 8 828 360

Tajvan 3095 225 3687 788 6783013 6783013

Spanjolska | 2 683 823 2610912 5294 735 5294 735

Trinidad 1| 4 389 820 460 086 4 849 906 4 849 906

Tobago

Izvor: Panama Canal Authority, n.d.

Iz navedene je tablice, dakle, jasno vidljivo kako je vaznost Panamskog kanala
nepobitna — Ducruet (2016) navodi kako se Azija, Europa i Sjeverna Amerika daleko vise
oslanjaju na Panamski kanal negoli na druge prolaze i kanale u svijetu — ¢ak je i Sueski kanal
manje vaznosti od Panamskog. Naravno, ekspanzija kanala 2016. godine imala je velikog
utjecaja na odabir upravo Panamskog kanala kao dijela plovne rute, posebno medu brodovima

na putu iz SAD-a u Isto¢nu Aziju ili Europe u Juznu Ameriku i obratno (van Hassel, 2020).

Miller 1 Hyodo (2021) navode kako se, u razdoblju od 2010. do 2019. godine, zbog
prosirenja kanala, viSestruko povecao promet kroz kanal, ali se i preoblikovala ekonomska 1

okoli$na struktura luka i okolnih gradova. Takoder su proveli istrazivanje kojim se dokazalo
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da su ve¢i profit imale juznoamericke luke, dok su karipske luke imale manje gubitke — §to je
neobic¢no, obzirom da se nalaze na isto¢noj strani Amerika, te su kroz povijest imale znacajan
utjecaj na transatlantski pomorski promet. Radikalne promjene su stoga nuzne u tim lukama —
zbog povecanog prometa, pojedine su se luke modernizirale (prventsveno u SAD-u i Juznoj

Americi), a karipske luke takva modernizacija tek c¢eka (Miller 1 Hyodo, 2021).

Takoder, manje luke na Atlantiku 1 Pacifiku su iskusile pozitivne promjene — luke na
udaljenosti do 50 nautickih milja imale su blazi porast prihoda, dok su udaljenije luke vise
profitirale od proSirenja kanala, ¢ime su se bolje profilirale na trzistu, a pojedine luke su se i
specijalizirale za odredene vrste tereta, ovisno o daljnjoj prometnoj povezanosti na kopnu

(Medina i dr., 2021).

Generalno gledano, pomorski je promet osjetljiv na promjene, a to se posebno odrazava
u radu Panamskog kanala. ProSirenje kanala donijelo je ekonomsku dobit svima, no ostaje

vidjeti kakve se drustvene i okoliSne promjene oc¢ekuju.

5. Zakljutak

Panamski kanal je klju¢ni dio infrastrukture u globalnoj trgovini i prometu kao jedan
od najvaznijih vodenih putova u svijetu. Njegova strateSka pozicija izmedu Atlantskog 1 Tihog
oceana omogucuje znacajno skrac¢ivanje pomorskih ruta, smanjujuci vrijeme i troskove za
putovanje izmedu glavnih svjetskih trgovinskih ¢vorista. Izbjegavaju¢i dugo 1 potencijalno
opasno putovanje oko Juzne Amerike, kanal Stedi prosjecno 8000 nautickih milja po putovanju.
Ovakva ucinkovitost ga €ini izrazito vaznim za medunarodni transport, posebno za industrije
koje se oslanjaju na brzo i pouzdano kretanje robe, kao Sto su energetika, poljoprivreda i

proizvodnja.

Vaznost kanala za transport i globalnu trgovinu ogleda se u ogromnoj koli¢ini robe koja
prolazi kroz njegove prevodnice. Gotovo 6% globalne trgovine prolazi kroz Panamski kanal,
naglaSavajuc¢i njegovu sredisSnju ulogu u svjetskim opskrbnim lancima. Obraduje oko 14 000
tranzita godiSnje, a brodovi prevoze sve, od nafte 1 ukapljenog prirodnog plina (LNG) do
automobila i robe Siroke potrosnje. Uloga kanala u olakSavanju trgovine izmedu velikih
gospodarstava, posebice Sjedinjenih Drzava, Kine i Europe, osigurava da ¢e i dalje imati

znacajan utjecaj na globalno gospodarstvo.

16



ProSirenje 2016. omogucilo je Panamskom kanalu da ostane konkurentan drugim
pomorskim rutama, kao §to je Sueski kanal, i prilagodi se rastu¢im zahtjevima globalne
trgovine, gdje trend prema veéim brodovima nastavlja rasti. Takoder je otvorio nove
mogucénosti za industrije poput transporta LNG-a, koji prije nije mogao pro¢i kroz kanal zbog

ogranicenja veli¢ine starijih brodova.

U smislu regionalne povezanosti, Panamski kanal podupire gospodarstva Amerike
olaksavaju¢i i meduregionalnu trgovinu. Kanal je vitalan za prijevoz robe izmedu Sjedinjenih
Drzava, Latinske Amerike i Kariba. Za Sjedinjene Americke Drzave, koje su najveéi korisnici
kanala, plovni put je posebno vazan za trgovinu duZ isto¢ne obale. Uloga kanala u premjestanju
poljoprivrednih proizvoda poput soje, kukuruza i pSenice s farmi u sredistu SAD-a na globalna
trzista takoder je kljucna, $to ameri¢kim poljoprivrednicima omogucuje pristup medunarodnim

kupcima.

Medutim, strateSka vaznost Panamskog kanala nadilazi samo ekonomska razmatranja.
Geopoliticki gledano, kanal je dugo bio Zariste globalne pomorske mo¢i. Kontrola nad kanalom
bila je povijesno znacajna za vojnu 1 trgovacku dominaciju, buduci da nudi pristup bez premca
izmedu dva oceana. Cak i danas, s Panamom koja u potpunosti kontrolira kanal, njegova

neutralnost i nesmetan rad od najvece su vaznosti za najvecée svjetske trgovacke nacije.

Zaklju¢no, Panamski kanal nije samo jedan od modernih svjetskih ¢uda, ve¢ i bitna
komponenta globalnog transportnog sustava. Njegova sposobnost da olaksa kretanje golemih
koli¢ina robe na ucinkovit 1 isplativ nacin osigurava njegovu stalnu vaznost u svijetu koji je
sve viSe povezan. ProSirenje 2016. pokusalo je zadovoljiti zahtjeve modernog pomorstva, dok
njegov polozaj osigurava da on ostane strateSka prednost u globalnoj trgovini. Kako svjetska
gospodarstva nastavljaju rasti i razvijati se, Panamski kanal ¢e i dalje biti kamen temeljac
medunarodne trgovine, zadrZavaju¢i svoju ulogu jednog od najvaznijih 1 najutjecajnijih

vodenih putova na planetu.
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