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1.UvOD

Ovaj rad i analizira utjecaj izgradnje autoceste na promjenu prometnog polozaja grada
Imotskog. Promet je danas jedna od najvaznijih aktivnosti u prostoru i bez kvalitetnog prometa
teSko je ostvariti napredak u prostoru. Idealan promet ili prijevoz bio bi trenutan, besplatan,
negorani¢enog kapaciteta i uvijek dostupan. Time bi udaljenost postala nebitna. Prijevoz je
ekonomska aktivnost drugacija od drugih. Prijevoz smanjuje prostor, kupuje vrijeme, a time i

novac. (R.Knowles, i dr.2008)

1.1 Zadaci i ciljevi istrazivanja

Cilj ovog rada je analizirati 1 istraziti utjecaj kojeg je imala izgradnja autoceste na prometni
polozaj grada Imotskog. Jedan od ciljeva rada je usporedbom frekvencija polaska putem voznih
redova prije i nakon izgradnje autoceste pokazati eventualne promjene koje su se dogodile te
njihov utjecaj na prostor i prometni polozaj. Zatim, cilj je analizom i prikazom podataka o
obujmu putnika iskazani brojem putnika na sirem podru¢ju Imotskog (Vinjani Donji, Grubine,
Zagvozd, Lovre¢ i Cista Provo) prije i nakon izgradnje autoceste prikazati promjene u
fluktuaciji i smjeru prometnih tokova. Kona¢no kroz prizmu pojacane prometne aktivnosti
tijekom sezone, dnevnih migracija i ostalih prometnih aktivnosti, donijeti prijedlog

unaprjedenja prometnog sustava grada Imotskog.

1.2 Metode rada

U radu je koristena metoda deskripcije, sinteze, analiza literature i izvora, statisticka metoda,
metoda komparacije te logicko zakljucivanje. U prvom dijelu ovog rada koristila se metoda
deskripcije za objasnjenje samog zadataka, odabrane teme i ciljeva rada. Zatim je koriStena
metoda analize literature i izvora te podaci 0 voznim redovima koji su dobiveni od Autobusnog
kolodvora Imotski. Koristena je i statisticka metoda, a podaci o broju putnika na brojackim
mjestima su pronadeni na internetskim stranica Hrvatskih cesta. Izvrsena je i analiza te sinteza
dobivenih podataka na temelju kojih se donio odgovarajuci zakljucak te prijedlog unaprjedenja

prometnog sustava.



2. GEOGRAFSKI | PROMETNI POLOZAJ GRADA IMOTSKOG

Imotska krajina je geografsko podrucje smjesteno na prostoru Dalmatinske zagore. Nalazi se
na sjevernoj strani planine Biokovo, izmedu Bosne i1 Hercegovine i Dalmacije. Na sjeveroistoku
je omedena granicom s BiH, na jugu Makarskim primorjem, a sa sjeverozapada sinjsko-
omiskim prostorom. Obuhvaca podrucja upravnih jedinica Ciste Velike, Ciste Provo, Lovreca,
Prolosca, Lokvici¢a, Runovi¢a, Zmijavaca, Podbablja te srediSnjeg i ishodiSnog dijela, grada
Imotskog. Sire podru¢je grada moZzemo podijeliti u tri prirodne cjeline: kriko podruéje uz obod
polja, Imotsko polje i planinski masiv Biokovo. Sam grad se nalazi na nadmorskoj visini od
398 metara $to je bitan ¢cimbenik u razvoju i funkcioniranju prometa. Jednosmjerne uske ulice,
strmi teren, klima te manje prostora za Sire prometnice i veée parkirne prostore samo su neke
od odrednica u koje se uklapaju grad i njegov prometni sustav. Unato¢ tim odredenim
nepovoljnim uvjetima za razvoj prometa, grad se nalazi na dobrom geoprometnom polozaju.
Ako postoji interes 1 mogucénost da se povezu dva prostora, a to je ekonomski isplativo, ti ¢e se
prostori povezati. Danas se povezuju prostori prometnicama ¢ija je izgradnja, Cesto zbog
prirodno-geografskih faktora, jo§ u nedavnoj proslosti bila nezamisliva. To povezivanje ovisi o
gospodarskoj razvijenosti prostora. Sto je neki prostor razvijeniji to je prometni sistem

razvijeniji unato¢ nepovoljnoj prirodnoj osnovi. (Maradin, 2008.)
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podrucnih i lokalnih centara) i prometne povezanosti

Izvor: Lukié, 2012.



Povezanost Imotskog sa ostatkom Splitsko-dalmatinske Zupanije, susjednom Bosnom i

Hercegovinom i ostatkom Hrvatske najizraZenija je kroz dva najvaznija prometna pravca,

drzavnim cestama D60 i D767 , koje su najvazniji prometni ¢imbenici ovog prostora, S obzirom

da druge vrste prometa poput zeljezni¢kog ili zranog na ovom podrucju nisu zastupljene.
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Slika 2. Polozaj grada Imotskog

Izvor: Imotski.hr, 2015.
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1 D60 je driavna cesta duzine 66km koja povezuje driavnu cestu D1 sa grani¢nim prijelazom Vinjani Donji
2 D76 je driavna cesta duZine 28kilometara koja spaja Makarsko primorje sa gradom Imotskim i sa grani¢nim

prijelazom Vinjani Gornji



3. ANALIZA PROMETNIH TOKOVA JAVNOG MEDUMIJESNOG PRIJEVOZA

Prva gradska naselja, mezopotamijski gradovi, nastajala su i razvijala su se uz rijeke koje su im
osiguravale transport, odnosno komuniciranje s okolinom. (Mali¢, 1998.) Potreba za
prometnom ostala je i danas jedna od glavnih faktora razvoja naselja. Ucestalost, kvaliteta i
dostupnost prometnih linija vazni Su za razvoj svakog naselja, stoga je to jako vazno pitanje i
za Grad Imotski. Promet ,,skracuje vrijeme i prostor i osigurava brzi protok dobara, ljudi i
informacija i neizostavan je ¢imbenik razvoja bilo kojeg mjesta. Prometne veze su od najranijih
vremena civilizacije prate¢i faktor razvoja naselja. Prvo ¢emo analizirati linije Autobusnog
kolodvora Imotski iz 2007. godine koje su dobivene direktno od kolodvora i upotpunjene su
voznim redovima skinutim s internetskih stranica samog kolodvora. Te godine, prije otvaranja
dionice autoputa Dugopolje-Sestanovac-Zagvozd, autobusne linije prometovale su
tradicionalnim pravcima, najvise ve¢ spomenutim D 60 i D76 prometnicama prema ostalim
odredistima. Ucestalost autobusnih linija bila je zadovoljavaju¢a, medutim vrijeme trajanja puta
primjerice izmedu Splita i Imotskog trajao je vise nego $to bi bilo predvideno zbog slabije
prometne infrastrukture, ucestalih guzvi naroCito tijekom ljetne sezone i mnogobrojnih
nepredvidenih stajaliSta u manjim mjestima. Grad Imotski imao je u to vrijeme 12
medugradskih autobusnih linija ¢ije mjesto polaska je bio Autobusni kolodvor Imotski, 14

medugradskih linija koje su imale Imotski kao mjesto dolaska ili tranzita i 4 medunarodne linije

uglavnom prema Njemackoj 1 mjestima rada 1 centrima hrvatske radne emigracije.

Tab. 1. Linije Autobusnog kolodvora Imotski 2007.god.

Mjesto Stanica Stanica Stanica Stanica Vrijeme

polaska polaska
Imotski Krivodol Dubci Omis Split 05:00h
Imotski Studenci Trilj Split 06:15h
Imotski Krivodol Dubci Omis Split 06:30h
Imotski Omis Split Sinj Zagreb 07:30h
Imotski Krivodol Dubci Omis Split 10:00h




Imotski Krivodol Dubci Omis$ Split 12:00h
Imotski Sinj Knin Karlovac Zagreb 12:00h
Imotski Ljubuski Capljina Metkovié¢ Dubrovnik 13:30h
Imotski Studenci Dubci Omis Split 14:15h
Imotski Krivodol Dubci Omis Split 17:00h
Imotski Split Zadar Karlovac Osijek 18:00h
Imotski Split Sinj Karlovac Zagreb 22:00h
Split Imotski Mostar Jablanica Sarajevo 07:45h
Sarajevo Jablanica Mostar Imotski Split 19:15h
Split Omis Dubci Krivodol Imotski 07:30h
Split Omis Dubci Studenci Imotski 10:00h
Split Omis$ Dubci Krivodol Imotski 11.45h
Split Omis Dubci Krivodol Imotski 14:00h
Split Omis Dubci Krivodol Imotski 17:00h
Split Trilj Studenci Imotski 17:00h
Split Omis Dubci Krivodol Imotski 19:30h
Osijek Karlovac Zadar Split Imotski 05:30h
Dubrovnik Metkovié¢ Capljina Ljubuski Imotski 14:00h
Zagreb Knin Sinj Split ImotskKi 09:30h
Zagreb Knin Sinj Split Imotski 14:30h
Zagreb Knin Sinj Split Imotski 22:00h
Imotski Munchen Ulm Stuttgart Frankfurt 08:45h Cet
Imotski Munchen Ulm Stuttgart Franfurt 16:45h sub
Imotski Munchen Frankfurt Duseldorf Dortmund 16:30h sub
Imotski Munchen Stuttgart Frankfurt 08:00h ned

Izvor: Autobusni kolodvor Imotski, 2007.

Za razliku od 2007., grad 2017. ima 13 medugradskih linija koje polaze iz Imotskog, 12

medugradskih linija koje prolaze kroz Imotski ili im je to odrediste, te 5 redovnih medunarodnih




linija prema ve¢em broju njemackih gradova nego $to je to bio sluc¢aj 2007. Analizom ovih
podataka mozemo zakljuciti kako su medugradske linije s polaskom iz Imotskog na neki na¢in
postale ucinkovitije, unato¢ smanjenju broja linija nije se izgubila njihova ekfikasnost.
Otvaranjem autoputa izbjegnute su guzve unutar ljetne sezone i1 brzina puta primjerice na
relaciji Imotski-Split koja je uz relaciju Imotski-Zagreb jedna od najpopularnijih, znatno je veca
jer se koristi pravac preko Zagvozda i prikljucak na autoput koji je od samog grada udaljen 22
kilometra. Sto se ti¢e tradicionalnih prometnih pravaca oni su zadrZani §to se moze vidjeti u
tablici 2, ali im je smanjen obujam. Taj potez je sasvim opravdan s obzirom na to da su ti pravci
potrebni ali oni nemaju velik kapacitet, stoga je nuzno odrzati te linije, ali S manjim obujmom.
Primjetan je i mali pad u broju linija kojima je Imotski odrediste ili mjesto tranzita. Razlog tome
se oCituje u Cinjenici da su i ostala mjesta svoje pravce usmjerila prema autocesti i vise ne
trebaju koristiti grani¢ni prijelaz nadomak Imotskom, ve¢ se na autoput mogu prikljuciti ranije.
Tu se kao primjer mogu navesti autobusne Iniije koje idu iz pravaca Sarajeva i Mostara, te mogu
koristiti prikljucke na autoput u Ljubuskom ili Medugorju koji su im za tu trasu pogodniji i brzi.
Imotski izgradnjom autoputa u smislu frekventnosti i prometnih tokova nije dozivio velike
promjene ali promjene koje su se dogodile su pozitivne i ucinile su prometne tokove
protocnijima, brzima i efikasnijima. Dokaz tome da su se otvorile mogu¢nosti novih prometnih
pravaca izgradnjom autoputa je i nova medugradska linija koja spaja Imotski i Makarsku vise
puta na dan ali samo u ljetnoj sezoni. Uvedene su 3 dnevne linije izmedu Imotskog i Makarske
Cime ¢e se olaksati prijevoz ljudi koji su sezonski radnici na Makarskoj rivijeri, ali i
jednodnevnih kupaca, turista i robe. (Imotske novine, 2017.) Vaznost blizine autoceste ne treba
posebno isticati, prostor Imotske krajine slican je prostoru Like po nekim karakteristikama
poput lose gospodarske situacije, velike emigracije, nepostojanja veceg urbanog centra u
blizini. Stoga se vaznost blizine jedne ovakve prometnice najvise razine multiplicira, $to vidimo
i po pozitivnim pomacima u prometnim tokovima u proslih 10 godina. lzgradnjom autoceste
Lika je dobila cestovnu prometnicu najviSeg reda, autocestom licki promet je uklju¢en u mrezu
autocesta Hrvatske te su skra¢ivanjem vremena putovanja ostvarene veze S ve¢im gradovima u
drzavi. (Si¢, 2009.) U analiziranom periodu prometna mreza se prosirila i povecao se broj
mogucih pravaca izgradnjom autoceste, Sto je pozitivno utjecalo na promjenu prometnih tokova
i voznih redova, te na prometni polozaj grada Imotskog. Ako usporedimo podatke iz tablica,
vidimo da su se dogodile odredene promjene u samim linijama, pravcima i odredi$tima na §to

je neminovno utjecala izgradnja autoceste.



Tab. 2. Linije Autobusnog kolodvora Imotski 2017.god.

Mjesto polaska Stanica Stanica Stanica Stanica Vrijeme
polaska
Imotski Studenci Trilj Split 6:15h
Imotski Krivodol Dubci Omi$ Split 6:30h
Imotski Krivodol Omi$ Split Zagreb(AC) 07:30h
Imotski Krivodol Omi$ Split Zagreb(AC) 10:00h
Imotski Sinj Knin Karlovac Zagreb 12:00h
Imotski Krivodol Omis Split Zagreb(AC) 13:00h
Imotski Studenci Omis Split Zagreb(AC) 14:15h
Imotski Krivodol Bisko(AC) Split Zagreb(AC) 15:00h
Imotski Sinj Split Karlovac Osijek 18:00h
Imotski Krivodol Bisko(AC) Split Zagreb(AC) 21:30h
Imotski Zagvozd(AC) | Split Zadar Zagreb 06:15h
Imotski Zagvozd(AC) | Split Zadar Zagreb 11:00h
Imotski Zagvozd(AC) | Split Zadar Zagreb 15:30h
Split Omi§ Studenci Imotski 10:00h
Split Omis Krivodol Imotski 11:45h
Split Trilj Studenci Imotski 17:30h
Split Imotski Mostar Jablanica Sarajevo 07:30h
Sarajevo Jablanica Mostar Imotski Split 14:30h
Zagreb Split(AC) Zagvozd(AC) | Imotski 9:30h
Zagreb Split(AC) Zagvozd(AC) | Imotski 11:45h
Zagreb Split(AC) Zagvozd(AC) | Imotski 14:15h
Zagreb Split(AC) Zagvozd(AC) | Imotski 17:00h
Zagreb Split(AC) Zagvozd(AC) | Imotski 19:30h
Zagreb Karlovac(AC) | Knin Sinj Imotski 21:30h
Osijek Karlovac Zadar-Sibenik | Split Imotski 18:00h
Imotski St-Zg(AC) Munchen-Ulm | Stuttgart- Frakfurt 21:30h
Karlsruhe sri,pet,sub
Imotski Munchen Pforzheim Offenburg Freiburg 07:10h Cet,ned

Izvor: Autobusni kolodvor Imotski, 2017. b




Tab. 3. Vrijeme trajanja puta 2007. / 2017.god

Polaziste stanica stanica stanica stanica Vrijeme Vrijeme
2007. 2017.

Imotski Krivodol Dubci Omis Split 2h 30min 2h
Imotski Studenci Trilj Split 2h 1h 30min
Imotski Omis Split Sinj Zagreb 7h 30min -
Imotski Split-Sinj Knin Karlovac Zagreb 7h 30min 7h
Imotski Ljubuski Capljina Metkovi¢ | Dubrovnik | 4h -
Imotski Studenci Dubci Omis$ Split 2h 30min 2h
Imotski Krivodol Omis Split Zageb - 7h
Imotski Split Zadar Karlovac Osijek 10h %h
Imotski Krivodol Bisko Split Zagreb - 6h
Imotski Zagvozd Split Zadar Zagreb - 6h 30min

Napomena: - nije prometovalo ili trenutno ne prometuje

Izvor: Autobusni kolodvor Imotski, 2017. ¢

4. DNEVNE MIGRACHIE

Zone dnevne gravitacije radne snage jedna su od znacajnijih pokazatelja prostorne, prometne i

funkcionalne hijerarhije tih naselja. Povr$ina i oblik gravitacijskih zona u velikoj mjeri ukazuju

na razmjestaj i pravce prometnica, na njihovu efikasnost, na privlacnu snagu radnog centra i na

prostornu diferenciranost. Faktori koji utjecu na dnevnu pokretljivost radne snage i na domet

gravitacijske zone su razli¢iti. Oni mogu biti racionalni (zarada, socijalno osiguranje, troskovi

stanovanja, troskovi zivota i sl.), socijalno psiholoski (necjenjenost poljoprivrednog rada,

prekvalifikacija, drustveno priznanje, teznja primicanja urbanim sredinama i dr.) (Friganovic,




1970.) Dnevne migracije su vazne za ovaj rad jer nam pokazuju koji prometni tokovi su
najzastupljeniji i kroz motrenje tih kretanja mozemo do¢i do zapazanja vaznih za daljnje

planiranje i unaprijedenje prometne infrastrukture, mreze i prometnih tokova.

4.1. Broj dnevnih migranata 2001. i 2011. godine

Cirkulacija stanovni$tva podrazumijeva one oblike pokretljivosti stanovniStva koji su
kratkotrajni, ciklicki 1 kojima je obiljezje izostanak bilo kakve namjere za stalnom ili
dugotrajnijom promjenom boravista. (Turk, 2015.) Opc¢ina Grad Imotski 2001.godine broji
ukupno 669 dnevnih migranata koji su rasporedeni po naseljima koja spadaju u opéinu Grad
Imotski. (Popis stanovniStva, kucanstava i stanova, 2001.) Ti migranti gravitiraju iz svojih
naselja iz raznih razloga, zbog zaposlenja, Skole, studija ili drugih razloga, te zajednicki ¢ine
ukupan broj dnevnih migranata. Za razliku od popisa stanovnistva, kucanstava i stanova iz
2001.godine, popis iz 2011. je neSto detaljniji i sadrzajniji te se pronadeni podaci mogu
kvalitetnije sagledati. Prva i najprimjetnija razlika izmedu popisa je razlika u ukupnom broju
dnevnih migranata koja je iznenadujuce velika. Autocesta je utjecala na to da se poveca broj
dnevnih migranata. Oni gravitiraju prema mjestima koja imaju najvecu funkcionalnu
privlacnost, poput Splita makroregionalnog centra i centra Zupanije. On je postao blizi u smislu
vremena potrebnog da bi se do njega doSlo. Vecina od migranata nabrojanih u tablici pod
naslovom ,,rade u drugom gradu/op¢ini iste Zupanije* spadaju pod one kojima je autocesta
omogucéila brzi put do posla i bolju prometnu vezu. Sto se ti¢e same razlike u ukupnom broju
dnevnih migranata, zasigurno je jedan od razloga tolike razlike i taj $to se odredeni broj ljudi
prijavljuje u Imotski, a tu zapravo ne zive ili su otisli Zivjeti negdje drugo ali nisu se odjavili iz
Imotskog. Svi oni ulaze u ovu statistiku i dio njih je zasigurno zasluzan §to je razlika izmedu
ova dva popisa ovolika. Treba istaknuti da s obzirom na manji broj ljudi koji zive na
promatranom podrucju, podaci viSe dolaze do izrazaja. Kad je baza broja ljudi mala, mala
promjena u apsolutnom iznosu, doima se znac¢ajnom i vise dolazi do izrazaja. Jasno je da dnevna
cirkulacija opterecuje stanovnistvo, da se ono vise umori od putovanja i da je manje
produktivno od stanovniStva koje nije primorano trositi toliko vremena na transport. Ako ve¢
postoji tolika dnevna cirkulacija i izrazen broj dnevnih migranata, pravci migracije moraju biti
Sto brzi, efikasniji 1 kvalitetniji kako bi migranti bili produktivniji i kako bi mogli doprinositi

razvoju.



Tab.4. Dnevni migranti u op¢ini Grad imotski 2011.god.

Brojs stanovnika

Ukupno 2301

Zaposleni 1240

Rade u drugom naselju istog grada/op¢ine 832
Rade u drugom gradu/op¢ini iste Zupanije 311
Rade u drugoj Zupaniji 29
Rade u inozemstvu 68

Ucenici 1042
Studenti 19

Izvor: Popis stanovnistva, 2011.

Moze se re¢i da se od popisa stanovnistva 2001. do popisa stanovniStva 2011. godine dogodila
velika promjena u broju dnevnih migranata. Ukupni broj migranata kao i njegova struktura su
se znatno promijenili i o¢igledno je da je ljudima postalo lakSe putovati primjerice na posao
izvan naselja u kojem zive. lzgradnja autoceste djelovala je na povecanje bilance dnevnih
migranata, a samim time i na povecanje opcija za zaposlenje, obrazovanje, razmjenu i sli¢no.
U ovim okolnostima je to dobro za prostor grada Imotskog s obzirom na to da se radi o
subregionalnom centru koji nema velikih urbanih sredista u blizini i ovisi 0 dnevnim

migracijama i o kvaliteti prometnih tokova koji su mu potrebni za samoodrzivost i razvoj.

5. ANALIZA OBUJIMA PROMETA

Brojenje prometa ¢ini sustavno prikupljanje podataka o prometnom opterec¢enju i strukturi
prometnih tokova, sastavu prometnih tokova prema vrsti vozila te o kolebanjima prometa u
prostoru i vremenu na cestovnoj mrezi. (Rozi¢, 2005.) Temeljne informacije o prometu na
cestama rezultat su analiza brojenjem prikupljenih i potom obradenih podataka. Te su spoznaje
nuzna pretpostavka za izradu i provodenje pravilne prometne politike i planiranja. Bez tocno

utvrdenih podataka o prometnim tokovima u cestovnoj mrezi nemoguée je zamisliti
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gospodarski i tehnicki racionalno gospodarenje cestovnim prometnim sustavom, narocito kad
znamo da je prisutan trend povecanja prometa na svim cestama, od lokalnih do drzavnih, unato¢
poskupljenju cijena goriva, povecanju cestarina, tunelarina i sl. Prosje¢ni godi$nji dnevni
promet (PGDP) predstavlja prosje¢nu, dnevnu koli¢inu prometa u odnosu na ukupno ostvaren
promet tijekom cijele godine. Prosje¢ni ljetni dnevni promet (PLDP), predstavlja prosje¢nu,
dnevnu koli¢ina prometa u odnosu na ukupno ostvareni promet tijekom ljetnog perioda u godini
(od 1.srpnja do 31.kolovoza). (Hrvatske autoceste, 2014.) Ovi podaci su takoder vazni jer nam
daju podlogu za planiranje razvoja prometne mreze i regulacije prometa. Isto tako podaci su
korisni i da vidimo u kojem smjeru razvoj prometa i prometnih tokova mora iéi te koje su

prednosti, a koji nedostaci koje treba ispraviti.

Tab. 5. Prosje¢ni godi$nji(PGDP) i prosjeéni ljetni dnevni promet(PLDP) 2007.god. i 2017.god.

BROJACKO 2007. 2017.
MJESTO PGDP PLDP PGDP PLDP
Vinjani Donji 4050 5564 4956 5865
Grubine 4907 6061 5856 8246
Zagvozd 1862 2705 3897 6573
Lovre¢ 4233 5528 2813 3386
Cista Velika 3968 4258 2749 3305

lzvor: Hrvatske ceste, 2008. / 2017.

Prikupljeni podaci brojila prometa na mjestima brojanja jasno nam pokazuju promjene u odnosu
prometnih tokova, smjeru prometnih tokova i promjenu obujma prometa izmedu dvije

promatrane godine. Mozemo utvrditi jasnu razliku i povecanje broja vozila koja su prosla
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odabranim mjestima brojanja. Najindikativnije $to nam brojke govore je to da sve prometnice
koje koriste pravce prema autocesti imaju zna¢ajan porast prometa, a sve prometnice koje ne
koriste trase autoceste, mozemo reci tradicionalne prometnice, biljeze pad prometa. Izgradnja
autocesta jedan je od najvaznijih zahvata u prostoru i znatno utjeCe na izmjenu prostora u
funkcionalnom, ekoloSkom i vizualnom smislu. Autoceste su odgovor na potrebe sadaSnjeg
vremena koje trazi brze i sigurne prometnice za kretanje ljudi, sirovine, proizvoda i informacija.
(Przulj, 2002.) Usporedbom brojackog mjesta Vinjani Donji, jednog od najprometnijeg na
prostoru Grada Imotskog, izmedu dvije promatrane godine vidimo da je doslo do porasta u obje
kategorije, i u prosje¢nom dnevnom godis$njem i u prosjecnom dnevnom ljetnom prometu. Osim
Sto je to mjesto Koje je blizu granice sa susjednom Bosnom i Hercegovinom i promet je na tom
prostoru uvijek velikog obujma i o¢ekivano je da ¢e promjene biti teze vidljive u konacnom
broju, one ipak postoje i znakovite su. Posebno kada pogledamo prosje¢ni dnevni godi$nji
promet koji je porastao za jednu petinu. To nam govori o vaznosti izgradnje i povezivanja
autoceste s ovim podruc¢jem. Mnogi koji prije nisu Koristili ovu trasu, sad to ¢ine zbog
mogucénosti spajanja na autocestu i ve¢ spomenute vaznosti brzine i sigurnosti prometovanja.
Prosjec¢ni ljetni dnevni promet na ovom myjestu brojanja nesto je izjednaceniji ¢emu je razlog
taj Sto je Imotski mjesto u kojem dijaspora i stanovnici koji su raseljeni diljem zemlje i
inozemstva u tom periodu intenzivno svakodnevno cirkuliraju i sigurno imaju velikog utjecaja
na konacni izmjereni broj pa u konacnici razlika na ovom mjestu nije toliko sezonski izraZena.
Kad pogledamo podatke na mjestima brojanja u Lovrec¢u i Cisti Provo koje nisu na trasi koja
gravitira autoputu, promet je drasti¢no pao i ima trend smanjenja, kako prosjecni ljetni dnevni
tako i prosje¢ni godisnji dnevni promet. Sto se ti¢e ostalih mjesta udaljenijih od granice s
Bosnom i Hercegovinom, koja nisu pod direktnim utjecajem lokalnih cirkulacija, poput
Zagvozda i Grubina, ona imaju iznadprosjeCan porast prometa jer se nalaze na putu prema
autocesti i na trasi na kojoj se trenutni promet najvise odvija. Na zalost, te prometnice unato¢
tako znacajnom rastu prometa jo$ 1 dalje nisu adekvatno uredene i proSirene kako bi podnijele
toliki promet. To se najlaks§e moze vidjeti po Cestim automobilskim nesre¢ama na zavojitim i
nepreglednim cestama tog podrucja i povremenim zastojima tijekom zimskog perioda ili guzvi
za vrijeme ljetne sezone. Te prometnice, koje imaju tako znacajan rast prometa, nemaju
adekvatnu infrastrukturu potrebnu za normalno, sigurno i brzo odvijanje prometa. Takav
nesrazmjer nije dobar jer se njime neutraliziraju pozitivni uéinci koje je sa sobom donio autoput.
Neosporno je da bi efikasnija i sigurnija prometna infrastruktura omogucila lakse kretanje ovim
prometnim pravcem prema autocesti i pridonijela bi jo§ vefem rastu prometa, porastu

mobilnosti ljudi i robe i ujednacavanju kvalitete prometnih tokova.
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6. ZAKLJUCAK

Kao preduvijet i posljedica razvoja svake drzave i njezinih pojedinih dijelova (subregija, regija,
makroregija) infrastruktura ima vaZzan znacaj, pa tako naravno i prometna infrastruktura. U
ovom radu je naglasak na utjecaju koji je autocesta imala na promjenu prometnog polozaja
prostora Imotskog i sa sigurnos¢u se moze ustvrditi da je utjecaj autoceste velik i pozitivan,
iako je ona jos uvijek direktno nedostupna samom gradu. Autocesta je pozitivno utjecala na
sve analizirane aspekte u ovom radu. Vozni redovi su se prilagodili otvaranju autoceste na nacin
da su linije postale brze i efikasnije, te su one nepotrebne ukinute i zamijenile su ih linije koje
su isplativije i u¢inkovitije. Da se autocesta nije otvorila, Sanse za promjenu i unaprjedenje linija
ne bi postojale. Na osnovu analize dnevnih migracija ustanovljeno je da unato¢ maloj bazi
stanovniStva Imotski dosta ovisi o dnevnim migracijama i one su vazan ¢imbenik u
svakodnevnim aktivnostima ljudi na tom podruéju i za o¢ekivati je da ¢e se nastaviti povecan
broj dnevnih migranata na ovom podrucju, potaknut pozitivnim promjenama u prometnu. Na
kraju analiziranjem prometnih tokova na temelju podataka o brojilu prometa vidjelo se ono
najvaznije u ovom radu. Osim $§to su se potvrdili pozitivni u¢inci na prometne tokove, koji suu
smislu koli¢ine prometa u konstantnom porastu, vidi se potreba za poboljSanjem infrastrukture
na dionicama cesta koje vode od samoga podrucja grada prema prikljuccima na autoput. Uz sve
pokazatelje koji govore da je autocesta imala dobar utjecaj na prometni polozaj grada Imotskog,
on sam nije ucinio dovoljno da taj utjecaj prosiri, poveca 1 jo$ vise iskoristi u smislu razvoja i
poboljsanja prostora. Stoga, kao zakljucak ovog rada istaknuo bi vaznost kvalitetnog pristupa
autocesti. Ako bi Imotski uspio posti¢i to da spoji podrucje grada sa spojem na autoput u
Zagvozdu, brzom cestom, a ne starom i neadekvatnom cestom, mogao bi profitirati i brojke
koje smo analizirali mogle bi biti visestruko premasene. Treba napomenuti da u prilog svim
ovim brojkama ide 1 izgradnja tunela Sv. Ilija koji je direktno povezao biokovsko zalede s
Makarskom rivijerom, te su podaci koje smo motrili nedvojbeno promjenjeni utjecajem ne
samo autoceste nego 1 tunela. Medutim i1 sam tunel, kao i nadamo se buduca brza cesta ne bi
bio ni planiran da ve¢ nije postojala autocesta u njegovoj blizini, koja je samo potaknula
njegovu izgradnju, kao S$to je potaknula pozitivne promjene u prometnim tokovima i

prometnom poloZaju grada Imotskog.
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