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1. Uvod

Sirenje i razvoj gradova, poveéanje stupnja motorizacije, koncentracija stanovnistva i radnih
mjesta u srediStu grada uz neodgovarajuu popratnu parkirnu, ali i ostalu prometnu
infrastrukturu uzrokovali su da promet ne moze ispuniti sve zahtjeve potrebne drustvu u urbanim
sredinama. Jedan od klju¢nih problema Kkoji je prisutan u mnogim gradovima, a s kojim se
suoCava i grad Zadar je promet u mirovanju. S obzirom na trend porasta broja osobnih
automobila i ¢injenicu da isti veéinu vremena provedu u mirovanju, parkiranje je jedan od
polaznih uvjeta za funkcioniranje prometnog sustava. Zadar, kao turisticko srediste, najvece
optereenje prometne mreze dozivljava ljeti pa su problemi vezani uz promet u mirovanju tada
najizrazeniji.

Prostorni obuhvat istrazivanja rada je centar naselja Zadar, to jest podru¢je koje se nalazi u
sustavu naplate parkinga Grada Zadra (Poluotok i Branimirova obala). Na navedenom podrucju
godinama je izrazen nedostatak parkirali$nih mjesta za vrijeme turisti¢ke sezone, a unato¢ tome
neki veci koraci u rjeSavanju problema nisu poduzeti. Takoder, navedeni problem do sada je

slabo istrazivan i nisu pronadeni konkretni prijedlozi u njegovom rjesavanju.

1.1. Ciljevi i hipoteze istraZivanja

Cilj istrazivanja je utvrditi znacajke prometa u mirovanju na odabranom podrucju naselja Zadar
te izdvojiti njegove nedostatke i probleme, tj. predloziti potencijalne prijedloge za njihovo
rjeSavanje. Problem istrazivanja rada je nerazmjer izmedu ponude i1 potraznje parkiraliSnog
prostora koji je posebno uo€ljiv za vrijeme turisticke sezone. Razlozi nerazmjera leZze u
sustavnom neplaniranju prostorno-prometnih povrsina te sve vecoj mobilnosti stanovnistva i
zaostajanju prometne infrastrukture u odnosu na suvremene potrebe. U radu ¢e se prikazati
postojece stanje prometa u mirovanju, obrazloziti potraznju za parkiranjem i naposlijetku
ponuditi prijedlozi optimizacije postojeceg sustava i moguénost uvodenja novih sustava za
poboljsanje prometa u mirovanju. Iz tog proizlazi nekoliko pitanja i hipoteza na koja ¢e se u
radu pokusSati dati odgovor.

Istrazivacka pitanja:



- Koji su najznacajniji prometni problemi u turistickim odredistima?
- Zbog ¢ega dolazi do manjka parkirali$nih mjesta u pojedinim gradskim podruc¢jima?
- Kako turizam utjec¢e na ponudu i potraznju za parkiranjem u gradovima?
- Koji su mogu¢i nacini rjeSavanja problema vezanih uz nedostatak parkiraliSnih
mjesta?
- Koje su znacajke i vrste parkiralista na podru¢ju Zadra?
- Koje su odlike javnog gradskog prijevoza u Zadru i njegova povezanost s
problemom prometa u mirovanju?
- Moze li se provodenjem odredenih mjera problem prometa u mirovanju na podrucju
Zadra rijesiti?
U skladu s navedenim ciljevima, postavljene su i hipoteze:
1. Na podru¢ju Zadra postoji razlika u potrebi za parkiranjem u ljetnom i zimskom dijelu
godine.
2. U pojedinim dijelovima grada Zadra tijekom turisticke sezone prisutan je problem
nedostatka parkirali$nih mjesta.
3. Na podru¢ju Zadra postoje mogucnosti za razvoj prometa u mirovanju ¢ijom bi se

implementacijom poboljsala kvaliteta i ponuda prometa u mirovanju.

1.2. Pregled dosadasnjih istraZzivanja

Posljednjih desetljeca raste zanimanje, a Samim time i broj istrazivanja o problemima prometnih
sustava na podrucju Hrvatske. Iako se radovi ve¢inom odnose na podru¢je Grada Zagreba 1
probleme turisti¢kih destinacija, provedena su i1 neka istraZzivanja na podru¢ju Zadra. Teme 0
kojima se piSe o prometnom sustavu na podruéju Zadra su: preobrazba njegovog prometnog
sustava (Magas, 1996.), javni linijski promet u gradu Zadru (Hini¢ i dr., 2016.), tehnicka
opremljenost grada Zadra (Siljeg i dr., 2016.) i utjecaj prometa na kvalitetu Zivota (Siljeg i dr.,
2016.). Izradeno je i nekoliko studija te prostorno planskih dokumenata koji se bave prometnim
sustavom grada Zadra i Zadarske zupanije. Neke se bave istraZivanjem prometnog sustava
(Studija prometa i parkiranja u centru Zadra, 2003.; Trajektni terminal Zadar — prometno-
tehnolosko rjeSenje trajektnog terminala Zadar, 2006. 1 Studija prijevoza putnika u cestovnom

prometu, 2008.), a neke istrazuju utjecaj prometnog sustava na prostor (Prostorni plan uredenja
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grada Zadra, 2016.) ili mogucnosti za njegovo unaprjedenje (Strategija razvoja grada Zadra,
2013.-2020.). Utjecaj prometnog sustava na ekonomiju popracen je u studiji Projekt prometnog
sustava grada Zadra: ITS (inteligentni transportni sustav) s revizijom i dopunom prometne
studije grada Zadra, iz 2013. godine. Prijedlog nacrta Prometnog masterplana funkcionalne

regije Sjeverna Dalmacija iz 2018. godine istrazuje prometni sustav na razini navedene regije.

1.3. Metodologija

Kako grad Zadar biljezi poveéanje broja stanovnika i automobila, uzimajuéi u obzir da je
prepoznat kao turisticka destinacija i da postoje¢e stanje ne zadovoljava potraznju za
parkiranjem, a prema navedenom problem prometa u mirovanju i njegovo rjesavanje nije bio
fokus nekih vecih istrazivanja proizlazi zaklju¢ak da je tema relevantna za istrazivanje. Ovaj
diplomski rad ¢e na temelju dostupne literature i istrazivanja pruziti sliku o stanju prometa u
mirovanju na odabranom podruc¢ju grada Zadra. Analizirat ¢e se nedostaci i problemi te
predloziti potencijalne mjere za poboljsanje i unaprjedenje sustava parkiranja. Pri istrazivanju i
izlaganju rezultata koriStene su metoda deskripcije, metode analize i sinteze te metoda
komparacije. Diplomski rad napravljen je na temelju podataka sakupljenih iz razli¢itih
znanstvenih ¢lanaka, knjiga, studija, planova, casopisa te internetskih izvora. U sklopu
istraZivanja provedena je 1 anketa medu stanovnicima Zadra te je anketnim istraZivanjem koje
je provedeno u Zadru na parkiralisnim mjestima u L., IL., III. i IV. parkirali$noj zoni od 6.8. do
11.8.2019. obuhvaceno sveukupno 250 ispitanika. Rezultati su obradeni i graficki vizualizirani

u MS Excel programu.

2. Promet u mirovanju

Pojam parkiranje nastaje u 19. stolje¢u na sjevernoamerickom kontinentu u SAD-u. Nakon §to
je koncipirana pokretna traka za proizvodnju cestovnih vozila, §to je omoguc¢ilo masovnu
proizvodnju cestovnih motornih vozila, dolazi i do prvih problema uzrokovanih koristenjem

cestovnih motornih vozila, najprije kretanja, a zatim i mirovanja — parkiranja. S razvojem



gradova i povecanjem zivotnog standarda dolazi i do sve masovnijeg koriStenja osobnog
automobila, pa parkiranje postaje glavni problem urbanih sredina (Bréi¢ i Sostari¢, 2012.).
Parkiranje je proces smjestaja i ostavljanja vozila, koje je ograni¢eno vremenskim dolaskom i
odlaskom vozila, dok korisnik vozila nastavlja aktivnosti radi kojih je poduzeo putovanje.
Ponuda parkiranja je fizicka infrastruktura sacinjena za smjestaj i ostavljanje vozila, a moze biti
jedno ili viSe mjesta za parkiranje. Potraznja za parkiranjem zapravo je potreba za parkiranjem
vozila i ona raste ukoliko se poveca broj vozila u nekom okruzenju. Prema tome, porastom
stupnja motorizacije, kao posljedica migracije stanovnistva u gradove i povecanja broja
motornih vozila, povecava se i potraznja za parkiranjem. Procjenjuje se da vozila oko 95%
vremena tijekom dana provedu u stanju mirovanja, pa uzev$i u obzir sve veéi stupanj
motorizacije u svijetu ne zacuduje da raste 1 potraznja za parkiranjem. Kada potraznja za
parkiranjem po volumenu u nekom periodu preraste ponudu parkiranja, nastaju problemi s
parkiranjem. U veéini gradova to se najprije dogada u gradskim srediStima gdje potraznja
visestruko nadmasuje parkirali$nu ponudu (Bréié i Sostari¢, 2012.).

Ponuda parkiranja je broj legalnih i raspolozivih mjesta za ostavljanje i smjestaj vozila na nekom
podrucju, bez obzira na njihovu zauzetost tijekom dana. Ona bi trebala odgovarati parkiraliSnoj
potraznji i €initeljima koji je uvjetuju. Ponuda parkiranja moze imati javnu ili privatnu namjenu,
moze biti javno ili privatno vlasniStvo, uli¢na ili izvanuli¢na ponuda, mjesta na izvanuli¢nim
parkiralistima ili u objektima, s vremenskim ograni¢enjem ili bez njega te pod sustavom naplate
ili besplatno (Br¢i¢ i Sostari¢, 2012.).

Prema (Bré&i¢ i Sostari¢, 2012.) etiri su osnovna tipa ponude parkiranja:

1. Uli¢no parkiranje — mjesto za parkiranje na ulici. Nalazi se u profilu ulice prometnice, a
moze biti uzduZno, okomito ili koso parkiranje. Kako uli¢no parkiranje oduzima prostor
ostalim sudionicima u prometu, namjenjeno je samo korisnicima osobnih vozila. Ovaj
tip parkiranja je javnog karaktera i nadzire ga lokalna uprava koja svojim propisima
odreduje ponudu, cijenu, vremensko ograni¢enje i dostupnost parkiranja.

2. Javno izvanuli¢no parkiranje ozna¢ava mjesta za parkiranje koja nisu na javnoj uli¢noj
mrezi, medutim dostupna su poput javnih cesta. To su povrSine namjenjene za parkiranje
izvan cestovne mreze urbane cjeline, s naglaskom na tome da su u javnoj funkciji. Na

ovom tipu ponude parkiranja regulatorne mjere mogu biti ograniavanje vremena



parkiranja i tip naplate parkiranja. Upravljanje obavlja lokalna uprava ili je ono pod
koncesijom privatnog operatera.

3. Privatno izvanuli¢no parkiranje je parkiranje koje je pridruzeno i uvjetovano za odredeni
objekt ili za koristenje odredene namjene zemljis$ta, kao §to su poslovne zgrade ili
trgovacki centri. Ovaj tip parkiranja koriste samo osobe koje su povezane s tim
objektima ili zemljiStem, a kontrolu koriStenja parkiranja vrSe sami korisnici tih objekata
ili zemljiSta. Privatno izvanuli¢no parkiranje moze biti javnog, polu-javnog ili
ogranicenog karaktera, a regulativne mjere mogu biti uz ili bez naplate te ograni¢enog
ili neogranic¢enog vremena parkiranja.

4. Privatno izvanuli¢no parkiranje stanovnika oznacava izvanuli¢no parkiranje povezano
za stanove ili kuce, a koriste ga vlasnici ili korisnici stanova. Kontrolu parkinga vrse
vlasnici parkirnih mjesta,a ne postoji vremensko ograni¢enje niti naplata parkiranja,
nego je on ukljucen u cijenu kuce ili stana.

Potraznja parkiranja moze se definirati kao potreba ostavljanja vozila na odredenom mjestu u
odredenom vremenskom periodu. Kako svako putovanje pocinje i zavrSava parkiranjem,
potraznja parkiranja nije jednaka u svako doba dana, a vrhunac joj je kada zavrSavaju putovanja
osobnim automobilom te je tad mnogo veca od prijevozne potraznje. Cimbenici potraznje za
parkiranjem su: demografski, socio-ekonomski, socio-demografski, psiholoski i infrastrukturni
gimbenici (Bréi¢ i Sostarié, 2012.).

Prema Bréi¢ i Sostari¢ (2012.) postoji nekoliko pokazatelja kojima se iskazuje potreba za
parkiranjem:

1. Broj potrebno-raspolozivih parkiralisnih mjesta za zadatak ima registriranje ukupne
potraznje za parkiranjem na odredenom teritoriju u promatranom vremenu.

2. Broj raspolozivih mjesta na odredenoj lokaciji predstavlja ponudu parkiranja, a
povezana je ukupnom potraznjom odredene namjene za neku lokaciju.

3. Pokazatelj duzine parkiranja govori o trajanju potraznje na nekom podrucju ukupno ili
vezano za odredenu mikrolokaciju. Ovaj pokazatelj ima glavnu ulogu u odredivanju
parkirali$ne politike.

4. Pokazatelj obrtaja parkiralisnog mjesta prikazuje odnos broja parkiranih vozila na jedno
parkirno mjesto u odredenom vremenskom periodu, tj. prosjecan broj parkiranih vozila

po mjestu odredene lokacije u nekom vremenskom periodu.



5. Broj ilegalno parkiranih vozila pokazuje koliko je potraznja ve¢a od parkirali$ne ponude
na nekoj lokaciji.
6. Tip parkiraliSnog mjesta u smislu uli¢nog ili izvanuli¢nog te javnog ili privatnog
karaktera govori o specifi¢nim karakteristikama potraznje.
Potraznja za parkiranjem u velikoj je mjeri ovisna o ponudi parkiranja na nekom podrucju.
Ponuda parkiranja nikada u potpunosti ne zadovoljava parkiralisnu potraznju, a njihova
neravnomjernost se najcesc¢e pojavljuje u gradskim sredisStima u kojima se odvija velik broj
putovanja, posebice osobnim automobilom. Medutim, povecanje parkiraliSne ponude radi
zadovoljenja potraznje za parkiranjem uzrokuje poveéanu parkiraliSnu potraznju, tj. stvara jos
veéi nerazmjer izmedu ponude i potraznje. Neodgovaraju¢i omjer parkiraliSne ponude i
potraznje dogada se uglavnom na podrué¢jima gdje je prostor ogranicen, a njegova atraktivnost
uzrokuje vecu potraznju za parkiranjem od postojece ponude.
Bréié i Sostari¢ (2012) isti¢u sljede¢e probleme prometa u mirovanju u gradovima:
e Smanjenje propusne mo¢i gradskih prometnica
o Kaorisnici parkirnog mjesta su oni koji su prvi dosli na slobodno mjesto
e Uli¢no parkiranje povecava zaguSenje prometnica te smanjuje sigurnost u prometu
e Nepotrebna cirkulacija prometa zbog loSe parkiraliSne ponude te nedostatka informacija
0 slobodnim mjestima
e Regulatorne mjere za parkiranje se slabo provode te su ¢esto neformalne
e Neracionalne tarife uli¢nog i1 izvanuli¢nog parkiranja
e QGradska srediSta gube prihod zbog nedovoljne ponude parkiranja, pa nastoje nekriticki

nadomjestiti nedostatak iste

2.1. Turisti¢ka destinacija i promet u mirovanju

Turisticka destinacija je funkcionalna cjelina koja se sastoji od brojnih faktora kao §to su
gostoprimstvo, turisticka atrakcija 1 prometne mogucnosti, a trziste ih prepoznaje kao nositelje
turisticke ponude. Najve¢i dio prometnih tokova na podrucju turisti¢ke destinacije odvija se
cestovnim prometom. Primarni cilj prometa u turistiCkoj destinaciji je ispuniti turistiCku
potraznju. Turisticki tokovi znac¢ajno utjecu na cjelokupni promet prema turisti¢koj destinaciji,

prije svega iskoristavanje kapaciteta cesta i popratnih sadrzaja, unistavanje okolisa i sigurnost
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prometa. Medutim, turisticka destinacija takoder moze usmjeriti turisticke tokove prema
Zeljenim oblicima prometa s modernom infrastrukturom i informiranjem ljudi o turistickim
atrakcijama i dogadajima na odabranim prometnim pravcima (Pupavac i dr., 2013.).

Vecinu turistickih destinacija karakterizira veliki tranzitni promet motornih vozila kroz centar,
veliki broj automobila koji turisti koriste tijekom turisticke sezone, nedostatak parkiralisnih
mjesta za automobile, itd. Prepoznavanje i rjeSavanje problema prometa U mirovanju, uvijek
zaostaje u rjeSavanju drugih prometnih pitanja. Razvoj prometne mreze uvijek je izlozen
problemima, koji su ponekad uzrokovani izuzetno nepovoljnom konfiguracijom terena, $to
zahtijeva slozena tehnicka rjeSenja i obicno velika ulaganja. Bez obzira na nacin dolaska turista
(autobus, osobni automobili), postoji sve veci nerazmjer izmedu potraznje za prijevozom i
postojece cestovne infrastrukture. Ovaj nerazmjer najizraZeniji je u organizaciji parkiranja u
turistickim srediStima — obilje sadrzaja u centrima je razlog zasto mnogi turisti, kao i lokalno
stanovniStvo, odluCuju putovati nekim oblikom cestovnog prijevoza prema centra grada.
Postojece stanje parkiranja u turistiCkim destinacijama je nezadovoljavajuée zbog nerazvijenog
1 nepostojeceg znanstvenog pristupa u prognoziranju, planiranju, projektiranju i organiziranju
parkiranja na temelju interakcije izmedu namjene povrsina i generiranja putovanja tijekom kojih
se javljaju problemi parkiranja. Turisticka odredista trebala bi ra¢unati na visestruko povecanje
potraznje za parkiraliSnim mjestima tijekom turisticke sezone u odnosu na nisku sezonu, kada
potraznju za parkiranjem generiraju uglavnom lokalni stanovnici. Povecanje broja turista i
nocenja dovodi do povecanja broja vozila u pokretu, vece potraznje za parkiralisnim mjestima
1 potrebama pjesSaka, $to se uglavnom ne rjeSava na vrijeme i na odgovarajuci nacin. Zagusenje
prometa u gotovo svim turistickim gradovima svakodnevna je pojava tijekom turisticke sezone
zbog nedostatka parkiralisnih mjesta (Pupavac i dr., 2013.).

Potreba za parkiranjem u turisti¢koj destinaciji jedna je od temeljnih odrednica turisticke
potraznje u prometu (Pupavac, 2009). IstraZivanje zadovoljstva posjetitelja u destinacijama
pokazuje nizu razinu zadovoljstva ako nema dovoljno kapaciteta za parkiranje, $to upucuje na
zakljucak da dovoljan kapacitet i odgovaraju¢i smjeStaj parkiraliSnih mjesta povecava
zadovoljstvo turista, kao 1 kvalitetu turistickog proizvoda iz njihovih gledista. U skladu s tim,
osnovni cilj politike parkiranja je povecanje pristupacnosti turistickog sadrzaja i mobilnosti
unutar turisticke destinacije. Valja napomenuti da kvaliteta turisticke destinacije, osim mnogih

turistickih ¢imbenika, ukljucuje i zadovoljavajuéi broj parkiraliSnih mjesta, kako za lokalno



stanovniStvo tako i za turiste koji ga posjecuju. Ako je nemoguée pronaci parkiralisno mjesto u
razumnom vremenskom roku i na mjestu koje je razumno udaljeno od turistickog sadrzaja,
posjetitelji su onemoguceni konzumirati i koristiti turistiCke usluge bez obzira na to koliko su
atraktivni (Pupavac i dr., 2013.).

Posebno opterecena parkiralista u turistickom sredistu tretiraju se kao parkiraliSna mjesta na
kojima visoke parkiraliSne cijene i vremenska ograni¢enja parkiranja obeshrabruju parkiranje
automobila. S obzirom na specifi¢nosti turistickih destinacija, npr. na hrvatskoj obali, potrebno
je organizirati parkiralisnu strukturu koja se moze svrstati u nekoliko skupina (Marsani¢, 2012):
1) Razmatrajuéi osnovne prometne pravee koji omoguéuju pristup sredistu turisti¢ke destinacije,
potrebno je organizirati odredeni broj parkiralisnih mjesta koja su relativno daleko od samog
centra, ali su iznimno stimulirana, bilo vlastitom organizacijom ili naknadama §to posebno
pogoduje turistima i posjetiteljima. Ova skupina parkiraliSta Cesto je organizirana na nacin da je
parkiranje besplatno i neograni¢enog trajanja.

2) Takozvana pristupna parkiraliSta najée$¢e se organiziraju na veéim povrSinama koje su
prirodna lokacija za pristup srediSnjoj jezgri te su takoder dovoljno blizu povijesnoj jezgri u
kojoj se provode gotovo sve drustvene, kulturne i poslovne aktivnosti. Parkiranje na tim
pristupnim parkirali§tima treba biti podrzano nizim cijenama parkiranja, neograni¢enim
trajanjem parkiranja 1 raznim drugim povlasticama za lokalno stanovniStvo, kao 1 turiste.
Takoder, korisna je 1 obeshrabrujuca cijena parkiranja na drugim parkiraliStima, tako da je
prijevoz zaustavljen na mjestima pristupnih parkiralista i da je manje vozila koja ulaze u sredista
turistickih destinacija.

3) Na mjestima blize srediStu turistickog odredista treba organizirati uli¢na parkiralista. Ona su
obi¢no otvorena i osiguravaju kratka zaustavljanja, tako da primjenjuju tehnologije punjenja
koje zapravo obeshrabruju, ali jo§ uvijek nisu iskljucive, S§to podrazumijeva koriStenje tih
parkirali$nih mjesta uglavnom od strane lokalnog stanovni$tva, zaposlenika i drugih manje ili
vise stalnih korisnika koji obi¢no koriste ta parkiraliSna mjesta kako bi obavljati svoj posao ili
zato Sto Zive u tom dijelu turistiCke destinacije.

Ogranicenja vremena parkiranja u spomenutim parkiralisSnim objektima odnose se na sve vrste
korisnika. Vecina turisti¢kih destinacija odlucila je uvesti rezim pjeSacke zone u srediStu
povijesne ili turistiCke jezgre. Promet je zabranjen za sva vozila unutar te zone, osim za dostavna

vozila, interventna vozila i automobile stanara, ali isklju¢ivo za potrebe opskrbe i razne



intervencije. Na ovom podrucju planirana su parkirali$na vrata koja onemogucuju pristup, dok
se identifikacija i dozvola za prolaz provodi putem posebne parkirali$ne kartice. Podrucje stare
I povijesne jezgre je specifi¢no i kao takvo je posebno obradeno kako bi se stanovnicima ovog
dijela grada i dostavne sluzbe osigurala maksimalna udobnost, ali ne u korist osnovnog zahtjeva
— ovaj tip jezgre rezerviran je iskljucivo za pjesake s obzirom na njegovu povijesnu, kulturnu i
turisticku vrijednost. Administrativni centri i atraktivne zone obalnog pojasa najcesée se
definiraju kao mjesta s visokim cijenama i ograni¢enim vremenom parkiranja (Pupavac i dr.,
2013.).

3. Analiza stanja prometa u mirovanju na podruéju Zadra

Postojeca infrastruktura grada Zadra je rezultat visestoljetnog razvitka, urbanizacije i $irenja
grada. Razvitkom razli¢itih oblika prijevoza same prometnice su se prilagodavale novim
vrstama prijevoza. Razvoj prometnica u antici obiljezava planska gradnja te prometnice imaju
pravilno, geometrijsko pruzanje i ¢ine geometrijsku mrezu. Izuzetak je stari centar grada
Poluotok ¢iji raspored ulica odgovara obiljezljima vecine antickih utvrdenih gradova na
Mediteranu. Krajem 19. i u 20. stoljecu potaknut industrijalizacijom i Sirenjem grada odvija se
znaCajan razvitak gradskog prometa. Zadar dobiva spoj na ZeljezniCku mrezu te nove
prometnice i brodske veze. Najintenzivnije promjene se ipak odvijaju nakon Drugog svjetskog
rata kada dolazi do izgradnje i obnove grada te znacajnog demografskog rasta. Promjene
zahvacaju sve vrste prometa, pa dolazi do razvitka cjelovitog prometnog sustava. U tom
razdoblju mnoge prometnice su rekonstruirane, povec¢ana im je duzina, a u promet su pustene 1
nove (Siljeg i dr., 2016.). Tako je primjerice u razdoblju od 1953. do 1981. godine duzina ulica
povecéana za vise od pet puta, s 40 km, na 250 km. Osim toga, modernizira se brodski promet,
izgraduje zracna luka i zeljeznic¢ka pruga, Sto pozitivno utjece na kvalitetu i kvantitetu prometa
u gradu (Magas, 1996.). U vrijeme Domovinskog rata, tj. od 1991. do 1994. godine, dogada se
prvi znacajniji zastoj u izgradnji 1 modernizaciji prometne infrastrukture grada. Osim $to je u
navedenom razdoblju grad prometno izoliran od ostatka drzave, dolazi i do materijalne Stete te
unistavanja infrastrukture. Da se ratno razdoblje negativno odrazilo na razvitak prometnog
sustava grada svjedoCi pad broja putnika, zastoj odredenih prometnih tokova te opadanje

koli¢ine transportirane robe. Nakon osamostaljena Hrvatske dolazi do saniranja oStecenih
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prometnica te izgradnje novih dijelova prometnica u gradu. Obnavljaju se pomorski i zracni
promet te se naposljetku Zadar autocestom povezuje s ostatkom Hrvatske. lako se Zadar nalazi
na povoljnom geografskom i1 prometnom polozaju te ga karakterizira dobra prometna
povezanost s ostalim urbanim srediStima unutar i izvan Hrvatske, postoje unutargradski

prometni problemi koji ograni¢avaju daljnji razvoj (Siljeg i dr., 2016.).

3.1. Cestovni promet u gradu Zadru

Grad Zadar je smjeSten na jadransko-jonskoj okosnici povezivanja duz isto¢nog priobalja
Jadrana te na jednom od vaznijih pravaca povezivanja s unutra$njosti. Cestovna veza je tek
izgradnjom Jadranske ceste 1961. godine dobila na znacenju, a to je potaknuto i izgradnjom
dijela Jadransko-jonske autoceste (Zuta Lokva — Ploée). Prosje¢ni godi$nji promet izrazito je
manji od prosjeénog ljetnog, a ljeti je utvrden i rast broja vozila na gotovo svim mjestima, kako
u Zadru, tako i na svim brojackim mjestima u zupaniji. Prema Siljeg i dr. (2016.) prometni
sustav grada Zadra s duljinom prometnica od oko 330 km ucinkovito je spojen na navedene
prometne pravce. Prema Siljeg i dr. (2016.) gusto¢a prometnica u gradu Zadru iznosi 6,803
km/km?, §to ga &ini gradom s najveom gustoéom prometnica u zupaniji, a to je posljedica
koncentracije gospodarskih djelatnosti i stanovniStva. Dobra prometna povezanost s drzavnim
prometnim koridorima i povoljan prometno-geografski polozaj, kao i ulaganje u cestovnu
infrastrukturu ¢ine Zadar jednim od bolje prometno povezanih gradova u Hrvatskoj. Iako je
prometna povezanost s drZzavnim prometnim koridorima dobra, prometni sustav unutar
gradskog podrudja nije zadovoljavajuéi. Kako su se pojedine grane prometa razvijale odvojeno,
nije ostvaren jedinstven prometni sustav, ¢ime je prometna ucinkovitost umanjena. Glavni
problemi odnose se na nedovoljnu propusnu mo¢ ulicne mreze grada u vremenu vr$nog
opterecenja (posebno u turistickoj sezoni) te nepostojanje sustava cjelovite koordinacije
semaforskih uredaja (Siljeg i dr., 2016.).

Promet u gradu jedan je od glavnih ¢initelja prostornog razvoja grada. Medutim, unutargradski
promet nije jedini koji se odvija u gradu. Gradove obiljezavaju i medugradski te regionalni
promet kao i promet koji se odvija na relaciji grad-okolica. U Zadru su zastupljene sve vrste
prometa: unutargradski, prigradski i medugradski, a s obzirom na funkciju razvijeni su tekuéi

promet i promet u mirovanju. Prometni sustav Zadra ¢ine ulice, autobusni kolodvor i stajalista,
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zeljeznica, lucka pristanista, zracna luka, parkiraliSta i drugo. Sve prometnice u gradu cine,
uglavnom uli¢nu, prometnu mrezu grada. S obzirom na relativno lose organiziran javni gradski
prijevoz, velika je zastupljenost individualnog prometa, tj. osobnih automobila (Magas, 1996.).
Na podrucju grada sljedece ceste klasificiraju se kao drzavne:

1. Zadar 2 — Gazenica (D424)

2. D8 Rijeka — Zadar — Split

3. D306 Vir — Nin — Zadar (D8)

4. D407 Zadar (trajektna luka) — Zadar (D8)

5. D422 ¢vor Babindub (D424) — Zrac¢na luka Zadar
Sve ostale ceste su zupanijske, lokalne ili nerazvrstane ceste Cija procijenjena duzina na
podrudju grada iznosi oko 500 kilometara (sl 1.) (Strategija razvoja Grada Zadra 2013. — 2020.
godine).
Gradska cestovna mreza dijeli se na primarnu (gradsku) mrezu prometnica koja nosi osnovni
gradski promet te sekundarnu (lokalnu) mrezu koja osigurava pristup urbanim sadrzajima
(Legac i dr., 2011.). Cestovna mreza grada Zadra nema zadovoljavajuce tehnicke elemente za
potrebe danasnjeg obujma prometa pa tako ni dovoljno parkiraliSnih mjesta za toliki broj vozila
koji u vrijeme turisticke sezone dolaze u grad. Osim mreze gradskih cesta koja je temel;
prometnog sustava grada, njega ¢ine 1 mreZa javnog gradskog prometa, cestovnog (putnickog i

teretnog) prometa, pjesackog i biciklistickog prometa te prometa u mirovanju.
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Sl. 1. Ceste na podruéju grada Zadra
Izvor: Siljeg i dr., 2016.

Prema podacima hrvatskih cesta o brojanju prometa iz 2017. godine u usporedbi prosjeénog
godisnjeg dnevnog prometa (PGDP) i prosje¢nog ljetnog dnevnog prometa (PLIDP) uocljiv je
porast broja vozila u ljetnim mjesecima. Prosjecni godis$nji dnevni promet iznosio je 20 649
vozila, dok je prosjecni ljetni dnevni promet bio 27 725 vozila na brojackom mjestu luka —
drzavna cesta D8 §to oznacava povecanje broja vozila u ljetnim mjesecima za cak 25%. Takoder
u usporedbi podataka o brojanju prometa iz 2012. godine s recentnim podacima, primjetan je

znacajan porast broja vozila (sl 2.).
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Sl. 2. Usporedba PGDP i PLJDP 2012. i 2017. godine
Izvor: Izradio autor

Iz prikazanih podataka vidljivo je da se broj vozila na brojackim mjestima u samom Zadru, tako
I na pravcima prema Zadru posebice u ljetnom razdoblju povecava, a kao posljedica nastaju
problemi u nedovoljnoj propusnosti gradske mreze te vecom potrebom i potraznjom za

parkiranjem.

3.2. Javni gradski prijevoz

Javni gradski prijevoz putnika je oblik prijevoza koji sluzi prevozenju velikog broja stanovnika
unutar gradskog teritorija po ustaljenim trasama i voznim redovima, a njegova opca
karakteristika je da ga pod odredenim propisanim uvjetima moze koristiti svaki gradanin. Zadar
je turisti¢ki grad pa opterecenje linija i prometne mreZe te popunjenost vozila nije isto tijekom
turisticke sezone i van nje. Osim toga, problem prilikom organizacije javnog gradskog prijevoza
javlja se 1 zbog Cinjenice da stara jezgra privlaci velik broj potencijalnih korisnika prijevoza.
Mrezu linija javnog gradskog prijevoza putnika Liburnija d.o.0. ¢ini deset linija od ¢ega je devet
gradskih te jedna prigradska, a ukupna duljina linija je 172,9 km. Trase linija organizirane su
kao kruzne 1 radijalne. NajceS¢i korisnici javnog gradskog prijevoza su ucenici i studenti, a S
obzirom na ogranicen broj parkirali$nih mjesta za osobne automobile biljezi se poveéan broj

korisnika javnog gradskog prijevoza tijekom sezone, zbog Cega se uvodi veéi broj polazaka u
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ljetnim mjesecima. Prijevozno sredstvo koje se koristi za odvijanje javnog gradskog prijevoza
je autobus. Brzina vozila javnog gradskog prijevoza je karakteristika i kriterij zbog koje se daje
prednost javnom prijevozu u odnosu na osobni, a kako u Zadru vozila javnog gradskog prijevoza
voze istom prometnom trakom kao i osobna vozila putna brzina je manja, nego kad bi se vozili
posebnim trakama. Taj problem posebno je uocljiv tijekom turisti¢ke sezone kada su prometnice
preopterec¢ene. Uska grla u prometnoj mrezi grada predstavljaju problem za autobuse javnog
gradskog prijevoza, a u Zadru ih ima nekoliko i oni onemogucuju nesmetano prometovanje,
povecavaju vrijeme voznje te uzrokuju kasnjenja §to dovodi do neatraktivnosti javnog prijevoza.
Samo dvije linije pocinju i zavrSavaju na Poluotoku tj. uzem srediStu grada kojem je usmjerena
veéina putovanja i turisti¢kih tokova.

Prometne guzve, dulje vrijeme putovanja, velik broj prometnih nesre¢a, nedostatak parkiraliSnih
mjesta i drugi negativni utjecaji smanjuju kvalitetu urbanog prostora. Kako bi se potaknula
upotreba javnog gradskog prijevoza, povecala mobilnost i uklonio nepotrebni promet nuzno je
poduzeti niz mjera. To su primjerice zabrana prometovanja osobnim automobilom ili
demotivacija prometovanja osobnim automobilom kojom bi se onemogucilo parkiranje unutar
gradskog srediSta. lako se mjera pokazala djelotvornom, vrlo se rijetko uvodi. Ulaganjem u
infrastrukturu, vozila, reorganizacijom linija te primjenom sustava kao §to su ITS i ICT, podigla
bi se atraktivnost javnog gradskog prijevoza §to bi moglo utjecati na povecanje broja putnika u
odnosu na osobni prijevoz u Zadru (Ljubi¢ Hini¢ i dr., 2016.).

Anketnim istraZivanjem potvrdeno je kako ispitanici smatraju da javni promet u Zadru nije
dovoljno uc¢inkovit. Zbog navedenih nedostataka javnog gradskog prometa na podru¢ju Zadra
potencijalni korisnici javnog gradskog prijevoza mogli bi se odluditi za koriStenje osobnog
automobila za povezivanjem sa srediStem grada $to ima negativan utjecaj, ne samo na zagréenje
prometne mreZe nego i na promet u mirovanju jer se ve¢im brojem korisnika osobnih automobila

povecava i potraznja za parkiranjem.

3.3. Postojeca parkirali$na infrastruktura

Zbog koncentracije aktivnosti, sadrzaja i turisti¢kih atrakcija u sredi$tu grada Zadra, promet u

mirovanju dovodi u pitanje funkcioniranje cjelokupnog prometnog sustava. Ograni¢avajuci
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¢imbenik je 1 nedostatak prigodnog prostora za smjestaj vozila u mirovanju zbog izgradenosti
prostora.

Javne povrsine koje se koriste kao parkiraliSna mjesta pod naplatom u Zadru pod koncesijom su
povjerene tvrtki Obala luke i lucice d.o.o. koja je osnovana u svrhu gospodarenja javnim
povrSinama namjenjenim smjestaju motornih vozila i brodica. Na podru¢ju Poluotoka i
Branimirove obale naplata parkinga podijeljena je u dvije zone — prvu i drugu parkirnu zonu.
Prva zona obuhvaca obiljeZena parkirna mjesta od tzv. zgrade Pegle do zgrade Lucke kapetanije.
JuZznom stranom, zona je omedena gradskim zidinama ili Bedemima zadarskih pobuna
(Strategija razvoja Grada Zadra 2013. — 2020. godine). Ostala parkiralisna mjesta na poluotoku
oznacena su kao druga zona. Osim navedenih zona tvrtka Obala luke i lucice d.o.o. upravljais
obiljezenim parkiraliSnim mjestima tree i Cetvrte zone koji se nalaze na dijelu juzne

Branimirove obale, na trgu kneza Viseslava te Ravnicama (sl. 3.) (Obala i lucice d.0.0., 2019.).

Sl. 3. Prikaz parkirali$nih zona u gradu Zadru
Izvor: Obala i luéice d.o0.0., 2019.

Na podrucju Zadra postoje zimski 1 ljetni reZim naplate parkiranja. U zoni 1 zimski reZim traje
od 1.10. do 30.4. i naplacuje se radnim danom u vremenu od 8:00 do 16:00 sati, subotom u
vremenu od 8:00 do 14:00 sati. Ljetni reZim traje od 1.5. do 30.9., radnim danom 1 subotom od

8:00 do 22:00 sata, a nedjeljom i na drzavne praznike se parking naplacuje samo od 1.7. do 31.8.
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Broj parkirnih mjesta u zoni 1 je 301. Zona 2 u kojoj se nalaze 842 parkiraliSna mjesta ima isti
rezim naplate kao i zona 1, jedino se cjenovno razlikuju. Zona 3 koja broji 270 parkiralisnih
Mjesta i zona 4 sa 180 parkiraliSnih mjesta, osim po cijeni od prve dvije zone razlikuju se 1 po
tome §to niti u ljetnim mjesecima nema naplate parkinga nedjeljom i na drzavne pranike. Na
ostale dane vrijeme naplate je isti kao i u zoni 1 (tab 1.). U sustavu Obala luke i lucice d.o.o.
pod naplatom parkinga jos su izdvojeno parkiraliste ispred autobusnog i Zeljezni¢kog kolodvora
te parking u Petr¢anama, ali oni se ne nalaze u prostornom obuhvatu rada. Prema tome, na
promatranom podru¢ju u gradu Zadru postoje 1593 parkiraliSna mjesta u sustavu naplate (Grad
Zadar, 2015.).

Tab. 1. Cijene parkiranja po zonama u gradu Zadru

Zimski rezim od 1.10. do 30.4.
zona 1 2 3 -
kn/sat 6 4 3 2
kn/dan 48 32 24 16
Ljetni rezim od 1.5. do 30.6. i 1.9. do 30.9.
kn/sat 6 4 3 2
kn/dan 84 56 42 28
Ljetni rezim od 1.7. do 31.8.
kn/sat 12 10 3 2
kn/dan 168 140 42 28

Izvor: Izradio autor prema Grad Zadar, 2019.

Postojece garaze u Gradu Zadru u privatnom su vlasnistvu, ali se u potpunosti ili djelomi¢no
koriste kao javne. U centru grada to su garaza u zgradi TIZ-a s kapacitetom od 650 parkiraliSnih
mjesta te u trgovackom centru Relja s 400 parkirali$nih mjesta. Ostale javne garaze nalate se u
sklopu trgovackih centara na razli¢itim djelovima grada (Strategija razvoja Grada Zadra 2013.
—2020. godine).

3.4. Sustav naplate i kontrole parkinga

Naplata satne karte na podrucju otvorenih parkiralista obavlja se kupnjom parkiraliSne karte

neposredno na parkiralistu, mobilnim telefonom (m-parking) ili preko ovlastenih prodajnih

mjesta. Moguca je i kupnja karte preko PayDo — mobilne i web aplikacije koja omoguéava brzo

i jednostavno placanje parkiranja, bez dodatnih troskova (PayDo, 2019.). Za koristenje
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parkiraliSnih mjesta mogu se izdati i povlastene parkiraliSne karte za sve fizicke osobe te za
pravne osobe. Hrvatska parking udruga uvela je uslugu pla¢anja parkiranja mobilnim uredajem
na svim uli¢nim parkiraliStima u Hrvatskoj, bez obzira na grad u kojem se placa parkiranje i bez
obzira na mobilnog operatera ¢ijom se mrezom korisnik sluzi. Za pruzanje ove mogucnosti
pla¢anja, HPU je razvila sustav m-parking u suradnji s mobilnim operaterima u Hrvatskoj.
Placanje parkiranja je omoguceno slanjem SMS-a na posebne (m-parking) brojeve koji oznacuju
pojedinu parkiraliSnu zonu u svakom gradu. SMS sadrzi registarsku oznaku vozila. Uoci isteka
placenog vremena parkiranja (u pravilu 10 min.) korisnik dobiva poruku da plac¢eno vrijeme
istjece i ponudu ukoliko zeli produziti vrijeme parkiranja (Hrvatska parking udruga, 2019.).
Prednosti m-parkinga prema (Hrvatska parking udruga, 2019.) za korisnike su:

¢ jedinstven sustav placanja za cijelu RH

e KkoriStenje usluge bez posebne prijave ili registracije

e jednostavnije i brze plac¢anje parkiranja

¢ daljinsko plac¢anje — vozac ne mora biti u vozilu

e podsjetnik o isteku placenog parkiranja

e dostupnost m-parking usluge

e sigurnije parkiranje — ne istice se parkirali$na karta na vjetrobranskom staklu
Nedostaci ovakvog nacina placanja parkiranja za korisnike prema Kraljevi¢ i dr. (2011.). su
dodatni troSkovi u vidu placanja SMS-a te nemogunost placanja viSe od jednog sata parkiranja
jednom porukom. Prema (Hrvatska parking udruga, 2019.) postoje i neke prednosti za
organizatore naplate parkiranja, a to su:

e dodatna mogucnost placanja parkiranja

e smanjenje trosSkova uvodenja sustava kroz Hrvatsku parking udrugu

e smanjenje operativnih troskova koncesionara

e jednostavnost uvodenja sustava m-parkinga
Najpoznatiji nacin placanja parkiranja na otvorenim parkiraliStima je putem samostojecih
parkirnih automata. ParkiraliSni automati su otporni na atmosferske neprilike i pokusaje
vandalizma. Napajaju se putem solarnog panela i akumulatora unutar kucista. Na podrucju

Zadra postavljena su 42 automata za naplatu parkiranja (Obala i lucice d.0.0., 2019.).
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3.5. Promet u mirovanju u prostorno-planskoj dokumentaciji grada Zadra

Najvazniju prostorno-plansku dokumentaciju grada Zadra ¢ine Prostorni plan uredenja grada
Zadra i Provedbeni planovi u koje spadaju: detaljni plan uredenja, urbanistic¢ki plan uredenja,
generalni urbanisticki plan te provedbeni urbanisticki plan. Prostorni plan uredenja Grada Zadra
donesen je 2004. godine, a posljednje izmjene i dopune napravljene su 2016. godine.
Strategija razvoja grada Zadra 2013.-2020. je dokument koji analizira stanje razvoja i predlaze
razvojne pravce za kljuéne sektore razvoja Zadra, a Ciji je glavni cilj pronaci nac¢ine pomoc¢u
kojih ¢e se standard Zivota u Zadru podignuti na viSu razinu prema Kkriterijima druStveno-
ekonomske razvijenosti. Strategija razvoja urbanog podrucja Zadra 2014.-2020. bavi se
razvojnim ciljevima i prioritetima u razvoju na navedenom podrucju. Prometni masterplan
funkcionalne regije Sjeverne Dalmacijae izraden je kako bi se omogucio ucinkovit i odrzi
prometni razvoja regije u skladu s europskim i nacionalnim strategijama i planovima. Prometni
masterplan funkcionalne regije Sjeverna Dalmacija je temeljni strateSki dokument dugoro¢nog
razvoja prometa na spomenutom podrucju. Od ostalih dokumenata koji se ti¢u tematike vezane
za prometnu infrastrukturu na podrucju Zadra valja izdvojiti jo§ Strategiju razvoja turizma
grada Zadra za razdoblje 2016.-2026. godine, Strategiju razvoja grada Zadra 2013.-2020. te
Zupanijsku razvojnu strategiju Zadarske Zupanije do 2020.

Prema navedenim dokumentima postoje brojni problemi prometne infrastrukture i odvijanja
prometa na podruc¢ju Zadra. U svim dokumentima uglavnom se istiCu isti problemi kao $to su
nedovoljna propusna mo¢ uliéne mreze u ljetnim mjesecima, neucinkovit javni prijevoz te
nedostatak parkiraliSnih mjesta u ljetnim mjesecima. Prema Strategiji razvoja urbanog podrucja
Zadra 2014.-2020. urbano podrucje Zadar posjeduje zadovoljavajucu infrastrukturu autocesta i
drzavnih cesta, a Zupanijske i lokalne ceste zaostaju te im je potrebna rekonstrukcija. U Gradu
Zadru, prema istom dokumentu, po Engelovom koeficijentu, razvijenost cestovne mreze manja
je od Zupanijskog 1 drzavnog prosjeka Sto ukazuje na nedostatak uli¢ne prometne infrastrukture.
Prometna povezanost unutar grada je nezadovoljavajuca, a izradeni planovi nisu uskladeni sa
stvarnim potrebama te je njihova realizacija prespora. Kako bi se ostvarila veéa proto¢nost
prometa u Zadru potrebno je prosiriti glavne koridore cestovne mreZe te modernizirati regulaciju
prometa. Neophodna je i1 integracija 1 poboljSanje kvalitete kolnog, pjesackog i prometa u

mirovanju, cestovne mreze te unapredenje sustava za upravljanje i nadzor prometom. Valjalo bi
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smanjiti automobilski promet, posebice u srediStu grada, poboljsati uvjete parkiranja za
stanovnike te povecati cjelokupnu sigurnost cestovnog prometa. Prioritet u razvoju prometa
trebao bi biti unapredenje prometne povezanosti i urbane mobilnosti (Strategija razvoja urbanog
podrucja Zadra 2014. - 2020.).

3.6. Zakonsko-pravna regulativa prometa u mirovanju u Gradu Zadru

Zakoni, Pravilnici i Odluke koji se odnose na promet u mirovanju su Zakon o sigurnosti prometa
na cestama, Zakon o cestama, Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na
cestama, Pravilnik o uvjetima za obavljanje poslova upravljanja prometom, nadzora i
premjestanja nepropisno zaustavljenih i parkiranih vozila kada te poslove obavijaju jedinice
lokalne samouprave te programu i nacinu osposobljavanja sluzbenika, Odluka 0 organizaciji i
nacinu naplate parkiranja u Gradu Zadru.
Odlukom o organizaciji i na¢inu naplate parkiranja u Gradu Zadru se odreduju javne parkirali$ne
povrsine, organizacija i nacin naplate parkiranja, te nadzor nad parkiranjem vozila na javnim
povrSinama s naplatom na podruc¢ju Grada Zadra. Javna parkiraliSta mogu biti uli¢na ili
izdvojena. Uli¢na javna parkiraliSta su parkiraliS§ta na kolniku 1 nogostupu posebno oznacena
horizontalnom/vertikalnom signalizacijom. Izdvojena javna parkiraliSta su parkiraliSta koja se
nalaze izvan kolnika, a oznacena su vertikalnom/horizontalnom signalizacijom. Vertikalna
signalizacija oznaCava sve prometne znakove, oznake 1 dopunske ploce, a pod horizontalnu
signalizaciju spadaju uzduzne poprecne i ostale prometne oznake na parkiraliStu 1 kolniku. Javna
parkiraliSta moraju biti uredena 1 propisno oznafena s odgovaraju¢om signalizacijom te
sadrzavati informacije o parkirali$noj zoni, cijeni i na¢inu parkiranja. Nadalje, svako parkiraliste
mora imati posebno obiljezena mjesta rezervirana za osobe s invaliditetom (Grad Zadar, 2015.).
Sadrzaj odluke obuhvaca odredbe i uvjete o:

e subjektu gospodarenja parkiraliStima (tehnicki i organizacijski poslovi)

e razvrstavanju parkiraliSta (po tipu i zonama)

e oznacavanju parkiraliSta

e ugovoru o koriStenju javnih parkiraliSta (naplata dnevne i satne parkirne karte)

e nadzoru nad parkiranjem

e Uvjeti koriStenja parkiraliSta
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e cijenu parkiranja i povlasteno parkiranje
e nacinu placanja naknade za parkiranje
e ostala pitanja znaCajna za koristenje parkiraliSta

U sklopu Odluke, prilozen je i graficki prikaz zona parkiranja na podru¢ju Zadra.

4. Ponuda i potraznja prometa u mirovanju u Zadru

Potrebna veli¢ina prostora namjenjena za promet u mirovanju ovisi o potraznji i raspolozivosti
prostora. U urbanim podruc¢jima potrebe za parkiraliSnim mjestima krec¢u se u okviru od 1,3 do
1,8 mjesta za parkiranje po jednom vozilu ili od 25 do 40 m? uredenih prometnih povrsina
(Maletin, 2009.). Neke od metoda koje se koriste za utvrdivanje prometnih potreba za promet u
mirovanju prema Bréi¢ i Sostari¢ (2012.) su:

e usporedba prilika sa sliénim naseljima

e potrebe u odnosu na broj stanovnika

e potreba prema dnevhom prometu usmjerenom prema centru grada

e brojanje prometa

e odredivanje prema povrSini srediSnjeg dijela grada

e odredivanje prema stupnju motorizacije
Prema broju stanovnika za broj potrebnih parkiraliSnih mjesta uzima se od 0,5 do 1% od
ukupnog broja stanovnika. Prema povrsini srediSnjeg dijela grada broj mjesta odredi se tako da
se osigura od 60 do 100 parkirnih mjesta na hektar povrsine grada prema formuli

P=Sxt

pri ¢emu je P potreban broj parkiraliSnih mjesta u gradu, S povrSina srediSnjeg dijela grada u
hektarima, a t ozna¢ava broj parkiraliSnih mjesta (od 60 do 100). Za odredivanje prema stupnju
motorizacije na svakih 5 do 8 registriranih automobila osigurava se jedno mjesto prema formuli

b_ E
T KxD

gdje P oznaCava broj parkiraliSta, E se odnosi na broj stanovnika, K koeficijent stupnja

motorizacije koji iznosi od 5 do 8, a ovisi o stanju u prostoru te D oznacava stupanj motorizacije.
Nedostatak prethodne metode jest §to u obzir ne uzima broj turista tijekom ljetnih mjeseci, a

¢ijim bi se uvrStavanjem u formulu potreba za parkiranjem visestruko povecala.
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Prema popisu stanovnistva iz 2011. godine Zadar ima 71 471 stanovnika, dok je broj turista u
istoj godini bio 284 007 (DZS, 2011.). Na podrucju Zadra prisutan je trend povecavanja broja
turista pa je tako 2016. broj dolazaka bio 466 581 (TZ Zadarske zupanije, 2019.) $to znaci da se
u petogodisnjem razdoblju broj turista povecao za 182 574 ili ¢ak 39,13%. U Zadarskoj zupaniji
broj registriranih motornih vozila 2016. godine bio je 77 155 na 89 181 vozaca pri ¢emu je
veéina osobnih vozila (MUP RH, 2017.). Broj osobnih vozila na podrucju grada Zadra bio je 34
654 i prema klasifikaciji gradskog cestovnog prometa, cestovni promet je zauzimao ¢ak 99%
prometa (Grad Zadar, 2013.). 1z navedenih podataka i metoda moze se izracunati optimalni broj
parkiralisnih mjesta podreban na podrucju sredista Zadra.

Organizacija naplate parkinga potrebna je kada potraznja za parkingom premasuje ponudu, a
treba osigurati da je popunjenost parkiraliSta u vr$nim razdobljima izmedu 80% 1 85% kapaciteta
parkiralista (Luburi¢, 2005.). Kako je popunjenost parkiraliSta tijekom turisticke sezone iznad
90%, a izvan sezone niti 40% (Prometni masterplan funkcionalne regije Sjeverna Dalmacija,
2018.) te uzimajuéi u obzir ostale navedene Cinjenice, moze se utvrditi nerazmjer ponude i
potraznje parkinga na podrucju Zadra. Prema potrebama s obzirom na broj stanovnika dovoljan
broj parkiralisnih mjesta na podruéju srediSta Zadra bio bi izmedu 355 i 710, §to bi bilo dovoljno
za potrebe lokalnog stanovniStva, medutim ta brojka nije zadovoljavajuca jer velik utjecaj na

potraZnju prometa u mirovanju na podrucju Zadra ima turizam.

4.1. Generatori potraznje za parkiranjem u Zadru

Covijek i njegova potreba za mobilno$éu osnovni je generator prometne potraznje. Pove¢anjem
stupnja motorizacije, generira se i potraznja za parkiranjem. Potraznja za parkiranjem u Zadru
razlikuje se na razli¢itim lokacijama na gradskom podruéju, dobu dana i danu u tjednu te je veca
za vrijeme ljetnih mjeseci kada je zbog pritoka turista puno vec¢a nego u zimskim mjesecima.
Obilje sadrzaja u centrima je razlog zaSto mnogi turisti, kao 1 lokalno stanovnistvo, odlucuju
putovati nekim oblikom cestovnog prijevoza prema centra grada (Pupavac i dr., 2013.). Prema
Mrnjevac i Marsani¢ (2003.) parkiraliSnu potrebu u turisti¢koj destinaciji generiraju:

e turisticki 1 povijesni lokaliteti

e ugostiteljski sadrzaji

e kulturni objekti
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e izleti, razne manifestacije i sli¢no

e trgovine

e ostale potrebe (Skola, posta, religijski objekti, itd.)
Povecanje broja turista i no¢enja dovodi do povecanja broja vozila u pokretu, vece potraznje za
parkiraliSnim mjestima 1 potrebama pjeSaka, Sto se uglavnom ne rjeSava na vrijeme 1 na
odgovarajuc¢i nacin. ZaguSenje prometa u gotovo svim turistickim gradovima svakodnevna je
pojava tijekom turistiCke sezone zbog nedostatka parkiralisnih mjesta (Pupavac i dr., 2013.).
Ostali generatori prometne potraznje mogu biti zra¢na luka, stupanj gospodarskog razvitka,

tranzitni turisti¢ki tokovi, prihodi i vlasni$tvo vozila po promatranim zonama (Glad i dr., 2006.).

5. Rezultati anketnog istraZivanja

Anketnim istrazivanjem koje je provedeno u Zadru na parkiraliSnim mjestima u L, I, IIL. 1 [V.
parkirali$Snoj zoni od 6.8. do 11.8. 2019. obuhvaéeno je sveukupno 250 ispitanika stanovnika
Zadra. Kako bi ispitivanje bilo provedeno u sto kracem roku te zbog pristupacnosti i dostupnosti
ispitanika odluceno je za uzorkovanje koristiti prigodni uzorak. Udio Zenskih ispitanika je 58%
dok je muskih ispitanika 42%. U dobnoj strukturi ispitanika prevladava dobna skupina 26 — 45,
nakon Cega slijedi dobna skupina 46 — 65 te 18 — 25. Najmanje ispitanika je u kategoriji starijih
od 65 godina (sl 4).
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= 18-25 m26-45 mw46-65 = >65

Sl. 4. Dobna struktura ispitanika

Vecina korisnika javnih parkiralista u Zadru parking koristi svaki dan (68%) ili nekoliko puta
tjedno (20,8%) (sl 5), a najcesce koriStena zona prilikom parkiranja je II. parkirna zona koju
koristi 57,6% ispitanika, dok najmanji udio ispitanika koristi IIl. parkiraliSnu zonu sa
zastupljenosti od 5,6% (sl 6). Najvise ispitanika koristi sustav parkiranja u trajanju od dva sata
(45,2%), nakon cega slijedi parkiranje u trajanju do jednog sata (34,4%). Cjelodnevno

parkiranje koristi 7,2%, tj. najmanji broj ispitanika (sl 7).
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68%

20.80%

6.40%
3.60%
] —
Gotovo svaki dan Nekoliko puta tjedno Nekoliko puta mjesecno Nekoliko puta godisnje

S1. 5. Ucestalost koriStenja parkiraliSnih mjesta

57.60%

25.20%
5.60%
I. zona 1. Zona Ill. Zona

S1. 6. Najcesce koristena parkirali$na zona

24

1.20%

Vrlo rijetko

11.60%

IV. Zona



45.20%

34.40%
13.20%
7.20%
1 sat 2 sata 3 ivise sati Cijeli dan

Sl. 7. Vrijeme trajanja parkiranja

Ispitanici na trazenje slobodnog parkiralisnog mjesta uglavnom potrose od 5 do 15 minuta
(32,8%). Iako mnogi parkiraliSno mjesto pronadu odmah (21,6%) ili u roku od 5 minuta (26%),
relativno je velik udio onih koji na traZenje parkiralisnog mjesta potrose i do 30 minuta (11,2%)
(sl 8). U usporedbi s tim u zimskom dijelu godine prema Prometnom masterplanu Zadarske
zupanije najveci udio ispitanika je odmah pronasao parkirali$no mjesto sa postotkom od 40,6%.

U roku od 5 minuta prema istom istrazivanju parkirali$no mjesto je pronaslo 21% korisnika.

Vise od 30 minuta 8.40%

11.20%

30 minuta

5-15 minuta 32.80%

26%

5 minuta

21.60%

Odmah

Sl. 8. Vrijeme potrebno za pronalazak parkiraliSnog mjesta
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Prema prikupljenim podacima najveci broj ispitanika parkiranje koristi za posao ili obavljanje
nekog posla u udjelu od ¢ak 65,2% (sl 9), nakon Cega slijedi parkiranje iz ostalih potreba
(15,2%). U svrhu stanovanja parkiranje koristi 12,4% ispitanika. U manjem udjelu parkiranje se
koristi u svrhu kupovine (7,2%).

65.20%
15.20%
12.40%
. 7.20%
Stanovanje Posao/obavljanje posla Kupovina Ostalo

Sl. 9. Svrha parkiranja

Sto se ti¢e zadovoljstva ispitanika prometnim sustavom u Zadru, predvladavaju oni koji nisu
zadovoljni niti nezadovoljni. Medutim, velik je broj onih koji su uopce nisu zadovoljni, dok je
vrlo malo ispitanika odgovorilo da je u potpunosti zadovoljno prometnim sustavom u Zadru. Da
je javni prijevoz u Zadru nedovoljno u¢inkovit slaze se veéina ispitanika, a malo je onih koji
smatraju da je javni prijevoz ucinkovit. Vecina ispitanika slaze se s tvrdnjom da je parkiraliSna
infrastruktura nedovoljno razvijena pa je veéina onih koji se djelomicno ili u potpunosti slazu.
Gotovo svi ispitanici slozili su se s tvrdnjom da u Zadru postoji problem velikih prometnih guzvi

i nedostatka parkiralisnih mjesta tijekom ljetnih mjeseci (sl 10).
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250
200
150

100

Zadovoljan sam prometnim Javni prijevoz nije dovoljno ParkiraliSna infrastruktura je  Tijekom ljetnih mjeseci
sustavom u Zadru ucinkovit nedovoljno razvijena dolazi do velikih prometnih
guzvi i nedostatka parkinga

M Uopce se ne slazem M Djelomicno se ne slazem M Niti se slazem niti se ne slzem

Djelomicno se slazem B U potpunosti se slazem

Sl. 10. Zadovoljstvo prometnim sustavom u Zadru
Pri ocjenjivanju dostupnosti parkiraliSnih mjesta tijekom ljetnih mjeseci, vecina ispitanika
smatra da je situacija vrlo nezadovoljavajuca, a jako je malo onih koji Smatraju da je dostupnost
parkiraliSnih mjesta u sezoni zadovoljavajuéa (sl 11.). Prosje¢na ocjena zadovoljstvom

dostupnosti parkirali$nih mjesta tijekom ljetnih mjeseci je 1,74 $to je vrlo nezadovoljavajuce.
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53.20%

21.60%

13.60%
7.20%
2 4

3 5

Sl. 11. Ocjena (1 — 5) dostupnosti parkirali$nih mjesta u ljetnim mjesecima
Iz navedenog proizlazi da su najoptereéenije parkiralisne zone na podru¢ju grada Zadra zona I
i zona Il posSto u njima najviSe korisnika parkira svoje automobile. Veéina domicilnog
stanovniStva koristi uslugu parkiranja za potrebe obavljanja poslovnih obaveza u vremenskom
razdoblju od jednog do dva sata. Kako je dostupnost parkiraliSnih mjesta prema Prometnom
masterplanu funkcionalne regije Sjeverna Dalmacija izvan sezone zadovoljavajuca, a prema
provedenom istrazivanju u sezoni izrazito nezadovoljavaju¢a moze se zakljuciti da vecéinu
potrebe za prometom u mirovanju generira turisticka aktivnost. Za povecanje dostupnosti
parkiralisnih mjesta i smanjivanja vremena potrebnog za pronalazak istog, potrebno je bolje
organizirati parkiraliSna mjesta, revidirati parkiraliSne zone te mozebitno prosiriti podrucje
naplate parkiranja. Takoder, nuzno je uvesti ograni¢enje vremena parkiranja tj. pro$iriti ga na
zone na kojima takvo ograni¢enje ne postoji. Kako ve¢ina korisnika svoja vozila parkira u
zonama najbliZima centru, jasno je da ¢e se nedostatak slobodnih mjesta i guZzve u prometu
najprije manifestirati ba§ na tim podrucjima. Zbog toga je potrebna promjena parkiraliSne
politike te poticanje parkiranja u udaljenijim zonama §to se moZze primjerice mjerama

destimulacije ili kako je ve¢ navedeno ograni¢enim trajanjem parkiranja.
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6. Prijedlog mjera za poboljSanje prometa u mirovanju na podrucju Zadra

Problem parkiranja danas se nastoji rijesiti izgradnjom podzemnih i nadzemnih javnih garaza te
odvra¢anjem od voznje osobnim automobilom mjerama kao $to su: uvodenje i Sirenje pjeSackih
zona, Sirenjem zona u kojima parkiranje nije dozvoljeno, Sirenjem prostora na kojim se
parkiranje naplacuje, smanjivanjem dopustenog trajanja parkiranja, povecanjem cijena
parkiranja i poboljSanjem javnog gradskog prijevoza (Leksikografski zavod Miroslav Krleza,
2019.).

Prijedlozi rjesenja problema parkiranja u Zadru mogu se podijeliti u dvije kategorije. Prva
ukljucuje promjene tarife ¢ime bi se destimulirala upotreba i Smanjio broj osobnih automobila.
Druga moguénost zahtijeva gradevinske investicije ¢ime bi se pokusalo zadovoljiti potrebe 1

odrzati ih u prihvatljivim granicama, pri ¢emu se ne bi smanjio broj korisnika.

6.1. Optimizacija postojeceg sustava parkiranja

U prijedlogu optimizacije postojeCeg sustava parkiranja biti ¢e ponudena rjeSenja kojima se
destimulira uporaba osobnih vozila u zonama pod naplatom parkiranja tj. sredistu grada.
Postoje¢i sustav naplate parkinga na podru¢ju Zadra odreden je u Cetiri zone. Jedino u zoni I,
odnosno na oko 300 parkirnih mjesta postoji ograni¢enje vremena zadrzavanja vozila na tri sata
zbog bolje protoc¢nosti vozila na Poluotoku (Zadarski list, 2018.). U ostalim zonama nema
ograniCenja zadrZavanja vozila, $to znaci da jednom parkirano vozilo moZe ostati na istom
parkiraliSnom mjestu neogranien broj sati. lako je prosle godine doslo do povecanja cijena
parkiralisnih karata, povlaStene karte ostale su nepromjenjene. Povlastene karte vrijede
uglavnom u I1. 111. i IV. parkirnoj zoni, osim za stanovnike Poluotoka kojima povlastena karta
vrijedi i na dijelu L. parkiraliSne zone.

Kako bi se postigla bolja funkcionalnost prometa u mirovanju na podrucju Zadra, potrebno je
poduzeti odredene mjere. Organizacija, nadzor i naplata parkiranja provodi se prema Odluci o
organizaciji 1 na¢inu naplate parkiranja u Gradu Zadru.

S obzirom da stanarima na Poluotoku treba pruziti mogucnost parkiranja, smanjenje parkirali$ne
potrebe treba provoditi preko poslovnih subjekata i posjetitelja. Kako na poluotoku ima 995

parkirnih mjesta, a tijekom proslih godina na Poluotok u ljetnim mjesecima dnevno u prosjeku
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ulazi od 15 do 17 tisu¢a vozila (Zadarski list, 2018.) potrebno je provesti mjere kojima bi se
rasteretila povijesna jezgra Zadra. Povecanje cijena parkiranja destimulira potraznja za
parkiranjem pa je jedno od rjeSenja koje se namece povecanje cijena parkirali$nih karata u
satnom rezimu naplate u turisti¢koj sezoni. Trenutna cijena karata u ljetnom rezimu na podrucju
Poluotoka je 12 kuna po satu za I. zonu te 10 kuna po satu za Il. zonu. Promjenom tarifnog
modela kojim bi se povisila cijena satnog parkiranja, destimulirala bi se upotreba parkiranja, a
pozeljno je 1 uvodenje kraceg ogranic¢enja parkiranja, primjerice na jedan sat. Za prekoracenje
trajanja dopustenog ili placenog parkiranja, napla¢ivala bi se dnevna Karta, tj. iznos u vrijednosti
24 satne karte. Kako su cijene povlastenih karata relativno jeftine (za fizicke osobe 150 kuna
mjesecno,a za pravne 200 kuna mjesecno) postoji mogucénost poskupljenja istih te ograni¢avanje
u odnosu na ukupan broj parkiraliSnih mjesta. S obzirom na preoptere¢enje prometne mreze u
ljetnim mjesecima cijeli prostor Poluotoka, a ne samo njegov manji dio mogao bi se svrstati pod
I. zonu te uvesti i polusatno parkiranje ¢ija bi cijena bila izjednacena s cijenom jednosmjerne
karte javnog gradskog prijevoza pa bi se posjetitelji koji imaju namjeru ostati u centru duze od
sat vremena preusmjeravali na isti jer bi im on u tom slucaju bio povoljniji. Dakle, povecanjem
cijene karata i ograni¢enjem vremena parkiranja na jedan sat, smanjio bi se pritok vozila prema
samom centru grada te bi se potaknula uporaba javnog gradskog prijevoza koji je isplativiji.
Nadalje, kako je ve¢ receno vozila ve€inu vremena provedu u stanju mirovanja pa bi se
ogranicavanjem broja povlastenih karata prema omjeru raspoloZivih parkiraliSnih mjesta,
oslobodila dodatna parkirali$na mjesta tijekom dana.

Kao moguénost moze se razmotriti i uvodenje takozvane Progresivne tarife koja bi bila zamjena
vremenskom ograni¢enju parkinga. Takva tarifa bazira na je na vremenu parkiranja i dopusta
dulje vremensko trajanje parkiranja od jednog sata ukoliko je korisnicima to potrebno.
ParkiraliSna karta bila bi povezana s registarskim tablicama, a cijena parkiranja rasla bi
progresivno svaki sat, npr. 1. parkiranja 20 kuna, 2. sata parkiranja 25 kuna, 3. sat 30 kuna itd.
Zato je bitno da je karta povezana s registarskim tablicama jer bi u suprotnome svaki zapocet
sat korisnik mogao placati po redovnoj cijeni. Dakle, ova tarifa bila bi prigodna za povremene
korisnike prometa u mirovanju, odnosno lokalno stanovnistvo, Cije obaveze ne dopustaju
parkiranje unutar vremenski ograni¢enih parkiralisnih mjesta. Sve navedeno primjenjivo je i na

I11. i IV. parkirne zone, koje se nalaze uz sami Poluotok.
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6.2. Novi koncept sustava parkiranja

Kako bi se definirali novi parkirali$ni prostori i zone na nekom podru¢ju grada, prethodno je
potrebno utvrditi uzrok generiranja veceg broja vozila na tom podrucju, odrediti kada se javlja
veéi broj vozila, na kojem podru¢ju i slicno. Prekapacitiranost parkiralita ukazuje na
neoptimalno koristenje gradskoga prostora kao oskudnoga resursa i na visoke oportunitetne
troskove. Optimalnim dimenzioniranjem novih i kvalitetnijim iskori§tavanjem postoje¢ih
parkirali$nih kapaciteta moguce je rjesiti taj problem (Pupavac i Marsani¢, 2010.). Prilikom
rjesavanja problema parkiranja u sredistu grada, dolazi do problema s parkiranjem u zonama i
podru¢jima grada gdje se ne vrsi naplata parkiranja. Ukoliko ne postoje infrastrukturne i
prometne mogucnosti za razvoj navedenih podrucja, problem nedostatka parkiraliSnih mjesta
rjesiv je uvodenjem naplate parkiranja u tim zonama. Prema tome, postoji moguénost Sirenja
zona tj. podrucja naplate na podrucju Zadra, a osim $to bi se trebale revidirati i prosiriti postojeée
zone, realno je i uvodenje nove zone U kvartovima koji su pjesacki prihvatljivo udaljeni od
centra. Takoder postoji nekoliko potencijalnih lokacija koje su pogodne za smjestaj vozila. Tako
primjerice na Ravnicama uz ulicu Matka Maruli¢a ve¢ postoji divlje besplatno parkiraliste koje

se moze urediti i prilagoditi za buduée potrebe (sl 12.).
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Sl. 12. Besplatno divlje parkiraliste u blizini poluotoka u Zadru
Izvor: Google LLC, 2019.
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Dakle, kako bi se sprijecilo Sirenje problema s parkiranjem na podrucja u kojima se ne vrsi
naplata moguce je uvesti naplatu parkiranja i u tim zonama. Cijene parkiranja bile bi nize §to bi
dodatno rasteretilo centar grada, a kako bi podrucje bilo pod naplatom, ne bi dolazilo do
prebukiranosti parkiraliSta. Nadalje, ukoliko bi se rijeSio status ve¢ navedenog divljeg
parkirali$ta i ukoliko bi isto uslo u sustav naplate parkiranja u Zadru dobilo bi se do stotinjak
novih parkiralisnih mjesta. Kroz dan bi to znacilo vecu izmjenu vozila tj. veéi broj korisnika
istih parkiraliSnih mjesta jer je pretpostavka da sada kada je parkiranje besplatano korisnici ne

mare o trajanju parkiranja.

6.3. Izgradnja garaznih objekata

Parkirali$ni objekti mogu biti izgradeni u razini terena na otvorenom s iscrtanim parkirnim
mjestima i trakovima ili kao garazne gradevine iznad ili ispod razine terena. Garaze ¢esto nisu
samostojece gradevine nego su parkirne etaze integrirane u gradevinu u gradskim srediStima,
¢esto u podzemlju (Eger, 2013.).

Prema Prostornom planu uredenja Grada Zadra problem prometa u mirovanju se pokuSava
rijesiti javnim ili privatnim garazama/parkiraliStima. Postojeci manjak parkiraliSnog prostora
rijesit ¢e se postupnom gradnjom javnih parkiraliSta/garaza. Sva potrebna parkiraliSna mjesta
moguce je smjestiti ispod povrSine tla u maksimalno pet podzemnih garaZza, a rjeSavanje
prometa u mirovanju mora biti prostorno prikazano u urbanistickom planu.

Tako mnogi gradovi problem parkiranja rjeSavaju izgradnjom pozemnih garaza smjeStenim
ispod glavnih trgova treba voditi ra¢una o uklapanju parkirali$nih garaza u okolinu urbanih
sredina. Kako je stara gradska jezgra na podrucju Poluotoka problemati¢na za smjestaj garaza,
a nova ponuda parkiraliSnih mjesta povecavala bi i potraznju na ve¢ preopterecenom podrucju,
zakljucak je da prostor Poluotoka nije povoljan za izgradnju ovakvih objekata. Prigodnije je
takav objekt izgraditi van Poluotoka, ali i dalje dovoljno blizu administrativnih, poslovnih,
trgovackih, smjestajnih objekata te objekata za razonodu. Stoga se predlaze lokacija na
Ravnicama (sl. 13.).

Na postojecoj lokaciji ve¢ postoji parkiraliSte 1 u prostornom planu uredenja predviden je
garazni objekt. PredloZzena lokacija je povoljna jer se nalazi u gradskom sredistu i blizini

administrativnih, trgovackih, poslovnih, smjestajnih, objekata razonode te na udaljenosti do 5
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minuta pjeSacenja od glavnih atrakcija. Takoder, garazni prostor imao bi ulaz sa sporedne ulice
tj. garaza bi imala ulaz sa dvije ulice §to skracuje vrijeme putovanja prilikom ulaska i izlaska iz
garaze te se povecava propusna mo¢ prometne mreze. Osim toga, garaze omogucuju znatno
bolje iskoriStenje prostora za parkiranje, ali je radi ekonomske racionalnosti potrebno osigurati
dobru popunjenost garaze. Klju¢nu ulogu u popunjenosti imaju lokacija, vrsta ponude te tarifne

odredbe (Bréi¢ i Sostari¢, 2012.). Prilikom izgradnje garaznih objekata analiziraju se sljedeci
parametri:

e moguce lokacije

e potencijalni objekti ¢iji ¢e korisnici koristiti garazu
e postojeci prometni tokovi U zoni gravitacije

e prometne mreze i raskrizja
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Sl. 13. Potencijalna lokacija parkiralisne garaze na Ravnicama
Izvor: Google LLC, 2019.

Kako se vecina garaza gradi u visokourbaniziranim podrucjima s visokom potraZznjom za
parkiranjem, kapacitetom garaZe nastoji se postici §to viSe mjesta za parkiranje na raspolozivoj
povrsini. Tlocrtna povrSina garaze definirana je raspolozivosti gradevinske Cestice na kojoj se

gradi garaza, podzemni broj etaza definiran je vrstom terena na kojem se garaza gradi, a broj
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nadzemnih etaZa ovisi o visini okolnih gradevina (Br¢i¢ i Sostarié¢, 2012.). Prema tome, na
predlozenoj lokaciji mogucéa je izgradnja i podzemne i nadzemne garaze S vise etaza. lzgradnjom
garaze na navedenoj lokaciji znacajno bi se povecao broj parkiraliSnih mjesta te bi se smanjio
prometni pritisak automobila na Poluotok i rasteretio sami centar grada.
Osim izgradnje garaze na Ravnicama, na nekim izvanuli¢énim parkirali§tima moguce je izgraditi
montazne garaze koje ne zahtjevaju visoka ulaganja, a mogu sluziti i kao privremena rjesenja.
Na Trgu kneza Viseslava koje se nalazi u parkirnoj zoni IIl. tako postoje 252 parkiraliSnih
mjesta, a postavljanjem montazne garaze sa samo jednom etazom taj broj bi se udvostrucio.
Koncept montazne garaze moze se upotrijebiti i na ostalim lokacijama izvanuli¢nih parkiralisnih
mjesta. Time bi se parkiraliSne povr$ine maksimalno iskoristile. Kako je montazne garaze, po
potrebi, moguce relativno lako i brzo rastaviti i premjestiti na drugu lokaciju postoji moguénost
postavljanja iste samo za vrijeme turistiCke sezone posSto je tada potreba za parkirali$nim
mjestima najveca.
Osim navedenih prijedloga, trebalo bi se razmotriti i mogucénost uvodenja vjerojatno
najekonomic¢nijeg i najfleksibilnijeg rjeSenja parkirali$nih problema u gradovima — plutajucih
garaznih objekata (Sl 14.). Plutajuce garaZe su revolucionarno rjesenje nedostatka parkiralisnih
mjesta za gradove koji se nalaze na rijekama, jezerima ili od vremenskih prilika zasticenom
morskom podru¢ju. U mnogim slu¢ajevima u gradovima vrijednost zemljiSta je veca nego
dobivena korist od parkiranja, a plutajuci garazni objekti ne troSe vrijedan gradski prostor te
omogucavaju vecu slobodu u prometnom planiranju pa se namecu kao realno rjeSenje. Plutajuce
garaze mogu biti usidrene u neiskoriStenim podru¢jima, a kako su autonomne mogu se
premjestati s jedne lokacije na drugu (MTP, 2016.). Neke od znacajnih prednosti koristenja
plutajuc¢ih garaza u gradovima su:

e smanjeno zagusenje prometa u centru grada

e upotreba jeftinog i neiskoriStenog vodenog podrucja

e dizajn po mjeri zajednice

e moze biti privremeno rijeSenje i premjeSten po potrebi
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https://mtpparking.com/wp-content/uploads/2016/08/Floating-Garage.pdf

Sl. 14. Prikaz plutaju¢eg garaznog objekta
Izvor: MTP, 2016.

Ovi objekti mogu primiti od 400 do 800 automobila, a dizajnirani su na nacin kako bi
maksimalno iskoristili prostor. Imaju jednostavan sistem za pronalazenje slobodnih mjesta i na
svakom katu ugradena je rampa za brzi izlaz vozila. Kako su izgradene od materijala koji je
otporan na koroziju, njihovo odrZavanje nije zahtjenije od klasi¢nih parkiraliSnih garaza.
Takoder, plutajuci garazni objekti mogu se izgraditi prema potrebama i zahtjevima svakog grada
(MTP, 2016.).

Na podrucju Hrvatske ideju i potrebu za ovakvom vrstom parkirali$nih objekata pokazao je Grad
Pula (sl 15.) jo$ prije dvadesetak godina, a kako su se problemi s prometom u mirovanju

nastavili, projekt se ponovno aktualizirao (Glas Istre, 2018.).
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Sl. 15. Prikaz projektnog rijeSenja plutajuceg garaznog objekta u Puli
lzvor: Vecernji list, 2016.

Iako bi uvodenje plutajuc¢ih garaznih objekata pomoglo u rjesavanju problema prometa u
mirovanju i unato¢ Cinjenici da vecina gradova na hrvatskoj obali ima moguénost njihove
implementacije, ovakav projekt nije realiziran u niti jednom gradu. Na podru¢ju Zadra plutajuci
garazni objekti potencijalno bi se smjestili na podru¢je Poluotoka, tj. Liburnskoj obali kod
trajektnog pristanista. Kako su parkirali$ni problemi naizraZeniji u turistickoj sezoni, ovakvi
objekti mogu u ljetnim mjesecima posluziti kao idealno rjeSenje za zadovoljavanje povecane

parkirali$ne potraznje.
6.4. Uvodenje novih informacijsko — tehnoloskih sustava

Inteligentni transportni sustavi (ITS) pogodni su za implementaciju u urbanim i turistickim
cenrima koji nemaju mogucénost povecanja kapaciteta prometnih mreza i povecanja kapaciteta
parkiraliSta. Na takvim podrucjima rjeSenje bi bilo optimizirati prometno umrezavanje
uvodenjem inteligentnih  tehnologija. Takvi sustavi povezuju informacijske i
telekomunikacijske tehnologije s infrastrukturom i prijevoznim sredstvima s ciljem bolje
ucinkovitosti u mobilnosti ljudi i dobara. ITS omogucuje bolje informiranje vozaca i putnika

(turista), pomaze u poboljSavanju prometnih i turistickih tokova, javnog prijevoza, povecanju
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sigurnosti u cestovnom prometu, itd. Nemoguénost povecanja prometnog prostora u turistickim
destinacijama ukazuje na potrebu pravilnog upravljanja postoje¢im prometnim prostorima. ITS
povezuje moderne prometne sustave ¢ije su uloge i funkcije komplementarne:

e Intermodalni transportni sustav — putnici koriste razli¢ite oblike prijevoza

e Integralni sustav za upravljanje prometnom mrezom — semafori, sustav JGP, sustav
navodenja i informiranja o parkiranju (PGI)

e Navigacijski sustavi — omoguéuju voza¢ima informacije o prometnim i vremenskim
uvjetima te prikazuje optimalnu rutu do odredista s obzirom na postoje¢u prometnu
mrezu i uvjete u realnom vremenu

e Sigurnosni sustavi — upozoravaju o nepovoljnim vremenskim uvjetima

e Sustavi informativnih panela — omogucuje sudionicima u prometu izbjegavanje kriti¢nih
podrucja

Koncept ITS je sustav koji ukljucuje pruzanje informacija putnicima, omogucuje automatsku
naplatu cestarina bez zastoja, upravljanje potrebama i tokovima prijevoza, osiguranje sigurnosti
putnika, itd. ITS osigurava razvoj prometa u turistiCkim destinacijama i gradovima odgovarajuci
na mnoge zahtjeve potraznje za prijevozom. Takoder upotrebom takvog sustava stvaraju se
preduvjeti za postizanje ciljeva prometne politike poboljSanjem kvalitete javnog prijevoza,
smanjenjem koriStenja osobnih automobila i ispravno upravljanje prometnim podrucjima.
Sustav upravljanja parkiranjem trebao bi podrZavati brojne funkcije koje poboljSavaju koristenje
uli¢nog 1 izvanuli¢nog parkiranja. Navodenje vozila do najblizeg slobodnog mjesta smanjuje
prometne guzve i vrijeme provedeno u trazenju parkiraliSnog mjesta, a povecava i postotak

popunjenosti parkiralista (Mrnjevac i Marsanic¢, 2007.).

6.5. Ostale mogucénosti

Od ostalih rjeSenja u pomoci oko problema s parkirnim mjestima svakako valja izdvojiti Park
and Ride sustav. Park and Ride objekti su mjesta na kojima se ostvaruje transfer putnika izmedu
osobnog automobila i vozila javnog prijevoza (Zeljeznice, lake gradske Zeljeznice, tramvaja,
autobusa). S obzirom da je izgradnja takvih objekata financijski zahtjevna, potrebno je njihovom
planiranju pristupiti na racionalan nacin. P&R objekte moguce je klasificirati na viSe nacina, a

jedan od njih se temelji na modalitetu javnog prijevoza, tako da se mogu razlikovati:
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o P&R objekti uz tra¢nicke sustave javnog prijevoza

e P&R objekti uz autobusne sustave javnog prijevoza

e P&R objekti kombinirano uz tracnic¢ke 1 autobusne sustave javnog prijevoza.
Kako na podrucju Zadra nema tracnickog sustava, jasno je da bi jedini P&R objekti mogli biti
oni uz autobusne sustave javnog gradskog prijevoza. Prema tome, kvalitetan i efikasan javni
gradski prijevoz je preduvjet i temelj za razvoj ovakvog sustava parkiranja na podrucju Zadra.
Kako je ve¢ utvrdeno postojecéi kapacitet parkiraliSta na podrucju Zadra za vrijeme turisticke
sezone ne prati potraznju za parkiranjem pa je jedan od nacina rjeSavanja istog uspostava P&R
sustava parkiranja. Do sada nije razvijena metoda za odredivanje prioriteta u planiranju
izgradnje P&R sustava koja je univerzalna za sve gradove pa se primjenjuju razliciti kriteriji za
odabir prioriteta. Kriteriji kod odabira P&R lokacija, a koji su primjenjivi za Zadar su:
multifunkcionalnost, lakoca realizacije s troSkovnog i tehnickog aspekta, kvaliteta ponude
javnog prijevoza, pristup do P&R objekta i smjestaj na rubovima grada uz glavne ceste (Krasic¢
i Lanovi¢, 2013.).
Gledaju¢i dugoroc¢no, funkcioniranje Park and Ride sustava, prema MarsSani¢ (2012.) donosi
potencijalne koristi, a to su:

e smanjenje prometnog opterecenja gradskih sredista

e skracivanje vremena putovanja

e smanjenje vremena za pronalazak parkiralista u gradskim sredistima

e Dbolja iskoristivost vremena za obavljanje planiranih poslova i obaveza

e smanjenje potrosnje goriva i smanjenje prijedenog puta automobila

e manje zagadenje zraka i smanjenje buke

e Smanjenje broja prometnih nesreca

e smanjenje stresa i bolji komfor javnog gradskog prijevoza

o redovitost dolaska/odlaska vozila javnog gradskog prijevoza

e racionalna i efikasna upotreba prometne infrastrukture

e smanjenje potraznje za parkiraliSnim mjestima u gradovima

e smanjenje nekontroliranog parkiranja

e povecanje pjeSackih i biciklistickih zona

e poticajno i sigurno koristenje alternativnog oblika prijevoza u gradskim srediStima

(bicikla)
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P&R lokacije na podru¢ju Zadra trenutno ne postoje, a kako Zadar nije dovoljno velik grad da
bi se sustav izgradio za potrebe domicilnog stanovniStva upitna je i potreba za izgradnjom takvih
lokacija. S druge strane, kako pritok automobila prema Poluotoku tijekom turisticke sezone
stvara veliki pritisak na prometnu mrezu grada, ocita je potreba implementacije novih sustava
za rjesavanje navedenog problema. P&R sustavi ili sustav poticajnog parkiranja, predstavljaju
efektivan nacin reduciranja broja individualnih putovanja u uze gradsko srediste, kao i problem
parkiranja u tim podru¢jima (Bréié i Sevrovi¢, 2012.). Kako je ve¢ navedeno lokacije P&R
objekata moraju zadovoljavati neke uvjete. Iz toga proizlazi da bi se na podruc¢ju Zadra one
mogle smjestiti na dvije lokacije. Prva je u podrucju luke Gazernica iz koje se odvija trajektni
promet prema otocima, dobro je povezana sa autocestom, nalazi se u blizini zra¢ne luke te na
rubu grada, a linije gradskog prijevoza imaju polazak svakih 30 minuta (Liburnijad.o.o., 2019.).
Druga potencijalna lokacija P&R objekta je podrucje kod trgovackog centra Supernova koje se
nalazi na rubu grada uz prometnicu koja je glavni ulaz u grad Zadar. Navedena podrucja nisu
rezidencijalna, a postoje potencijalna zemljista na kojima bi se mogli izgraditi ovakvi objekti.
Naravno, za pocetak bi trebalo izraditi cost and benefit analizu tj. istraZiti ima li na podruc¢ju
Zadra potrebe za ovakvim objektima.

Prilikom odabira rjeSenja za smanjenje problema s parkiranjem, treba spomenuti i automatski
parkirni sustav. Razvojem tehnologije doslo je i do novih rjeSenja problema parkinga na
podru¢jima koja oskuduju slobodnim prostorom. Automatski parkirni sustav (sl 16.) je vrsta
mehanizirane parkirne garaZe koje se koriste na mjestima koja su suo¢ena s manjkom prostora,
a pomocu njih parkirna mjesta mogu se visestruko iskoristiti. Dakle, moguce ih je postaviti na
veé postoje¢im parkiraliSnim mjestima s time da povecavaju broj istih.

Kako su za ovakav sustav smjestaja vozila pogodna izvanuli¢na parkiralista, na podru¢ju Zadra
automatski parkirni sustav mogao bi se postaviti na ve¢ postojece parkiraliste uz Branimirovu

obalu ¢ime bi se dobio dodatan broj parkirali$nih mjesta na istom prostoru.
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Sl. 16. Prikaz automatskog parkirnog sustava
lzvor: YLT Grupa, 2019.

Za moguénost manjeg opterecenja gradskih prometnica, a posljedi¢no i manju potraznju za
parkiraliSnim mjestima, valja spomenuti i sustav dijeljenja voznji. Pod tim pojmom smatra se
zajednicko putovanje dviju ili viSe osoba do odredene destinacije, tako da suputnici ravnomjerno
dijele troskove voznje (carpooling) ili koristenje vozila organizacije koja posjeduje odredeni
broj vozila te nudi korisnicima moguénost njihova koriStenja pod odredenim uvjetima
(carsharing). lako uvodenje sustava dijeljena voznji osigurava racionalniju upotrebu
automobila uz zadrZavanje svih prednosti koje takvo prijevozno sredstvo nudi, on na podrucju
Hrvatske jo$ uvijek nije u potpunosti zazivio (Hirni¢ i dr., 2017.). Osim sustava dijeljenja vozni
koji bi se tek u skorije vrijeme mogao razviti, na podru¢ju Zadra treba poticati i biciklisticki
parkirnih kapaciteta te prometna zagusenost. Kako biciklisti¢ki promet na podru¢ju Zadra nije
dovoljno razvijen (Studija biciklisticCkog prometa i infrastrukture u gradu Zadru 2019.), treba
stvoriti plan mreZe biciklistickih staza i1 poboljSati ostalu biciklisti¢ku infrastrukturu ¢ime bi se

barem malo rasteretile prometnice te parkiralista.
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7. Zakljucak

Grad Zadar je turisticko srediSte koje privlaci sve veci broj turista, §to posebno dolazi do izrazaja
u ljetnim mjesecima. Broj ljudi koji borave na podru¢ju Zadra u ljetnim mjesecima drasti¢no
raste, a kako ih vecina dolazi osobnim automobilima stvaraju se prometna zagusenja te se stvara
sve veca potreba za prometom u mirovanju. Postoje¢i kapacitet parkiraliSta u gradu Zadru
tijekom turisti¢ke sezone ne zadovoljava potraznju za parkiranjem. S problemom nemoguénosti
pronalaska parkiraliSnog mjesta, korisnici automobila posebice se susrecu u sredistu grada koje

je zbog svojih funkcija osim turistima privla¢no i domicilnom stanovnistvu.

U radu su postavljene tri hipoteze.

1. Na podru¢ju Zadra postoji razlika u potrebi za parkingom u ljetnom i zimskom dijelu godine.

Ova hipoteza je potvrdena. U ljetnim mjesecima broj vozila koja putuju prema Zadru ¢ak je za
25% vedi nego u zimskim mjesecima, a povecanje broja turista koji dolaze u ljetnim mjesecima
i no¢enja koja se ostvaruju dovodi do povecanja broja vozila u pokretu te samim time i do vece
potraznje za parkiralisnim mjestima. Osim toga popunjenost parkiraliSnih kapaciteta u ljetnim
mjesecima je 90%, dok je u zimskim mjesecima 40% u ¢emu se vidi veliki nerazmjer izmedu
ljetnog i zimskog dijela godine. Navedeno se ocituje i kroz vrijeme potrebno za pronalazak

slobodnog parkiraliSnog mjesta koje je zna¢ajno manje u zimskim mjesecima.

2. U pojedinim dijelovima grada Zadra tijekom turisti¢ke sezone prisutan je problem nedostatka

parkirali$nih mjesta.

Ova hipoteza je potvrdena. Na promatranom podruéju tj. podru¢ju pod naplatom parkiranja u
gradu Zadru zbog dolaska velikog broja turista tijekom ljetnih mjeseci potraznja za parkiranjem
uvelike premasuje parkiralisnu ponudu. Navedeno je potvrdilo i istraZivanje u kojem je ¢ak
53,2% ispitanika dostupnost parkirali$nih mjesta tijekom ljetnih mjeseci ocjenilo nedovoljnim,

a prosjecna ocjena dostupnosti je 1,74 §to je izrazito loSe. Osim toga na tvrdnju da tijekom
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ljetnih mjeseci dolazi do velikih prometnih guzvi i nedostatka parkinga u potpunosti se slozilo

85% ispitanika.

3. Na podru¢ju Zadra postoje mogucnosti za razvoj prometa u mirovanju ¢ijom bi se

implementacijom poboljsala kvaliteta i ponuda prometa u mirovanju.

Ova hipoteza je potvrdena. Postoji nekoliko na¢ina na koji bi se mogla unaprijediti kvaliteta i
ponuda prometa u mirovanju u Zadru. Moguce je promijeniti sustav naplate kako bi se dolazak
automobilima u srediSte grada destimulirao, a istovremeno poboljsati i poticati sustav JGP te
biciklisticki promet c¢ija uporaba smanjuje koriStenje osobnih automobila. Izgradnjom
podzemne garaze ili uporabom montirnih garazi povecao bi se broj parkiralisnih mjesta na istoj
povrsini, a kao opcija postoji 1 plutaju¢i garazni objekt koji se moze koristiti samo u ljetnim
mjesecima. Takoder, primjenom ITS-a te ostalih modela kao $to je npr. Park and ride sustav

promet u mirovanju bio bi uéinkovitiji.

U radu je zakljuceno kako su problemi prometa u mirovanju na podrucju Zadra izraZeni u
ljetnim mjesecima kada zbog pritoka turista potraznja viSestruko premasuje ponudu
parkiralisnih mjesta. Kako korisnici parkiralista nisu zadovoljni dostupnosti slobodnih mjesta
tijekom ljetnih mjeseci te ¢injenici da za pronalazak slobodnog parkiraliSnog mjesta vecini treba
puno viSe od 5 minuta, predlozene su mjere kojima bi se promet u mirovanju na podruc¢ju Zadra
mogao poboljsati. Mjere su podijeljene u nekoliko tocaka od kojih je prva optimizacija
postojeceg sustava naplate ili uvodenje novog. Slijedi izgradnja garaznih objekata te primjena
novih informacijsko — tehnoloskih sustava u svrhu unapredenja sustava prometa u mirovanju.
Na posljetku izdvojene su ostale moguénosti za unapredenje prometa u mirovanju u Zadru od
kojih posebno treba istaknuti moguénost uvodenja Park and Ride sustava te ugradnju
automatskog parkirnog sustava. Kako se prometni sustav planira dugoro¢no, ova potencijalna
rjeSenja problema prometa u mirovanju na podruéju grada Zadra uvodila bi se postepeno. Za to
je potrebno donoSenje i provedba strategije prometnog razvoja grada Zadra ili prometna studija.
Za promet u mirovanju na podru¢ju Zadra to je itekako potrebno, sto je pokazalo i ovo

istrazivanje.
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Prilozi

Popis slika i tablica

S1.
SI.
SIL
SI.
S1.
SIL
SI.
SIL.
SI.
SI.
SI.
SI.
SIL.
SIL.
SIL.
SI.

—

. Ceste na podruéju grada Zadra

. Usporedba PGDP i PLJDP 2012. i 2017. godine
. Prikaz parkirali$nih zona u gradu Zadru

. Dobna struktura ispitanika

. Ucestalost korisStenja parkiraliSnih mjesta

. Najcesce koristena parkiraliSna zona

. Vrijeme trajanja parkinga

. Vrijeme potrebno za pronalazak parkiraliSnog mjesta

O 0 N O »n B W N

. Svrha parkiranja

10. Zadovoljstvo prometnim sustavom u Zadru

11. Ocjena (1 — 5) dostupnosti parkiralisnih mjesta u ljetnim mjesecima
12. Besplatno divlje parkiraliste u blizini poluotoka u Zadru

13. Potencijalna lokacija parkiraliSne garaze na Ravnicama

14. Prikaz plutaju¢eg garaznog objekta

15. Prikaz projektnog rijeSenja plutajuc¢eg garaznog objekta u Puli

16. Prikaz automatskog parkirnog sustava

Tab. 1. Cijene parkiranja po zonama u gradu Zadru

Anketa

Anketa se provodi u svrhu izrade diplomskog rada na Geografskom odsjeku Prirodoslovno-
matematickog fakulteta u Zagrebu, kako bi se saznalo misljenje stanovnika Zadra o ponudi
parkinga te njegovoj dostupnosti i koristenju tijekom ljetnih mjeseci u Zadru. Svi podaci su

anonimni. Predvideno trajanje ankete je 3 minute. Unaprijed zahvaljujem na sudjelovanju i

izdvojenom vremenu.

U svakom pitanju zaokruZite samo jedan odgovor.

v

1. Spol: M 4

VI



2. Dob: a) 18 - 25 b) 26 — 45 C) 46 — 65

3. Cetvrt u Kojoj Zivite

4. Koliko ¢esto koristite javna parkirali§ta u Zadru?
a) gotovo svaki dan

b) nekoliko puta tjedno

¢) nekoliko puta mjesecno

d) nekoliko puta godisnje

e) vrlo rijetko

5. Koju zonu parkiranja najcesSce Kkoristite?
a) zonu 1

b) zonu 2

c) zonu 3

d) zonu 4

6. Koja je svrha vaSeg parkiranja?

a) stanovanje

b) posao/obavljanje nekog posla

c) kupovina

d) ostalo (sport, razonoda, obrazovanje i sli¢no)
7. Koliko vremena ¢ée vozilo biti parkirano?
a) do sat vremena

b) dva sata

c) tri ili viSe sati

d) cijeli dan

Vil

d) vise od 65



8. Za koliko vremena ste pronasli slobodno parkirno mjesto?

a) odmah

b) 5 minuta

¢) od 5 do 15 minuta

d) 30 minuta

e) vise od 30 minuta

9. Kako ocjenjujete dostupnost parkiraliSnih mjesta tijekom ljetnih mjeseci?

1 2

3 4 5

10. Oznacite koliko se slaZete s navedenim tvrdnjama vezanim uz prometni sustav na

podruéju Zadra.

Uopce se ne

slazem

Djelomi¢no

se ne slazem

Niti se
slazem niti

se ne slzem

Djelomi¢no

se slazem

U potpunosti

se slazem

Zadovoljan
sam
prometnim
sustavom U
Zadru

Javni prijevoz
nije dovoljno

uéinkovit

ParkiraliSna
infrastruktura
je nedovoljno

razvijena

Tijekom
ljetnih

Vil




mjeseci
dolazi do
velikih
prometnih
guzvi i

nedostatka

parkinga

11. Imate li kakve prijedloge kojima bi se poboljSao sustav parkinga tijekom ljetnih

mjeseci?

Zahvaljujem na ispunjavanju ankete.



	1. Uvod
	1.1. Ciljevi i hipoteze istraživanja
	1.2. Pregled dosadašnjih istraživanja
	1.3. Metodologija
	2. Promet u mirovanju
	2.1. Turistička destinacija i promet u mirovanju

	3. Analiza stanja prometa u mirovanju na području Zadra
	3.1. Cestovni promet u gradu Zadru
	3.2. Javni gradski prijevoz
	3.3. Postojeća parkirališna infrastruktura
	3.4. Sustav naplate i kontrole parkinga
	3.5. Promet u mirovanju u prostorno-planskoj dokumentaciji grada Zadra
	3.6. Zakonsko-pravna regulativa prometa u mirovanju u Gradu Zadru

	4. Ponuda i potražnja prometa u mirovanju u Zadru
	4.1. Generatori potražnje za parkiranjem u Zadru

	5. Rezultati anketnog istraživanja
	6. Prijedlog mjera za poboljšanje prometa u mirovanju na području Zadra
	6.1. Optimizacija postojećeg sustava parkiranja
	6.2. Novi koncept sustava parkiranja
	6.3. Izgradnja garažnih objekata
	6.4. Uvođenje novih informacijsko – tehnoloških sustava
	6.5. Ostale mogućnosti

	7. Zaključak
	8. Literatura i izvori
	Prilozi
	Popis slika i tablica
	Anketa


