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1. UVOD

Svaki dan, svjesno ili nesvjesno, sudjelujemo u prometu. Bilo to voznjom vlastitim
automobilom ili javnim prijevozom, dostavom hrane, slanjem posiljaka ili mailova. Prema
Rodrigue i dr. (2006) kretanje ljudi, dobara i informacija oduvijek su bile neizostavne
komponente drustva, a promet jedna od temeljnih ljudskih djelatnosti. Black (2003) promet
definira kao kretanje robe, ljudi i informacija izmedu razli¢itih geografskih lokacija. U ovom
radu obradivat ¢e se promet U Njegovom uzem smislu, to¢nije prijevoz i problemi koji se s njime
javljaju. Najvise prometnih problema dogada se u urbanim podrucjima kada se ne mogu
zadovoljiti brojni zahtjevi urbane mobilnosti. Time dolazi do pojave brojnih prometnih
problema u gradovima od kojih su najvazniji guzve i problemi s parkiranjem, neadekvatan javni
prijevoz, poteskoce za pjesake, gubitak javnog prostora, ucinci na okoli$ i potros$nja energije,
nesrece 1 sigurnost, potroS$nja zemljista te prijevoz robe. Vecina ovih problema povezana je s
dominacijom automobila (Rodrigue i dr., 2006).

Prostor istrazivanja ovog rada je Grad Koprivnica, a odabrano je zbog toga $to je to grad
primjerene veli¢ine za ovakvo istrazivanje, raznolike prostorne strukture i infrastrukture i
ponekim, unaprijed znanim prometnim problemima.

U radu ¢e se najprije iznijeti osnovna geografska obiljezja Grada Koprivnice, zatim
analiza provedenog istraZivanja po prostornim jedinicama te ¢e se dati prijedlozi poboljSanja
stanja u budu¢nosti. Cilj ovog rada je istraziti glavne prometne probleme koji se javljaju te

ukazati na razlike u prometnim problemima u razli¢itim dijelovima Grada.



2. PREGLED DOSADASNIJIH ISTRAZIVANJA

Sto se ti¢e dosadasnjih istrazivanja, pregledom dostupnih izvora pronadeno je vrlo malo
radova koji su sveobuhvatno pisali o ovoj temi. Probleme urbanog prometa spominju Rodrigue
i dr. (2006) koji daju pregled o prometu u gradskim podruéjima, a urbane prometne probleme
sagledavaju opcenito te teorijski definiraju najces¢e probleme koji su navedeni u Uvodu.
Istrazivanjem samih prometnih problema bavile su Johnson i Herath (2004) koje su istrazivale
prometne probleme australskih predgrada Goodna i Gailes ¢iji prometni problemi i neadekvatan
javni prijevoz znatno utjeCu na zZivot lokalnog stanovniStva, 0Sobito prometno
marginaliziranog. Sli¢cnom tematikom bavio se jo$ jedan australski autor, Powell (2009), koji
je proucavao prometne probleme predgrada Sydneya s aspekta javnog prijevoza i prometno
marginaliziranog stanovniStva. U oba rada, prometni problemi navedenih podrucja prostorno
su analizirani i kartografski su prikazani. U Hrvatskoj o sli¢nim su temama pisali Ban (2007),
koji je pisao o prometnim problemima Dubrovnika koji se javljaju zbog turizma i izrazite
sezonalnosti prometnih kretanja, ali ne navodi ih pojedina¢no, kao ni njihove to¢ne lokacije, te
Perkovi¢ (1993) koji je pisao o prometu u velikim gradovima i problemima koji se javljaju u
takvim prometnim sustavima. Sto se ti¢e prometnih problema samog Grada Koprivnice, oni su
spomenulti i djelomi¢no obradeni u Pilot projektu urbane sanacije kvartova Podolice i Vinica te
naselja Kunovec Breg u kojem se ukazalo na prometne probleme ovih dijelova grada kao i na
njihova moguca rjeSenja. Navedeni pilot-projekt nije usmjeren isklju¢ivo na promet, nego
prometne probleme sagledava kao sastavnicu loSeg planiranja prostora i neplanske izgradnje
(Filipovi¢ i dr., 2018).

O socijalnom aspektu prometa i njegovom utjecaju na stanovniStvo pisali su brojni
geografi poput Makar (2019) koja je pisala o utjecaju prometa na stanovnis$tvo opcine Sveti
Ivan Zabno, Skorvaga (2018) koja je pisala o utjecaju prometa na demografski opstanak opéine
Zdenci, te Saskor (2019) koja je pisala o socijalnom aspektu utjecaja pomorskog prometa na
primjeru grada Supetra, no ti radovi ne sadrze prostornu analizu. VaZzan je pojam i vec
spomenuta prometna marginaliziranost o kojoj su u Hrvatskoj pisali Gasparovi¢ (2014, 2016)
te GaSparovic i Jakov¢i¢ (2014). Prometna marginaliziranost oznacava situaciju u kojoj ljudi iz
odredenih razloga nemaju mogucnost sudjelovanja u prometu, a osim stanovniStva, prometno
marginaliziran moze biti i prostor kada ima nizak stupanj dostupnosti, a prometnu
marginaliziranost mozemo povezati s pojedinim prometnim problemima (Gasparovi¢ i

Jakov¢i¢, 2014).



3. METODOLOGIJA RADA

Za potrebe ovog rada, a kako bi se doznali prometni problemi pojedinih naselja, Grad
Koprivnica podijeljen je na 10 prostornih jedinica. Naselje Koprivnica, kao najvece, podijeljen
je na nekoliko manjih jedinica kako bi se lakse saznali prometni problemi ovog naselja. Ostala
su naselja spojena medusobno zbog sli¢nih obiljezja ili su spojena s dijelovima Koprivnice s
kojima su prometno povezani i dijele odredene morfoloske slicnosti. Sve jedinice sastavljene
su tako da su povezane zbog sli¢ne konfiguracije terena, vrste objekata i prometne povezanosti.
Jedinice variraju veli¢inom podrucja zbog gustoce izgradenosti i broja funkcija. Prvih 5 jedinica
je cijelom svojom povr§inom unutar naselja Koprivnica.

Kako bi se doznali prometni problemi Grada Koprivnice, proveden je intervju sa
stanovnicima svih prostornih jedinica. Intervju je prema formi polustrukturiran, a sastojao se
jedne cjeline, odnosno jednog pitanja. Intervjuiranje je provedeno krajem svibnja i u prvoj
polovici lipnja 2020. godine s ukupno 10 ispitanika, po principu jedan ispitanik po svakoj
jedinici, a raspored ispitanika po spolu i dobi nije ravnomjerno rasporeden. Uz ovaj nacin
saznavanja problema, pojedini problemi otkriveni su terenskim istrazivanjem, odnosno
kartiranjem, a za neke jedinice nadopunjeni su iz spomenutog Pilot projekta urbane sanacije.
Nadalje, prikupljeni prometni problemi kategorizirani su u cetiri kategorije: sigurnost,
mobilnost, parking i javni prijevoz. Kategorija sigurnost obuhvaca nedostatak pjesackih
prijelaza, pjesacko-biciklisti¢kih staza te prometne signalizacije poput semafora; mobilnost
obuhvaca probleme s kretanjem u prostoru koji se javljaju zbog neuredenih nogostupa ili drugih
prepreka; parking obuhvaca zakréenost parkinga i parkiranje po nedopustenim mjestima; a
javni prijevoz obuhvaca (ne)uredenost stajalista. Navedeni su problemi kasnije kartirani kako
bi se dobio njihov prostorni raspored. Naime, prometne usluge, infrastruktura i mreza prostorni
su problemi koji se lako mogu Kartirati (Johnson i Herath, 2004).

Osim primarnih podataka dobivenih vlastitim istrazivanjem, u radu su se Kkoristili i
sekundarni izvori poput statisti¢kih podataka, kao i stru¢na i znanstvena literatura. Za izradu
kartografskih prikaza u radu koristio se ArcGIS program. U radu su koristene i fotografije
pojedinih prometnih problema koje su nastale krajem lipnja i po¢etkom srpnja 2020. godine, a

koristene su radi lakSe vizualizacije nekih od spomenutih problema.



4. GEOGRAFSKA OBILJEZJA GRADA KOPRIVNICE

Grad Koprivnica nalazi se u sjeverozapadnoj Hrvatskoj i sjediste je Koprivni¢ko-
krizevacke Zupanije, a ujedno je i najveéi grad u Zzupaniji. Prostire se na 91,7 km?. Sastoji se od
9 naselja, odnosno Koprivnice i 8 prigradskih naselja (Bakov¢ica, HereSina, Reke, Jagnjedovca,

Staglinca, Draganovca, Kunovec Brega i Starigrada), a njihov polozaj vidljiv je na slici 1.
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Sl. 1. Polozaj 1 naselja Grada Koprivnice
Izvor: DGU, 2016

Grad zauzima sredi$nji polozaj u zupaniji zbog ¢ega kroz njegovo podruéje prolaze
prometnice vazne na zupanijskoj, ali i na nacionalnoj razini. Veéi dio Grada nalazi se na
dravskoj terasi, a rubni dijelovi na predgorskim stepenicama Bilogore i Kalnika te na naplavnoj
ravni potoka Koprivnica (Feletar i Feletar, 2008). Na zapadu i jugu Grad je omeden Sumskim
podruéjima koja se pruzaju na sjevernim padinama Bilogore i isto¢nim padinama Dugog brda,
a ove uzvisine ne predstavljaju znacajnu reljefnu prepreku zbog visine manje od tristotinjak
metara. Na sjeveru i istoku Grada ravnicarska su podrucja rije¢ne terase koja je poljoprivredno
iskoristena. Kroz sam Grad prolazi nekoliko manjih vodotoka, od kojih je najvazniji potok
Koprivnica. Na podru¢ju Grada ne postoje stroze zasticena podrucja, postoji jedan spomenik

parkovne arhitekture, dok su rubni, sumski dijelovi grada na padinama Bilogore i Dugog brda
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te krajnji sjeveroistocni dio proglaSeni podruc¢jem ekoloske mreze NATURA 2000 prema
Direktivi o staniStima i Direktivi o pticama.

Jedna od posebnosti morfoloske strukture Grada jest i ruralni urbanizam koji oznacava
formiranje gradevnih Cestica uz prometne pravce, a dolazi i do mijesanja objekata stambene i
vikend namjene u dijelovima naselja koji se nalaze na padinama jer su se nekadasnja
poljoprivredna podrucja prenamijenila u gradevinsko zemljiste (Filipovi¢ i dr., 2018).

Povrs$inom i brojem stanovnika najvece je naselje Koprivnica. Obiljezava ga i najveéa
gustoca naseljenosti, brojne gradske funkcije, razvijena infrastruktura te funkcija rada koja

privlaci stanovnis$tvo okolnih naselja i time poti¢e dnevne migracije.

Tab.1. Broj stanovnika i gusto¢a naseljenosti naselja Grada Koprivnice u 2011. godini

Naselje Broj Gustoca naseljenosti
stanovnika (stan./km?)

Bakovcice 321 40
Draganovec 506 97
Heresin 728 365
Jagnjedovec 344 44
Koprivnica 23955 620
Kunovec Breg 641 138
Reka 1507 90
Starigrad 2386 341
Staglinec 466 241
Ukupno 30854 336

Izvor: DZS, 2013

Grad Koprivnica ima povoljan prometni polozaj i velik prometni znacaj u zupaniji, ali i
Sire. Na podruéju Grada susre¢u se dva pravca, longitudinalni, koji ide nizinom Drave od
zapada prema istoku i transverzalni, od madarske granice prema Zagrebu i sjevernom Jadranu.
Kroz Grad prolaze 3 drzavne ceste, D2, tzv. podravska magistrala, koja s jedne strane vodi
prema Varazdinu, a s druge prema Virovitici i Osijeku, D20 koja vodi prema Donjoj Dubravi i
Medimurju te D41 koja po¢inje na madarskoj granici, prolazi kroz Koprivnicu te ju povezuje s
Krizevcima i dalje sa Zagrebom. Na podruéju Grada ni u bliZzoj okolici ne postoje autoceste niti

brze ceste, iako se izgradnja brzih cesta planira nekoliko desetljeca. Planirana trasa brze ceste



koja bi zamijenila D41 prolazila bi rubnim dijelovima Grada uz tri tunela kako bi se izbjegla
naselja te vrijedno poljoprivredno i Sumsko podrucje (Matica, 2007).

Navedene prometne pravce nadopunjuju i zeljeznicke pruge. Medunarodna glavna
pruga Gyékényes-Botovo-Koprivnica-Krizevci dio je paneuropskog prometnog koridora Vb te
ima najveci znacaj jer u Sirem smislu povezuje Srednju Europu s Jadranom, a u uzem smislu
povezuje Koprivnicu sa Zagrebom. Druga pruga je regionalna pruga Varazdin-Dalj koja prati
podravsku magistralu i ima manji znacaj. lako su one razlog dobre povezanosti Grada s
ostatkom Hrvatske, obje pruge Grad dijele na nekoliko dijelova $to je problemati¢no jer ne
postoji dovoljan broj uredenih Zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza. Uz Zeljeznicki kolodvor u
Koprivnici, 1 u naselju Reka postoji kolodvor koji sluzi kao stajaliSte za to 1 naselje Velika
Mucna koje se nalazi u op¢ini Sokolovac. Naselje Kunovec Breg takoder dijeli stanicu sa
susjednim naseljem Suboticom Podravskom koje se nalazi u op¢ini Rasinja, no stanica se nalazi
na podruc¢ju Subotice Podravske, a ne Kunovec Brega.

U Gradu postoji i javni gradski prijevoz BusKo koji prometuje na dvije linije te povezuje
centar Koprivnice s Kampusom, udaljenijim kvartovima Koprivnice te naseljima Starigrad i

Draganovec (Grad Koprivnica, 2019).
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Sl. 2. Glavni prometni pravci i planirane brze ceste u Gradu Koprivnici
Izvor: izradila autorica na temelju podataka DGU (2016)
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5. ANALIZA PROVEDENOG ISTRAZIVANJA

Istrazivanje je provedeno intervjuiranjem stanovni$tva, kartiranjem saznatih problema,
terenskim istrazivanjem, a neki su problemi preuzeti iz Pilot projekta urbane sanacije.
Intervjuiranje je provedeno od 27. svibnja do 17. lipnja 2020. godine, a kartiranje i terensko
istrazivanje krajem lipnja. Cilj istrazivanja bio je saznati prometne probleme pojedinih dijelova
Grada Koprivnice podijeljenih u prostorne jedinice. Kao Sto je ve¢ navedeno, dob i spol
ispitanika nije ravnomjerno rasporedena, a intervju se sastojao od jednog pitanja, s obzirom na
to da su se trazili samo prometni problemi te njihova lokacija.

Istrazivanje je pokazalo da je u skoro svim jedinicama problem stanje kolnika, osobito
njegova neasfaltiranost i starost §to znatno utjece na mobilnost i sigurnost svih sudionika u
prometu, pa se taj problem nije posebno spominjao za svaku jedinicu. Nedostatak asfalta moze
se povezati s ulicama koje se nalaze na padinama i koje vode pretezito do vikendica. Objekti
vikend namjene pretezito se nalaze u rubnim dijelovima Grada, u petoj, sedmoj, osmoj, devetoj
i desetoj jedinici, osobito na padinama Bilogore i Dugog brda, a zbog poloZaja na padinama
raSireno je vinogradarstvo. Ovi objekti i dijelovi Grada u kojima se nalaze, ¢esto nisu

opremljeni svom potrebnom infrastrukturom, pa tako ni prometnom.

Sl. 3. Podjela Grada Koprivnice na prostorne jedinice
Izvor: izradila autorica na temelju podloge DGU (2020)
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5.1 Prva jedinica

Prva jedinica obuhvaca podrucje neSto Sireg centra grada u kojem je koncentrirana
vecina funkcija raznih namjena, od uprave, trgovine, kulture, obrazovanja do zdravstvenih
ustanova. Osim ovih funkcija, na podrucju ove jedinice nalazi se pjesacka zona te povijesna
jezgra Koprivnice koja ukljuCuje sakralne i stambene gradevine zaSti¢ene kao nepokretno
kulturno dobro.

Prostor ove jedinice obuhva¢a sam centar Grada, u koji se najvise i ulaze. ,,(..) nema
vec¢ih nedostataka, semafora i zebra ima dovoljno, a kod samog glavnog trga postoje i lezeci
policajci ispred zebri, Sto jos vise ulijeva sigurnost u pjesake.” (I.P.) Medutim, s obzirom na
poloZaj prometne signalizacije i rasporeda parkirnih mjesta u blizini spomenutih poviSenih

pjesackih prijelaza, smanjena je

preglednost, a ¢esto se mora prijeci
dio zebre kako bi se vidjelo dolaze i
auti. Problemati¢ne su i dvije zebre
u samom centru koje su dosta duge,
a vozaci ne staju ¢ak i kada je pjeSak
ve¢ na polovici zebre. Za sve

sudionike u prometu, nepregledno je

| raskrizje na Trgu Mladosti.

S obzirom na to da je ovo
najfrekventnije podrucje u Gradu,
ovdje dolazi do najvece potraznje za
parkirnim mjestima. “Mjesto za
parking se uvijek moze pronaci, a
parkiranje  na nedopustenim

mjestima se rijetko vida.” (1.P.)

Upravo zbog velikog broja funkcija

SI. 4. Nedostatak biciklisticke staze na zebri u Ulici i sredi$nji polozaj ove jedinice u
Ante Starcevica
Izvor: autorska fotografija

prolazi 1 najveci broj biciklista. “Ne postoje biciklisticke staze na zebrama, no zato ih ima uz

Koprivnici, kroz ovu jedinicu

vecu kolic¢inu nogostupa u centru.” (I.P.) Vecina je nogostupa obnovljena i u dobrom su stanju
$to olaksava kretanje kroz ovaj dio naselja. Sto se ti¢e javnog prijevoza, u ovoj jedinici ima tek

nekoliko ugibalista, no ona su sva uredena.



5.2 Druga jedinica

Druga jedinica nalazi se u blizini centra grada i uz dio industrijskog kompleksa,
karakterizira ju manji broj funkcija nego centar, a ovdje se nalaze Zeljeznicki i autobusni
kolodvor te dvije skole i djecji vrti¢. Osim toga, vec¢ina broj ulica ima stambeni karakter, a u
ovoj jedinici nalazi se i velik broj stambenih zgrada koje stvaraju potrebu za dovoljnim brojem
parkirnih mjesta kojih ponekad nema dovoljno.

Jedan od vecih problema, a to je nedostatak parkinga, u ovoj jedinici javlja se zbog
sjedista kompanije Podravka d.d., koje je u neposrednoj blizini. ,, Guzva je na cesti zbog vrtic¢a
i Podravke jer nemaju dovoljno parkinga pa se parkiraju po parkingu od zgrada* (J.S.) Uz
nedostatak parkinga, javlja se zaguSenje prometa u popodnevnim satima, kada radnici
zavr$avaju s jutarnjom smjenom i kada roditelji dolaze po djecu u vrti¢ te se ¢esto nepropisno
parkiraju. Problem s guzvom i parkingom se takoder javlja zbog Zeljeznic¢kog kolodvora kada
se automobili parkiraju na samu cestu i tako ¢ekaju putnike s vlaka. Slican problem je i u Ulici

Ivana Mestrovica kod trgovine i dvije banke gdje nedostaje parkirnih mjesta pa se parkira na

cesti.

Sl. 5. Nepropisno parkiranje kod dje¢jeg vrtica na Trgu podravskih heroja
Izvor: autorska fotografija



Uz to, u jedinici nedostaje semafora i druge signalizacije koja bi usporavala vozace.
., Zbog blizine vrtica i dvije Skole trebaju lezec¢i policajci jer se Mestrovicevom voze Ko
manijaci* (J.S.)

Pjesacko-biciklistickih staza ima dovoljno, no one su nesto starije i u losijem su stanju
$to je vidljivo na slici 6. ,, Na puno mjesta nisu rijeSeni poviseni rubnici.** (J.S.)

Sli¢no kao i u prvoj jedinici, i u ovoj postoji nekoliko autobusnih ugibalista, a ona su

sva uredena.

R o]

Sl. 6. Neadekvatan prlstu 6gosfu§u sa zebre na Trg
Izvor: autorska fotografija

Problem je i nepreglednost izlaza iz sporednih na glavnu cestu §to znacajno utjeCe na
sigurnost. ,, Moras dojti na samu zebru da vidis da | ide auto, a onda nemru prolazit pjesaci i
biciklisti. “ (J.S.) Sli¢no je 1 s nekoliko pjesackih prijelaza kod kojih se isto mora krociti na

zebru da bi se vidjelo dolaze li auti.
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5.3 Treca jedinica

Treca jedinica obuhvaca pretezito stambeni dio grada, ponajvise obiteljskih kuca, uz
iznimku jugoistoka, gdje se nalaze dva trgovacka centra na samom izlazu iz Koprivnice.

Jedan od glavnih problema ove jedinice je brzina. ,, Voze se malo prevec nego kaj bi
trebali. “ (N.K.) Tome pogoduje i nedostatak semafora na ovome prostoru. Veéina ulica na
ovome podrucju su ,,(..) manje, stambene, nemaju stazu, ali nisu ni potrebne“ (N.K.). Doduse,
cak 1 neke manje, sporedne ulice imaju uredenu pjesSacko-biciklisticku stazu $to povecava
razinu sigurnosti, no one su ¢esto samo s jedne strane ulice. Vece i prometnije ulice, poput
Starogradske i Ulice brace Radi¢, koje vode prema izlazu iz grada, imaju stazu s obje strane
ceste, no zbog nepreglednosti i ve¢ navedene brzine nesigurno je prelaziti preko ovih dviju
cesta. ,, Zbog zavoja, nepregledni su izlazi iz sporednih ulica na glavnu cestu. “ (N.K.)

Kako kroz ovaj dio Koprivnice protjece istoimeni potok, problemi se javljaju s
pjesacko-biciklistickim stazama na mostovima Koje su uske i u vrlo loSem stanju. ,, Nedostaju

bolje staze na mostovima, nemru se dva bicikla mimoici. “ (N.K.)

:T--;f“. s ), AR R T
Sl. 7. Neureden nogostup na mostu u Bilogorskoj ulici
Izvor: autorska fotografija

83

Nedostaju 1 pjeSacki prijelazi, osobito s boljom signalizacijom. ,, Fali zebra kod kioska
i du¢ana, ima ih u blizini, al’ nisu usput.“ (N.K.) Na primjeru konkretnog nedostatka prijelaza,

postoje drugi prijelazi u blizini, ali se ne isplati vracati na njih pa ponovno do kioska ili trgovine,
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pa ljudi riskiraju i prelaze preko ceste. Kod javnog prijevoza najvise nedostaje nadstresnica, a

opcenito ugibalista nisu pretjerano uredena.

5.4 Cetvrta jedinica

Cetvrtu jedinicu karakteriziraju poslovne zone i industrijski kompleksi, ponajvise
Podravke, a dio kompleksa smjesten je u Sirem centru grada, a osim stambenih objekata u ovoj
jedinici nalaze se trgovine s ve¢om povrsinom. Uz to, ovim dijelom Koprivnice prolaze i D20
i D41 koje vode prema izlazu iz Grada te su one izrazito prometne.

., Najveci problem je sigurnost zbog nedostatka obiljezenih pjesackih prijelaza, uvijek
riskiram kako bih dosla do kuce, kao i svi stanovnici sa strane gdje nema pjesacke staze.”
(H.H.) Vedini ulica na ovom podruc¢ju nedostaje pjesackih prijelaza, a s obzirom na to da su
ulice duge, prijelazi se naj¢esce nalaze samo na pocetku 1 kraju ulica, 1 ponekad na sredini, ako
je neka trgovina u blizini. Nedostaju i staze, ¢ijom izgradnjom bi se smanjila potreba za
prijelazima. “Kako sam navela, jos je jedan veliki problem §to nemamo pjesacko biciklisticku
stazu s nase strane ulice.” (H.H.)

Zbog udaljenosti od sredista grada, u pojedinim ulicama postoje autobusna ugibalista,
ali ona nisu uredena. ,, Postoji uredeno ugibaliste za skolski autobus, ali je nadstresnica
beskorisna jer ipak prodire voda i cesti su kvarovi javne rasvjete pa cijela ulica zna biti u mraku
po nekoliko veceri. “(H.H.)

Kako zeljeznicka pruga prolazi kroz ovu jedinicu na dva mjesta, nedostatak su i
neuredeni Zeljeznicko-cestovni prijelazi koji su u istoj razini $to otezava kretanje kroz prostor,
0sobito pjesacima i biciklistima, ali otezano kretanje javlja se i zbog neuredenih nogostupa.
., Otezano je kretanje kroz prostor jer su nogostupi poviseni, npr. osoba s invaliditetom koja je
u kolicima nikako ne bi mogla stupiti na zebru. “ (H.H.)

Osim toga, javlja se i problem s parkingom u blizini pojedinih ugostiteljskih objekata i
zbog nepropisnog parkiranja. ,,Staza je jako uska i vrlo cesto su na njoj parkirani osobni
automobili osoba koje Zive u toj ulici (Gornji Banovec, op.a.), a nemaju ureden parking pokraj
staze pa pjesak ili biciklist mora ic¢i po kolniku taj dio. Kako se u ulici nalazi kafi¢ vrlo Cesto se
auti znaju parkirati svugdje u ulici pa cak i pred ogradu kuca pa stanari ne mogu uci u vlastito

dvoriste.“ (H.H.)
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Sl. 8. Nepropisno parkiranje u Ulici Gornji Banovec
Izvor: autorska fotografija

5.5 Peta jedinica

Peta jedinica nalazi se unutar naselja Koprivnica, obuhvaca kvartove Podolice i Vinica,
a odvojena je na temelju sli¢nosti objekata, koji su ve¢inom obiteljske kuée. Ovu jedinicu, kao
1 jos neke, obiljezava i svojevrsna odvojenost od ostatka naselja, a razlog tome je Zeljeznicka
pruga. Cijeli prostor ove jedinice bio je tema Pilot projekta urbane sanacije Podolice, Vinica,
Kunovec Breg u kojem su spomenuti prometni problemi te su isti i preuzeti.
zbog Cega pjesaci teze sudjeluju u prometu te vozaci uvijek moraju biti oprezni da ne bi naudili
pjesacima* (A.M.B.) Zbog stambenog karaktera vecine ulica, mnoge nemaju pjeSacku stazu,
dok one koje imaju, nemaju mnogo pjeSackih prijelaza, §to je za manje prometne ceste
razumljivo, no problem se javlja kada se na neoznatenom mjestu mora prelaziti preko
magistrale. ,, U pojedinim dijelovima su potrebne pjesacke staze, kojih nema, jer tu prolazi puno
djece, a to puno znaci za sigurnost u prometu.* (A.M.B.) Zbog nedostatka pjeSackih staza,
osobito poprecnih, a i kako bi se izbjegao prelazak preko magistrale, na ovom prostoru razvio

se makadamski pjeSacki put, popularna ,,crna staza®“, koja je kra¢a poveznica ovog dijela grada

13



i ulica koje su blize centru. ,, Trebalo bi nam asfaltirat crnu stazu. “ (A.M.B.) Njezin nedostatak
je to §to nije asfaltirana zbog Cega je po njoj tesko i¢i s biciklom, i¢i nizbrdo te je skoro pa
nemoguce koristiti ju kada padne snijeg.

Cak 2 od 4 kraka tog raskriZja su podvoznjaci koji se tijekom intenzivnih kratkotrajnih padalina
potope ¢ime je promet njima, pa i odlazak u druge dijelove grada, onemoguéen. Isti se problem
javlja i kod pjesackog pothodnika. Osim toga, problem je i u koli€ini i vrsti vozila na ovome
raskrizju. Zbog toga Sto se tu krizaju podravska magistrala i cesta prema industrijskoj zoni,
ovuda cesto prolaze teretna vozila, pa i Sleperi, koji zaguSuju promet i stvaraju odredenu

nesigurnost kod drugih sudionika u prometu, osobito pjeSaka i biciklista.

Sl. 9. Pogled na raskrizje D2 i .' o
Izvor: autorska fotografija
Problem su naravno i neuredena ugibaliSta, osobito ona za Skolske autobuse.
,, Ugibalista nemaju nadstresnice, a puno dijelova ulica je i neosvijetljeno. (A.M.B.)
Problemi koje su naveli autori Pilot projekta urbane sanacije koja se odnosi na ovaj
prostor jesu neodgovarajuca prometna infrastruktura poput uskih prometnica bez biciklisticko-
pjesackih staza, nedostatak javnog prijevoza, losa prometna povezanost koju predstavlja
zeljezniCka pruga kao fizicka barijera jer nedostaju prijelazi preko nje, pa se mora kruziti oko
grada te nedostatak obostranih pjesacko-biciklistickih staza na drzavnoj cesti prema Varazdinu

(Filipovi¢ 1 dr., 2018).
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5.6 Sesta jedinica

Sesta jedinica obuhvaéa istoéni dio Koprivnice i naselje Heresin. Ovu jedinicu
obiljezavaju pretezito obiteljske kuce, dok se u HereSinu nalazi postrojenje za preradu otpadnih
voda, reciklazno dvoriste i kompostiste.

U naselju Heresin, do najvecih problema dolazi upravo zbog spomenutih djelatnosti.
»Najveci problem u nasem naselju je svakako, zbog kolektora, kompostista i reciklaznog
dvorista, pojacan promet teretnih vozila koja se bas ne drze propisane brzine. (S.K.)

..Nema bas pjesackih prijelaza, ali sto se tice biciklistickih staza, one su uredu. “ (S.K.)
Zbog stambenog karaktera veéeg dijela jedinice, ve¢ina ulica ima uredene pjeSacko-
biciklisticke staze, no one su vrlo ¢esto postavljene samo s jedne strane ceste, a zbog manjka
pjesackih prijelaza, nije sigurno prelaziti preko ceste.

S obzirom na to da se radi o podrucju Grada s malim brojem funkcija, nema konstantne
potrebe za parkingom, no kada se odrzavaju neki ve¢i dogadaji, nedostaje parkirnih mjesta.
., Parkirnih mjesta nema dovoljno kad se odrzavaju nogometne utakmice ili zabavni sadrzaji.
(S.K)

Vecina autobusnih
ugibalista nije
uredena, do nekih
nema ni oznacenog
pjesackog prijelaza, a
kamoli nadstre$nice,
dok su neka ugibalista
napravljena tako da
zauzmu cijelu stazu,
Sto je vidljivo i na slici
10.

Sl. 10. Autobusno
ugibaliste u Ulici
Miklinovec

Izvor: autorska
fotografija
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5.7 Sedma jedinica

Sedma jedinica obuhvaca naselje Kunovec Breg i dio naselja Koprivnica. Ovi dijelovi
naselja promatraju se zajedno zbog sli¢ne konfiguracije terena, s jedne strane blaga uzvisina s
brojnim vikendicama, vinogradima i vo¢njacima, a s druge strane nizina i kuce uz podravsku
magistralu. Kao i kod pete jedinice, cijeli ovaj prostor bio je tema Pilot projekta urbane sanacije
Podolice, Vinica, Kunovec Breg u kojem su spomenuti prometni problemi te su isti preuzeti iz
projekta.

Glavni problem je, kao i u ostalim jedinicama, nedostatak pjesSacko-biciklisti¢kih staza
u sporednim ulicama. ,, Po Varazdinskoj cesti (D2) mobilnost je odlicna jer ima nogostup za
pjesake i bicikliste, dok je po sporednim cestama loSije jer nema nogostupa i uzZe su ceste, u

nekim sporednim ulicama se ¢ak ne mogu mimoici dva auta u isto vrijeme nego jedan mora

Stati i pustiti drugog, isto vrijedi i za pjeSake i bicikliste koji moraju stati radi svoje sigurnosti

I pustiti auto “ (M.M.)
aQ

SI. 11. Stanje kolnika u Ulici Mogile
Izvor: autorska fotografija

Zbog manjeg broja funkcija, nema tolike potrebe za parkingom pa se ne stvara ni toliko
problema. ,, Vecina ljudi parkira u svojim dvoristima ili u podrucju izmedu ograde njihove kuce

i ceste i kad parkiraju van dvorista nogostupom i cestom se moze normalno prolaziti.“ (M.M.)
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Zbog udaljenosti ovog dijela Grada, potrebna je dobra povezanost javnim prijevozom i
dovoljan broj ugibalista. ,, Ugibalista su samo na glavnoj cesti pa su ujedno dobro osvijetljena,
vecina nema nadstresnice Sto je nedostatak. “ (M.M.)

Kao i problemi navedeni kod pete jedinice, i ovdje nedostaje odgovaraju¢a prometna
infrastruktura, nedostaje javnog prijevoza, losa je prometna povezanost zbog Zeljezni¢ke pruge
te nedostaje obostranih pjesacko-biciklistickih staza na drzavnoj cesti prema Varazdinu

(Filipovié i dr., 2018).

5.8 Osma jedinica

Osma jedinica obuhvaca naselje Reka i rubni dio naselja Koprivnica. Uzeti su zajedno
zbog blizine, ali i zbog funkcionalne i morfoloske povezanosti ovih dijelova naselja.

Reka je naselje koje se nalazi uz D41, a taj polozaj znatno utjeCe na sigurnost u ovom
naselju. ,, Glavna Zupanijska cesta koja prolazi kroz Reku na sebi ima zebru na kojoj je stalna
frekvencija ljudi, no problem je bio u tome s§to no¢na rasvjeta ponekad nije dovoljna da se u
vecernjim | noénim satima primijeti, Sto je vrlo opasno s obzirom na to da se radi o ravnoj
Zupanijskoj cesti gdje su vozaci Cesto prelazili ogranicenje brzine. (V.D.) Problem brzine se
javlja i u blizini Podru¢ne Skole ,,Antun Nemci¢ Gostovinski“ ,, Radi se 0 ravnoj cesti na kojoj
se rijetko pazi na brzinu vozZnje koje su neprilagodene s obzirom na sigurnost djece koja
pohadaju tu skolu. “ (V.D.)

Osim nekoliko ulica koje imaju uredene staze, brojne ulice jos uvijek nemaju nogostup
niti asfalt.,,Jos uvijek postoji problem stare dotrajale ceste jer neke ulice nemaju asfalt ni
nogostup poput Starogradske ulice, dio Kolodvorske ulice i trg Ljudevita Gaja.“ (V.D.)

Zbog malog broja funkcija i manje potraznje za parkirnim mjestima, u ve¢em dijelu
jedinice nema potrebe za istim, osim u samom centru Reke. ,, U samom centru Reke je problem

parkiranja po zelenim povrsinama jer je potreban novi asfalt i mjesta za parkiranje. “ (V.D.)

5.9 Deveta jedinica

Deveta jedinica obuhvaca naselja Starigrad, Jagnjedovec i Draganovec. Ova tri naselja
medusobno su povezana i prometno i1 funkcionalno te su zbog toga spojena u jednu jedinicu.
Osim stambenih objekata, ovdje se nalaze i brojni vinogradi s objektima vikend namjene.

Najveci problem u ovoj jedinici je nepreglednost pjeSackih prijelaza i brzina. ,, Glavna
boljka u Starigradu je krizanje ceste prema Jagnjedovcu. LosSe je rijesena signalizacija,

zapelaju se sa Starogradske, nitko ne staje djeci. “ (K.B.N.)
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Sl. 12. Raskrizje prema Jagnjedovcu u naselju Starigrad
Izvor: autorska fotografija

Sli¢na je situacija i u naselju Jagnjedovec. ,, Taman prema Jagnjedovcu gdje prestaje
biciklisticka staza je zavoj, a dalje ides na srecu jer od zavoja ne vidis. “ (K.B.N.)

Vedina ulica u jedinici nema pjeSacku stazu, a time ni oznacene pjeSacke prijelaze.
., Sve manje ceste i ulice nemaju nogostup, Prvomajska i Mlinarska su ju trebale odavno dobit,
no njih ni dan danas nema. “ (K.B.N.)

Spomenuto je kako su dva naselja iz ove jedinice povezane javnim gradskim prijevozom
Sto zasigurno povecava zadovoljstvo lokalnog stanovniStva koje viSe ne ovisi o drugima kako
bi dosli do centra Grada, no raznoliko je stanje autobusnih ugibalista u ovoj jedinici.
., Autobusna u Jagnjedovcu je ispod sume, koja je polupana i nije osvijetljena pa se djeca boje
Cekat bus po zimi, u Starigradu i Jagnjedovcu su sve autobusne polupane i demolirane, dok su

u Draganovcu jos uvijek cijele i u oke su stanju. “ (K.B.N.)
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5.10 Deseta jedinica

Deseta jedinica obuhvaca naselja Staglinec i Bakov¢ice te vrlo mali dio Koprivnice koji
je zbog svog polozaja bolje povezan s naseljem Staglinec nego samom Koprivnicom.
Bakovéice i Staglinec takoder su medusobno povezani. Staglinec je naselje cestovnog tipa koje
se nalazi oko D2, dok su Bakovcice na obroncima Bilogore i takoder ga karakterizira
vikendastvo.

Duljinom cijelog naselja Staglinec napravljena je pjesacko-biciklisticka staza s jedne
strane ceste, a pjesacki prijelazi su rijetki. Stanovnici koji se nalaze s te strane ceste imaju
problem prilikom izlaska na cestu jer moraju iza¢i na stazu, a time ugrozavaju ljude koji se
kre¢u po pjesackoj stazi. ,, [zlaz na cestu za nespretnog vozaca nije bas najsretniji. ““ (R.S.)

Zbog polozaja na D2, problem je i u prebrzoj voznji kod koje malo vozaca staje na
pjesackim prijelazima. ,, Kriticna tocka u Staglincu je pjesacki prijelaz, koji ima i signalizaciju,
ali djeci ne staje bas nitko. (R.S.)

Ostale ulice manje su uredene nego D2, vrlo su uske i nepregledne. ,, Velik dio ulica

naravno nije asfaltiran, pa nema ni pjesacku stazu.“ (R.S.)

3
:/-

>

P

Sl. 13. Pogled na kriti¢nu to¢ku u naselju Staglinec
Izvor: autorska fotografija
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Kao rezultat istrazivanja, dobivena je karta prometnih problema u Gradu Koprivnici.
Kao §to je ve¢ spomenuto, prometni problemi kategorizirani su u Cetiri kategorije: javni
prijevoz, mobilnost, parking i sigurnost. Vidljiva je razlika izmedu vrste i broja problema po
pojedinim prostornim jedinicama, a najvise se problema javlja u kategorijama mobilnosti i
sigurnosti.

Najvise problema vezanih uz javni prijevoz javlja se u jedinicama koje su udaljenije od
centra Grada i kojima je javni prijevoz potreban i u kojima se on ¢es¢e koristi. Za razliku od
javnog prijevoza, problemi povezani s parkingom javljaju se u Sirem centru Grada, to¢nije u
drugoj i Cetvrtoj jedinici, te izdvojeno u Sestoj i osmoj jedinici, a zanimljivo je da se ne javljaju
u prvoj jedinici, samom centru Grada. Kategorija problema koja je prisutna u svim jedinicama
je sigurnost. Kao najvec¢i nedostatak navedeni su manjak semafora, pjesacko-biciklistickih
prijelaza i staza te nepreglednost cesta i prijelaza. Uz probleme sigurnosti mogu se vezati i
problemi mobilnosti, osobito kada je u pitanju manjak uredenih staza i prijelaza ¢ime je nekim
skupinama stanovni$tva otezano Kretanje u prostoru. Problemi s mobilnos$¢u takoder se javljaju
u skoro cijelom Gradu, no ne javljaju se u sjevernom i isto¢nom dijelu Grada gdje su nogostupi
uredeniji nego u nekim drugim dijelovima Grada.

Najmanje prometnih problema javlja se u prvoj jedinici, dok je u ostalim jedinicama,
osobito onima dalje od centra, broj problema znatno veéi i problemi su razlicitih vrsta. U veé
spomenutim brdskim podru¢jima s vikendicama javljaju se problemi sigurnosti i mobilnosti
zbog neuredenog kolnika $to je vidljivo i na slikovnom primjeru, a u nizinskim dijelovima
Grada problem je brzina. Takoder, vazno je za istaknuti da su na drzavnim cestama koje prolaze
podruc¢jem Grada navedeni brojni problemi poput nedostatka obostranih pjesacko-biciklistickih

staza i prijelaza, te brzine vozila, osobito u dijelovima koji vode prema izlazu iz Grada.
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Sl. 14. Kartirani kategorizirani
prometni problemi Grada

Kategorije prometnih problema

@ Javni prijevoz

Koprivnice

@® Parking Izvor: izradila autorica na

® Mobilnost temelju vlastitog istraZivanja i
podloge DGU (2020)

() Sigurnost
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6. PRIJEDLOZI POBOLJSANJA

Kao najc¢esci problem spominju se neuredena i demolirana autobusna ugibalista. Nuzno
je uloziti u njihovo poboljsanje s obzirom na to da ih najcesce koriste najmlade dobne skupine,
a njihova obnova ili uredenje nije tako zahtjevna kao rjeSavanje nekih drugih problema. Jos
jedan bitan problem su i pjeSacki prijelazi, ili nedostatak istih, na izrazito prometnim ili
nepreglednim cestama. Taj se problem moze rijesiti postavljanjem ucinkovitije signalizacije
poput semafora, povisenih pjesackih prijelaza ili semafora koji se upale ako senzor primijeti
prebrzu voZnju.

Problem je 1 neasfaltiranost mnogih ulica Sto direktno utjece 1 na sigurnost i na mobilnost
sudionika u prometu, osobito onih koji nemaju vlastiti automobil. Rjesenje ovog problema
postavlja se u obnovi prometne, ali i druge infrastrukture (npr. oborinske). lako je to problem
koji zahtijeva viSe sredstava za ulaganje, podizanje kvalitete Zivota i svakodnevnih putovanja
lokalnog stanovniStva je nesto za Sto se uvijek mora moc¢i izdvojiti sredstva.

Sto se ti¢e problema uzrokovanih Zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima, oni bi se u skorijoj
buduénosti mogli rijesiti jer je u planu izgradnja drugog 1 obnova postojeceg kolosijeka na
dionici Krizevci-Koprivnica-Botovo-drzavna granica, ¢ime je planirano i uredenje svih
zeljeznicko-cestovnih prijelaza u smislu izgradnje nadvoznjaka i podvoznjaka, a time bi se
cestovni i Zeljezni¢ki promet mogli nesmetano i istovremeno odvijati. Na dionici pruge
Varazdin-Dalj izgradnja novih nadvoznjaka ili podvoznjaka se ne planira, ali je nuzno povecati
sigurnost pjesackih prijelaza preko pruge Sto je moguce izvesti s pjeSackim pothodnicima koji
bi istovremeno bili prilagodeni osobama s invaliditetom i biciklistima.

Za ona podrucja obuhvacena Pilot projektom urbane sanacije, autori su dali nekoliko
prijedloga poboljsanja trenutaénih prometnih problema. Dana rjeSenja su: izgradnja nove
spojne ceste koja bi preuzela velik dio prometa na sebe, prosirenje postojecih stambenih ulica
kako bi se mogle izgraditi i pjesacko-biciklisticke staze, planiranje i izgradnja novih stambenih
ulica, preoblikovanje slijepih u jednosmjerne ili dvosmjerne ulice, uvodenje novih biciklisti¢kih
staza te ve¢ spomenuta izgradnja nadvoznjaka ili podvoznjaka kod zZeljeznicke pruge kako bi
se taj dio Grada bolje povezao s ostalim dijelovima (Filipovi¢ i dr., 2018).

Izgradnjom brzih cesta koje bi preuzele promet postojecih D2 i D41, znacajno bi se
smanjio tranzitni, a osobito teretni promet na navedenim cestama koje velikim dijelom prolaze

kroz stambena naselja, a time bi se povecala sigurnost prometovanja i stanovanja uz ove ceste.
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7. ZAKLJUCAK

Grad Koprivnicu karakteriziraju povoljni prirodno-geografski uvjeti koji ne stvaraju
probleme za prometno povezivanje te velik zna¢aj u prometnom sustavu zupanije i Hrvatske.
Unato¢ svom povoljnom prometnom poloZaju i brojnosti pravca od nacionalne vaznosti, ¢ini
se da upravo ti pravci lokalnom stanovniStvu stvaraju vise problema nego sto donose koristi.
To je vidljivo iz problema fizicke odvojenosti pojedinih dijelova Grada, prebrze voznje
drzavnim cestama te nepaznji prema drugim sudionicima u prometu, osobito onim najmladim.

Osim toga, provedeno istrazivanje pokazalo je da se unutar vecine prostornih jedinica
javljaju sli¢ni, ako ne i isti problemi. Javlja se dihotomija u brojnosti i vrsti prometnih problema
u pojedinim dijelovima Grada Koprivnice ¢ime bi se moglo zakljuciti da se u prometnu
infrastrukturu pojedinih dijelova Grada ulaZe viSe nego u druge dijelove. Prema prikupljenim
problemima, najmanje se prometnih problema javlja u prvoj jedinici, odnosno Sirem centru
Koprivnice. Ostale jedinice ve¢inom imaju slicne probleme poput nedostatka uredenih
pjesacko-biciklistickih staza 1 prijelaza te neuredenih ugibaliSta javnog prijevoza. Uz
nedostatak infrastrukture za pjesake i bicikliste, karakteristika mnogih ulica, cesta i pjeSackih
puteva, pa ¢ak i u samom naselju Koprivnica, je njihova neasfaltiranost te opcenito loSe stanje
Sto utjeCe na sigurnost prometovanja.

Vecina problema navedenih u radu lako je rjesiva, a njihovim bi se rjeSavanjem znacajno
podigao zivotni standard stanovniStva 1 smanjio udio prometno marginaliziranog stanovnistva
koje zbog loSe prometne infrastrukture tesko ili uopée ne moze obavljati svakodnevne zZivotne
potrebe.

Iako ovim radom nisu obuhvaceni svi prometni problemi u Gradu Koprivnici, evidentno
je da problema ima dosta i da je stanovni$tvo nezadovoljno time $to se oni ne rjeSavaju. Svaka
jedinica i svako naselje posebno je po prometnoj povezanosti i morfoloskoj strukturi te bi im

se tako trebalo pristupiti i u budué¢em prometnom planiranju.
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PRILOG
KOPRIVNICA, 27.5. — 17.6.2020.
INTERVJU ZA PRVOSTUPNICKI RAD NA TEMU Prostorna analiza prometnih problema
Grada Koprivnice
1. Koji su najéesci prometni problemi u Vasoj okolici/naselju te znate li i njihovu lokaciju?



