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1. Uvod

Urbane strukture su skup sociotehnoloskih, ekonomskih, organizacijskih i kulturoloskih
¢imbenika, koje su pozicionirane u prostoru. Svi nabrojeni ¢imbenici smjesteni su u prostoru
na nacin, kakav uvjetuju razni Cimbenici, a to su npr. topografija (nagib, vertikalna
raSClanjenost), zagadenost tla, vode ili zraka, buka, opéenita uporabljivost povrsine itd.
Urbane strukture su otvoreni sistemi, Cesto izlozeni promjenama. Promjene, kao i sam
nastanak urbanih struktura mogu biti uzrokovane prirodnim, a u moderno doba, najcesce
drustveno-politi¢kim djelovanjem. Tri su najceS¢a uzroka prenamjene u urbanom prostoru.
Prve su promjene uslijed diverzifikacije druStveno-tehnickih sustava zbog pracenja trendova
liberalizacije, privatizacije i komercijalizacije komunalnih usluga. Druge su promjene
konfiguracija urbane infrastrukture s pojavom novih, pametnih tehnologija, sposobnih pruziti
ucinkovitije usluge prilagodene odredenim lokacijama ili korisni¢kim skupinama, a trec¢e su
one uslijed vece brige za ekoloSku odrzivost u industrijski razvijenim zemljama, kako bi

namjena te prenamjenjene povrSine imala efikasniju te za okoli§ manje Stetnu funkciju (Guy i

dr. 2010).

Kada govorimo o prenamjeni prostora, najées¢e govorimo o izgradnji nove infrastrukture na
podrucju, gdje postoji neka manje korisna te manje funkcionalna starija infrastruktura. Ovaj
rad ¢e se bazirati upravo na aktualnim izmjenama unutar fizicke infrastrukture (prometne,
poslovne, stambene itd.), ali i socijalne infrastrukture, koje su sastavni dijelovi projekata u
gradu Sibeniku. Prostorni okvir rada ne¢e obuhvatiti cijelo administrativno podru¢je Grada
Sibenika, ve¢ samo njegov sredidnji poslovni centar te pojedine povriine na periferiji grada s
izuzetnim potencijalima. Takoder, ovaj rad ¢e se osvrnuti na op¢u problematiku izumiranja
male trgovine u staroj gradskoj jezgri grada Sibenika, kao i na problem iseljavanja iz iste,
uzrokovan sve vecoj pojavi masovnog turizma i zapustenosti stambene, usluzne i opskrbe

infrastrukture.



2. Dosadasnja istrazivanja

Studije o funkcionalnom urbanom sustavu, jo§ uvijek se razvijaju. Njihov razvoj prati
tehnoloske, ekonomske i druge inovacije, kao i svjetsku politiku, koja sve vise tezi
kapitalizmu, privatizaciji i viSestrukoj umrezenosti. UmreZenost tj. povezanost i dostupnost
razlicitih stavki u konfiguraciji funkcionalnh urbanih sistema ovisi o kretanju, kako
stanovniStva, tako 1 robe 1 informacija. Chen Zhong 1 drugi, u svom radu o identificiranju
prostornih struktura urbanih funkcionalnih centara temeljem ankete o prijevozu na primjeru
Singapura, predlazu indekse centraliteta 1 lokacijske atraktivnosti, kao mjerodavan parametar
za funkcionalnost urbane sredine kroz spektar ljudskog kretanja. Usporedivsi kvantitativna
rjeSenja navedenih indeksa, Zhong i drugi zakljucili su izniman razvoj Singapura ka

policentriénom urbanom sistemu u periodu od 2004.-2008.

Osim pracenja razvoja i promjena u urbanim cjelina kroz spektar ljudskog kretanja, promjene
se mogu prikazati 1 kroz promjenu postojeceg ili stvaranja novog urbanog identiteta. U svom
radu Luki¢ 1 Prelogovi¢ su kroz kartografski prikaz raspodjele usluznih djelatnosti Pograda,
prikazali premjestaj tradicionalnih trgovacko-obrtnickih djelatnosti na glavni gradski trg, koji
je prije bio periferija naselja. U tom premjestaju glavnih funkcija rada, Pogradu prijeti izrazita
polarizacija sa jasnom razlikom izmedu jezgre periferije naselja te funkcionalno unificiranje,
koje dovodi dio Pograda bez funkcije rada pod prijetnju degradacije (Luki¢ 1 Prelogovic,
2011).

U svom radu, “Prenamjena i odrzivo KoriStenje napustenih vojnih prostora u Urbanoj
aglomeraciji Zagreb“, Jakov¢i¢ i Matkovié, 2020., u prvi plan stavljaju problem
neiskoriStenosti brownfield povrSina, u ovom slucaju su to napusteni vojni prostori. Autorice
analiziraju potencijal podrucja kroz spektar atraktivnosti lokacije. Autorice prave usporedbu
dotada$njih znanstevih radova, koji su se bavili prenamjenom slicnih podrucja u drugim

europskim drzavama, iz kojih mozemo izvu¢i primjere.

Radova 1i istrazivanja na temu prostono-funkcionalne prenamjene prostora u samom gradu
Sibeniku nema, korisna literatura se mogla pronaéi u sklopu akcijskih i urbanih planova i

samih projekata, koji su srz prenamjene.



3. Funkcionalno-prostorna struktura grada i njeni elementi

Funkcionalno-prostorna struktura grada, je uz morfolosku i socijalno-prostornu strukturu
¢imbenik prostorne strukture grada. Ova tri ¢imbenika su medusobno povezana te njihov
razvoj i promjene ovise o prirodnim i drustvenim ¢imbenicima (Vresk, 2002). Funkcionalno-
prostorna struktura nekog grada najzornije prikazuje sam nacin iskoriStavanja zemljista.
Zemljiste se najCesce iskoristava u svrhu osnovnih funkcija ¢ovjekovog opstojanja. Osnovne
funkcije covjekova opstojanja su rad, stanovanje, obrazovanje, opskrba, rekreacija,

komunikacije i promet (Vresk, 2002).

Uslijed urbanizacije gradovi se Sire, a kako bi urbana sredina ostala funkcionalna potrebna je
planska diferencijacija funkcija unutar urbane sredine. Svaku gradsku strukturu mozemo
diferencirati na jedinice, koje su funkcionalno specijalizirane. Takvu vrstu diferencijarije
mozemo nazvati horizontalnom diferencijacijom. Ona nam prikazuje atributivna obiljezja
pojedine jedinice, tj. prikazuje nam za koju funkciju je iskoriSteno pojedino zemljiste. Ovakva
taksonomija zasnivala se na industriji, koju se smatra polaziSnom tockom nastanka razli¢itih
organizacijskih oblika (Lincoln, 1979). Medutim, pojedini autori skre¢u paznju na vertikalnu
dimenziju funkcionalne diferencijacije gradskih struktura, ¢iji su parametri kvantitativnih i
kvalitativnih vrijednosti. To su mo¢, resursi 1 veliCina. Stvara se odredena hijerarhija izmedu
diferenciranih jedinica, koja proizlazi iz ¢injenice da izvrSavanje razli¢itih funkcija zahtijeva

razli¢it stupanj rada, energije i sli¢nih resursa (Lincoln, 1979).

Sama suma diferenciranih funkcionalnih jedinica, nama geografima ne govori mnogo, vec
kako bi spoznali koliki je pritisak uzrokovan urbanizacijom, moramo ukupan broj
funkcionalnih jedinica staviti u omjer s ukupnim iskoristvim prostorom. Taj parametar
zovemo gusto¢om funkcionalnih jedinica (Lincoln, 1979). Razli¢it stupanj gustoce jedinica
zahtijeva odredenu resursnu bazu, a ako broj, ponajprije stanovnistva, a onda i ostalih

¢imbenika gradske strukture, premasi mogucénosti resursne baze, dolazi do pritiska na prostor.



Diferencirane funkcionalne jedinice mozemo grupirati u skupine elemenata funkcionalno-
prostornih struktura. Svaka skupina elemenata moze se smatrati svojevrsnim gradskim
podsistemom. Elementi mogu biti vezani za poslovne djelatnosti, proizvodne djelatnosti,

stanovanje, rekreaciju i promet (Vresk, 2002).

Poslovne djelatnosti pridodaju najveéu vrijednost gradskim strukturama i najcesée ih
karakterizira visoka gustoca jedinica. Poslovne djelatnosti mogu biti : trgovina na malo,
trgovina na veliko, financijski i upravni poslovi itd. Poslovne djelatnosti imaju razlicite
morfoloske oblike u kojima se pojavljuju, a to su poslovni centri, poslovne ulice i
specijalizirane poslovne zone, koje mogu nastati planski ili neplanski. Poslovni centri su u
novije vrijeme najucestalija pojava morfoloskog oblika poslovnih djelatnosti. Mogu se
nalaziti unutar gradskih cetvrti, u gradskim periferijama ili u gradskom centru. Poslovni

centar, koji se nalazi u samom sredistu grada nazivamo CBD ili sredi$nji poslovni centar.

Sredi$nji poslovni centri u 21. stoljecu su podruc¢ja neupitnog privlatenja prometa tj. opce
cirkulacije ljudi, informacija, robe i prijevoznih sredstava. Uzrok tomu je sve veca
komercijalizacija gospodarskih aktivnosti, koje se najceS¢e otkako je grada, nalaze u samom
gradskom sredistu. Od funkcionalnog CBD-a se ocekuje da posjeduje adekvatnu prometnu
infrastrukturu, koja moze odgovoriti volumenu mobilnosti i funkciji rada, kako produktivnost
istog ne bi patila (Olayiwola i dr., 2014.). Kada govorimo o prometnoj infrastrukturi ne
mislimo samo o cestama i ostalom tracnom prometu, ve¢ i o dostatnim kapacitetima parkirnih
mjesta, ugibalistima za opskrbu male i velike trgovine, logistickom centru, benzinskim
crpkama itd. Najvaznija poslovna funkcija u CBD-u je zasigurno trgovina na malo, koja se
odvija u manjim specijaliziranim prodavaonicama ili unutar robnih ku¢a (Vresk, 2002). U
CBD-u se najces¢e nalazi vecina kulturno-zabavnih, prosvjetnih i upravnih ustanova, koje
generiraju dodatno cirkuliranje stanovniStva i van radnog vremena. Fizionosmki CBD-
prepoznajemo po zbijenoj gradnji, gdje je svaki objekt napravljen na Sto je moguce manje
kvadratnih metara. Trgovinu na malo karakteriziraju dugi izlozi, nerijetko i1 poslovanje na vise
katova. U procesu suburbanizacije, CBD gubi na znacaju. Suburbanizacija se moZze dogadati
spontano, ali i planski. Spontanu suburbanizaciju zapocinje stanovni§tvo, preseljenjem na
periferiju i udaljenije gradske Cetvrti s izrazitom stambenom funkcijom. CBD velikih gradova
u 21. stolje¢u se susre¢e s nizom druStveno-ekonomskih problema, kao Sto je neadekvatni
stambeni prostor te ve¢ spomenuti zaguSeni promet. Planska suburbanizacija se moze
sprovesti, izmijeStanjem odredenih organizacija funkcija rada na periferiju, tj u specijalne

poslovne zone.



Industrija je vodeci element sektora proizvodnje svake gradske strukture. Vaznost industrije
za pojedini grad ocituje se u udijelu industrije u ukupnom BDP-u , ukupnom broju zaposlenih
ili ukupnom broju industrijskih pogona (Vresk, 2020). Medutim ono $to je klju¢no za
industriju unutar gradske strukture je odabir pogodne lokacije. Zadnjih nekoliko desetljeca
dolazi do osnivanja industrijskih, slobodnih, poslovnih, odnosno, poduzetnickih i ekonomskih
zona koje se smjestaju u ve¢im gradovima, koje omoguéuju povoljnije uvjete za njezin razvoj
(Lonc¢ar, 2008). Lokacija industrijske zone mora unaprijed biti isplanirana i povoljno
prometno povezana, kako bi §to lakSe privukla poduzeca. Odabir lokacije industrije ovisi 1 0
samim Zeljama, kakvim se tipom industrije zelimo baviti, koliki ¢e biti volumen iste 1 sli¢no.
Lokacija industrije ovisi 0 razvijenosti podrucja, o izgradenosti prometne infrastrukture te o
dostupnosti sirovina. Industrija je urbani element te su gradovi od 10 000 do 200 000
stanovnika najpogodniji za razvoj iste (Loncar, 2008). Industriju prema smjeStaju mozemo
klasificirati na ¢istu i necistu, baznu i nebaznu te laku i teSku (Loncar, 2008 prema Marinovic-

Uzelcu, 2001).

Stambena funkcija grada je temeljna funkcija Covjekova opstojanja, koja se moze myjeriti
raznim parametrima, kao §to su ukupan broj stanovnika, broj stanovnika po kvadratnom metru
1 sl. Brigu o stambenim funkcijama vodi stambena politika nadleZnih ministarstava i gradskih
skupstina, koje sve do 19. stoljeca nije ni bilo (Vresk, 2002). Pravilna stambena politika
provodi se u skladu s demografskim i socijalnim promjenama. U 20. stolje¢u zazivjela je
politika planske gradnje pa nastaju prva stambena naselja tj. ameri¢ki neighbourhoodi.
Medutim, u danasnjem urbanom okviru, uslijed sitifikacije 1 suburbanizacije, sve vise je
napustenih zgrada, koje karakterizira drustvena i funkcionalna zastarjelost. Ovaj problem je
posebno izrazen u starim gradskim centrima, a potencijalno rjeSenje je restauracija zastarjelih
zgrada, u nove stambene objekte, koji bi se uklopili u identitet naselja, doprinijeli vizuri istog

te pomogli u revitalizaciji starih gradskih jezgara (Zivkovi¢ i dr., 2016.)



Odmor i rekreacija oduvijek su bile jedne od temeljnih funkcija ljudske ostojnosti. Potreba za
razonodom i odlaskom u zelenije okruzenje javila se jo§ u 19. stolje¢u uslijed pojacane
industrijalizacije. Danas, u doba kapitalizma i globalizacije, ljudi preko radnog tjedna ne
stignu oti¢i odmoriti u ruralnije krajeve izvan grada, stoga je postojanje adekvatnih povrSina
za odmor i rekreaciju unutar gradske strukture od posebne vaznosti za ljudsku opstojnost.
Osim zelenih povrsina (gradski parkovi i vrtovi, Sume na rubovima grada), mjesta za odmor i
rekreaciju mogu biti i gradski trgovi, Setnice, plaze, sportski centri te centri zabavnog
sadrzaja. Osim potrebe domicilnog stanovniStva za rekreacijskim povrSinama, turizam ima
jaku uzrocno-posljedi¢nu vezu s istim. Naime, mnogi turisti izabiru pojedine destinacije bas
zbog kvalitetnog reakreativnog sadrzaja. DanaSnji pristup prenamjene i razvoja prostora, se
temelji na Sto vecoj integraciji turistickih 1 rekreacijskih sadrzaja, koji uZivaju medusobne
benefite. Turisticke aktivnosti imaju sve vec¢i gospodarski znacaj, a projekti obnove sve vise
ovise o gospodarskom potencijalu razli¢itih rekreacijskih sadrzaja (Verbeke, 1990). Uspjeh
rekreacijske funkcije, danas sve vise ovisi o funkcionalnosti integracije s turistiCkim

sadrzajem.

Gradski prometni sustav je vazan element gradske strukture, koji omogucuje razli¢itim
naCinima koriStenja zemljista, Sto je glavni preduvjet za prostorno Sirenje i pokretljivost u
prostoru. Osnovna podjela prometa je na putnicki ili teretni, odnosno, javni ili individualni
(Vresk, 2002). Danasnje urbane strukture vise zanima podjela na javni i individualni promet
jer je upravo nesrazmjer zastupljenosti te dvije vrste prometa jedan od glavnih krivaca
zaguSenosti prometa u ve¢im urbanim cjelinama. U posljednje vrijeme donositelji
urbanistickih odluka i planeri prijevoza pribjegavaju jednosmjernom prometnom sustavu kao
djelotvornoj strategiji upravljanja prometom, koja ima duboki u¢inak na smanjenje prometnih

guzvi i poboljSanje protoka prometa, Sto dovodi do odrzivosti grada.



4. Prenamjena urbanog prostora grada Sibenika na primjerima
aktualnih gradskih projekata

Prenamjena urbanog prostora u gradu Sibeniku odvija se u nekoliko smjerova. Prvi je plan
revitalizacije stare gradske jezgre te stvaranje uvjeta domicilnom stanovnistvu da se vrati u
stambene jedinice tog dijela grada. Cilj je revitalizacija stare gradske jezgre, kao centra rada i
turistickog odrzivog razvoja. Drugi smjer razvoja je iskoriStavanje brownfielda, tj.
supervrijednih lokacija biv§ih industrijskih pogona, koji su bili okosnica razvoja 1 glavno
srediSte rada u drugoj polovici 20.stolje¢a. Treci razvojni smijer se odnosi na promjene U
prometnoj infrastrukturi. S time se misli na rekonstrukciju cestovnih ulaza u grad te

problematiku nedostatka parkirnih mjesta u sredisnjoj poslovnoj zoni.

4.1  Projekt Batizele

Prije Domovinskog rata, za vrijeme druge polovice 20. stolje¢a, Grad Sibenik je bio veliko
industrijsko srediste Dalmacije. Na zapadnim 1 isto¢nim perifernim dijelovima grada postojale
su dvije velike tvornice, glavni centri zaposlenosti Sibenskog stanovniStva. Oko Tvornice
elektroda i ferolegura na zapadu i Tvornice lakih metala na istoku grada, razvijala su se
suburbana stambena naselja Crnica, odnosno Razine. Samo ime cetvrti Crnica potjece od
velikih oblaka crnih primjesa u zraku, koje je ispustao proizvodni pogon TEF-a. Pred kraj
Domovinskog rata ta tvornica je ugasena, a dan danas na prostorima bivse tvornice TEF
mozemo vidjeti trosku i razne vrste otpada. Sibenik je od industrijskog sredista postao jedno
od najprivlacnijih turistickih destinacija na Jadranu, infrastruktura grada je sve kvalitetnija i
taj trend gradske vlasti pokuSavaju primijeniti na zapadni dio grada, odnosno na prostore

bivse tvornice TEF.

Cilj projekta Batizele je, od izuzetno vrijednog podrucja na zapadu grada, koje se nastavlja na
plazu Banj, ¢iju rekonstrukciju mozemo smatrati pilot projektom prenamjene ovog gradskog
podrucja, uciniti referentnom to¢kom odrzivog turizma. Realizacijom projekta Batizele te
izgradnjom hotela i visokokvalitetnih objekata, grad Sibenik podignut ¢e svoj ugled, kao

turisti¢ki centar na Jadranu.
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SI. 1. Poligon terena bivseg TEF-a na satelitskoj snimci Sibenika

Izvor: Google Earth Pro

Osim §to ¢e projekt pomo¢i u brendiranju Sibenika, kao vaznog hotelijerskog sredista, donijet
¢e razne benefite gradu i domicilnom stanovnistvu. Ekonomski gledano, izgradnjom
turistiCkih sadrzaja, koji ne ovise o suncu i moru, Sibenski turizam ¢e se desezonirati, ali i
prostorno dekoncentrirati, jer nakon hotelskog kompleksa D-resort i Amadria park na istoku i
nekolicine hotelskih kapaciteta u sredistu grada, 1 zapadni dio grada dobit ¢e svoj centar rada.
Osim centra rada, Batizele ¢e postati centrom kulturnih, zabavnih, obrazovnih i sportskih
sadrzaja. Lokacija ¢e biti dizajnirana visegeneracijskim pristupom, pod geslom “grad za sve*
i tako biti ugodna i za populaciju starije zivotne dobi, sigurna za djecu i pristupacna mladima.
Promicat ¢e zajedni¢ko stvaranje i sudjelovanje u dizajnu i odrzavanju kako bi pojacala

osjecaj vlasnistva i ponosa te naglasila lokalni identitet (ARUP, 2020).
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SI.2. Prijedlog modela prenamjene podrucja bivseg TEF-a
Izvor: ARUP (2020)

Slika 2 prikazuje plan iskoristavanja zemljiSta u razlicite funkcijske svrhe. Iz legende se vidi
da ¢e Batizele funkcionirati kao gradski samodostatni podsustav, u kojeg ¢e se integrirati
diferencijalne jedinice stambenih, poslovnih i rekreacijskih funkcija. Najveca gustoca, u paru
s urbanim tkivom povijesne jezgre, smjesStena je na obalnom podrucju. To je podrucje s
najve¢om kombinacijom namjena, ukljuujuéi stambene objekte, tri nova hotela, zgradu s
parkiraliStem, gastronomski objekt (Jadranski kulinarski centar) te maloprodajne objekte i
restorane u prizemlju zgrada kako bi se promovirala uporaba ulica i javnih prostora (ARUP,
2020). Gustoca se postupno smanjuje od obale, a prijelaz je materijaliziran prolazom kroz
stambena podrucja sa srednjom gusto¢om i zavrSava za zonama jednostavnih obiteljskih kuca
(ARUP, 2020). Lokacija Batizele nastoji postati nova &etvrt za stanovnike Sibenika, §to je i
razlog zbog kojeg se viSe paznje pridaje javnim ustanovama, jedna od zamisljenih javnih
ustanova je novi zdravstveni objekt, koji osim Sto ¢e sluziti domicilnom stanovnistvu, odli¢an

je prvi korak u godinama zazivanom razvoju zdravstvenog turizma.



Iz razvojne strategije projekta Batizele jasno se vide aspiracije ka povezivanju buduce
poslovno-stambene Cetvrti s urbanim tkivom stare gradske jezgre. Kako bi se to postiglo, od
izuzetne vaznosti je uklopiti novu Cetvrt s okolnim urbanim i ruralnim jedinicama. To se zeli
posti¢i izgradnjom prometne osi, koja ¢e spajati Batizele s plazom Banj, Sibenskom rivom i
lukom za kruzna putovanja. Osim prometne funkcije os ¢e imati atrakcijsku ulogu, koju ¢e
¢initi spoj zabavnih 1 ugostiteljskih sadrzaja, Sto ¢e gradu ponuditi zivost, koja mu nedostaje

van turisti¢e sezone.
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S1.3. Urbana morfologija produljenja obale Sl. 4. RjeSenje zelenog pokrova na
Batizelama
Izvor: ARUP (2020) Izvor: ARUP (2020)

Zeleni pokrov je vazan element unutar rekreativne funkcije gradske strukture. Podrucje bivse
tvornice TEF morat ¢e se poSumljavati, kako bi buduc¢i stanovnici i turisti Batizela mogli
odmarati u istima. Strategija poSumljavanja se sastoji od dvije osi. Glavna os se proteze od
brda Smri¢njaka, odakle ¢e se prosiriti prirodni okoli§ na Batizele, time Batizele postaju izlaz
u prirodu. Sekundarnih osi je nekoliko te ¢e se one protezati cijelim podru¢jem, kako

fizionomija naselja bude dopustala.

Glavni preduvjet za prostorno Sirenje 1 pokretljivost u prostoru je zadovoljavaju¢a prometna
infrastruktura. Batizele su na iznimno povoljnoj lokaciji u odnosu na glavne cestovne
prometne tokove Sibenske gradske strukture. Naime, lokacija bivse tvornice TEF nalazi se
kilometar od zapadnog ulaza u grad tj. ¢vora Njivice kojim se izlazi na jadransku magistralu.

Strategija mobilnosti ceste razvojnog plana Batizele temelji se na hijerarhijskoj mrezi cesta :
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nova glavna pristupna cesta kompleksa Batizele, nece prolaziti kroz gradsku cetvrt Crnica
ve¢ je predvideno da postane glavni koridor ulaska u grad sa zapada te od strane brda
Smri¢njak prvo dolazi do zdravstvenog kompleksa. Za unutarnju mobilnost stambenih
podrucja predlazu se dva sekundarna prstena te lokalne jednosmjerne ceste unutar stambenog
naselja s pripadaju¢im parkiraliSnim zgradama (ARUP, 2020). Batizelama ¢e prolaziti i javni

gradski prijevoz te ¢e postojati odgovarajuce pjesacke i biciklisti¢ke staze.

B Zorada parkirasst \_...4,

S1.5. Skica prometne infrastrukture s hijerarhijskom klasifikacijom prometnica na podru¢ju Batizela

Izvor : ARUP (2020)
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4.2.  Projekti rekonstrukcije prometnih ¢vorova Njivice, Rokic¢i i Mandalina

Grad Sibenik se nalazi na prometno zna¢ajnom podrudju, gdje se drzavna cesta DCS tj.
Jadranska magistrala sijece s odvojcima za Drni$, Knin i Split (Hrvatske ceste, 2017). Zadnjih
desetlje¢a na zapadnom 1 isto¢nom rubu grada, napravljeni su veliki shopping centri, dok je na
isto¢nom dijelu grada u Mandalini sve veci rast poslovne funkcije. Izgradili su se i turisticki
kompleksi Amadria park i D-resort. Takav poslovno-funkcionalni napredak treba

zadovoljavaju¢u infrastrukturu pa je doneSena odluka o rekonstrukeiji 3 ¢vora na kojima se s

jadranske magistrale ulazi u uze gradsko podrucje.

Na ¢voru Mandalina rekonstrirat ¢e se put, koji vodi prema cetvrti Razine, kao 1 direktna cesta
ka Tvornici lakih metala (TLM). Sami ¢vor Mandalina, koji je T-oblika rekonstruirat ¢e se u

kruzno krizanje iznad kojeg ¢e na razini +1 biti izgradena jedna kolnicka traka ceste DC8.
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S1.6. Skica ¢vora na Mandalini nakon
rekonstrukcijelzvor: Sibenski portal (2021)

SI.7. Fizinomska struktura raskrsca na
Mandalini prije rekonstrukcije
Izvor: Google maps (2021)

12



Cvor Rokiéi nalazi se na lokaciji postojec¢eg T-krizanja drzavne ceste DC8 i Ulice Put prvog
Sibenskog partizanskog odreda. S obzirom na konfiguraciju terena i prostorna ogranicenja,
predlozeno tehnicko rjeSenje predvida izgradnju deniveliranog krizanja. Rekonstrukcija ¢vora
Roki¢i je zavrSena ove godine, a direktne posljedice rekonstrukcije su lakse ukljuc¢ivanje i
isklju¢ivanje s Jadranske magistrale, kao i anuliranje zastoja u prometu uslijed skretanja u

Ulicu Put prvog Sibenskog partizanskog odreda iz smjera ¢vora Mandalina.

“ ..
o Jepgiast 3000

¢

S1.8. Skica Cvora Roki¢i nakon rekonstrukcije S1.9. Cvor rokici prije rekonstrukcije
Izvor: Hrvatske ceste (2017) Izvor: Google Earth Pro (2019)

Cvor Njivice predstavlja zapadni ulaz u grad, koji je u ljetnim mjesecima esto zagusen zbog
velikog priljeva automobila iz smjera Vodica, zbog kojih se automobili iz smjera Ulice Ivana
Mestrovica neefikasno ukljucuju na Jadransku magistralu. U akcijama uklju¢ivanja na
magistralu iz spomenute ulice ¢esto dolazi do prometnih nesreca pa su postavljeni semafori na
taj ¢vor, ali i na ¢vor par stotina metara prije, koji vodi u obliznji kamenolom te, s druge
strane, u shopping centar, zbog kojeg je ovaj ¢vor jo$ prometniji. Mozemo reéi da je
rekonstrukcija ¢vora Njivice potrebna i zbog sigurnosnih, ali i funkcionalnih razloga. U
sklopu projekta, Ulica Ivana Mestrovica ¢e se denivelizirati, umjesto dosadasnja dva raskrsca
napravit ¢e se dva kruzna raskrizja tj. rotora, a Jadranska magistrala podi¢i ¢e se na razinu +1
te fizicki odvojiti od spomenutih rotora. Rekonstrukcijom ¢&vora Njivice pojacat ¢e se
propusna mo¢ krizanja, a prikljucci shopping centru Supernova i kamenolomu Vukovac bit ¢e

zadrzani (Hrvatske ceste 2017.)
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S1.10. Projekcija Cvora Njivice nakon rekonstrukcije SI.11. Satelitska snimka ¢vora Njivice
Izvor: Sibesnki portal (2019) Izvor: Google maps (2021)

Ovako veliki infrastrukturni zahvati moraju biti nadzirani od strane institucija za zastitu
okolisa. U elaboratu o zastiti okoliSa, kojeg je za Hrvatske ceste napravila tvrtka ECRO d.0.0,
stoji kako navedeni zahvati nece ugroziti niti krajobrazni identitet niti kulturolosku atrakecijsku
osnovu. Zahvati na ¢vorovima Mandalina 1 Njivice nisu u neposrednoj blizini zastiCenih
poodrucja, koja su u sklopu ekoloske mreze, ali zahvat na ¢voru Roki¢i odvio se unutar
znacajnog krajobraza Gvozdenovo te je doslo do nepotrebne sjece starih i velikih borova,
zbog Cega je domicilno stanovnistvo javno negodovalo putem drustvenih mreza. U elaboratu
se oCekuju samo pozitivni u¢inci navedenih zahvata jer ¢e gradska struktura biti bogatija za tri
funkcionalna prometna ¢vora, koja bi trebala povecati proto¢nost kolnicima te smanjiti broj
nesreca, kao 1 zaguSenje prometa za vrijeme ljetnih mjeseci, kada je veca opterecenost na

gradsku prometnu infrastrukturu.
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4.3.  Projekti prenamjene prostora unutar CBD-a u gradu Sibeniku

Posebnu ulogu, kako danas tako i kroz povijest, ima glavni gradski trg, odnosno Poljana.
Poljana je oduvijek imala funkciju gradskog SetaliSta, okupljalista, podru¢ja za odrzavanje
razli¢itih manifestacija, kulturnih i zabavnih sadrzaja. No uslijed veéeg razvoja poslovne
funkcije Sibenskog CBD-a, povrSinu glavnog Sibenskog trga, Grad je bio prisiljen
prenamjeniti u parkiraliSte, zbog nedostatka parkiralisnih kapaciteta na pjesackoj udaljenosti
od CBD-a. Tako je Sibenik na neki na¢in ostao bez svog glavnog trga. To se mijenja
provedbom projekta uredenja gradskog trga Poljana i izgradjom troetazne podzemne garaze,

koja je djelomic¢no rijesila problem parkinga u strogom centru grada.

SlI. 12. Vizura gradskog trga Poljane prije rekonstrukcije SI.13. Vizura gradskog trga Poljane nakon rekonstrukcije
Izvor: Sibenski portal (2016) Izvor: Gradnja (2021)

Na tri podzemne etaze postoji 256 parkirnih mjesta, od kojih je 12 za invalide. Van turisticke
sezone ¢e to biti i vise nego dovoljno parkiralisnog kapaciteta za potrebe domicilnog
stanovnistva u bilo koje doba dana. Osim parkiraliSnih kapaciteta u sklopu podzemne garaze
postoje specificirana mjesta za opskrbna vozila stare gradske jezgre te elektri¢ne punionice.
Svi navedeni elementi ¢ine funkcionalan logisticki centar u strogom centru grada, a najveci
Sibenski gradski trg vraca svoju prvobitnu funkciju u novom ruhu (Bogdan, 2020). Medutim,
ve¢ nakon prvih jacih kiSa manjkavosti u planiranju, a i1 izvedbi projekta izasle su na vidjelo.
Naime, ulaz u garazu je okrenut u smjeru uzvisine, tj. gradske cetvrti Varos§, odakle se slijeva
sva kiSa pa se za vrijeme jacih i1 duzih kiSa podzemna garaZza potopi te nije funkcionalna.
Razli¢iti autori predbacuju gradskim vlastima odabir lokacije podzemne garaze u centru grada

te, kao argument koriste dodatno zagusenje prometa u centru grada na Ulici kralja Zvonimira,

15



koja vodi do ulaza u garazu. Zagusenost se najvise osjeti U ljetnim mjesecima. U svim
gradovima automobilski promet se pokusava izmijestiti iz strogog centra, dok se u Sibeniku,

ovim projektom volumen automobilskog prometa u strogom centru povecao.

Ve¢ ranije u radu je spomenut problem funkcionalne i tehnoloske zastarjelosti sve veceg broja
objekata unutar strogih centara grada, koje vape za funkcionalnom 1 prostornom
prenamjenom. Upravo u gradu Sibeniku postoji niz pozitivnih primjera prenamjene prostora
starih besfunkcionalnih gradevina u neSto novo i korisno. Prvi primjer je projekt Kuce
umjetnosti Arsen. Kuca umjetnosti Arsen je multimedijalni 1 koncertni prostor na lokaciji
nekadaS$njeg kina Odeon. Kuca umjetnosti Arsen otvorena je 22 godine nakon zadnjeg
prikazivanja filma bivSeg kina (Grad Sibenik, 2021). Javna ustanova Tvrdava kulture Sibenik,
predlozila je da novouredeni prostor, primarno namijenjen za razli¢ite vrste nastupa, ponese
ime slavnog Sibenskog kantautora. Drugi primjer je revitalizacija lokacije bivSe “Revije*,
stare degradirane zgrade, bivSeg pogona tekstilne industrije. Stara zgrada je kvarila vizuru

grada, a kada je srusena, na njenom mjestu je izgraden prekrasan moderan hotel Bellevue.
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5. 1zazovi revitalizacije stare jezgre grada Sibenika

Povijesna stara jezgra grada Sibenika ima svojstvo kulturnog dobra te je kao takva pod dva
stupnja u sustavu mjera zastite kulturnih dobara. Visi stupanj A (plava boja na Slici 13)
odnosi se na podrucja potpune zastite povijesnih struktura, dok se nizi stupanj B (modra boja
na Slici 13) odnosi na djelomiénu zadtitu povijesnih struktura. Sibenik danas svojom
vanjs$tinom predstavlja izraziti primjer srednjovjekovne urbanizacije na jadranskom podrucju.
Vizurom grada dominiraju UNESCO-m zastiCena katedrala Sv. Jakova te trvdava Sv.
Mihovila za koju se smatra da je poCetna tocka naseljenosti, iako se ne iskljucuje opcija da su
bila naseljena podrucja i oko tvrdave (Urbanex, 2015). Fizionomiju stare gradske jezgre tj.
njen oblik odredio je bedem, od kojeg danas postoje samo pojedini dijelovi, ali starogradska
struktura odrzala je svoj oblik.
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S1.14.Skica povijesne gradske jezgre Sibenika s
oznacenimzonama zastite
Izvor: Urbanex 2015
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Povijesna gradska jezgra Sibenika proteze se od Ulice Vladimira Nazora na istoku, koja se
spaja s glavnom Ulicom Kralja Zvonimira. Ona omeduje povijesnu jezgru sa sjeverne strane
do danasnjeg doma zdravlja. Juznu i zapadnu granicu stare gradske jezgre ¢ini Obala palih
omladinaca, odnosno Sibenska riva sa starom ribarskom cetvrti Dolac. U zoni zastite A
prilagodavanje postoje¢ih povijesnih funkcija i sadrzaja suvremenim potrebama moze se
prihvatiti uz minimalne fizicke intervencije u povijesne strukture, dok su metode sanacije,
konzervacije, restauracije, konzervatorske rekonstrukcije i prezentacije prihvatljive (Urbanex
2015). Prenamjena prostora u ovoj zoni ne smije biti o¢ita te buduce funkcije trebaju biti u
skladu s okruzenjem. zona ,,B*“ dozvoljava veée slobode u provodenju revitalizacije jer
dozvoljava sve intervencije osim radikalne promjene fizicke strukture. Na prostoru ,,B* zastite
stavljanje novih funkcija i ozivljavanje starih te njihova daljnja provedba bit ¢e u mnogocemu

jednostavnija (Urbanex, 2015).

Povijesna gradska jezgra postaje investicijska periferija nakon poslijeratne obnove nakon
Drugog svjetskog rata te do osamdesetih godina proslog stoljec¢a gubi vazne funkcije, kao Sto
je trgovacko srediste, koje se sa lokacije ,,Stari Pazar seli van stare gradske jezgre, isto¢no,
na Plisac. Gubitak trgovacke funkcije joS viSe je postao izrazen nakon izgradnje robne kuce na
Baldekinu te velikih shopping centara na rubovima grada (Urbanex 2015, prema Lokas 2014).
tendencija propadanja povijesne gradske jezgre nije se promijenila ni nakon 1990. godine.
Procesi koji su ve¢ tada bili na djelu i dalje su se nastavili kao S§to je propadanje fizicke
strukture,

smanjivanje broja stanovnika i povecanje broja napustenih stanova.

U juznom dijelu stare gradske jezgre koncentrirane su upravne djelatnosti : Gradska vijecnica,
Turisticka zajednica Sibensko-kninske Zupanije i Grada Sibenika, Zupanijska uprava,
konzervatorski odjel Ministarstva kulture itd. Povijesna gradka jezgra nije potpuno izgubila
upravnu funkciju, ali ostale grane gospodarske strukture viSe pate. Najveca koncentracija
poslovnih djelatnosti nalazi na juznoj polovini jezgre. Juzni dio jezgre je i u prijasnjim
razdobljima imao vaznu ulogu u urbanom Zivotu i ulogu drustvene, kulturne i trgovacke zone
jezgre. Najveca gustoca ovih djelatnosti se nalazi uz glavne ulice u jezgri (Zagrebacku i Ulicu
kralja Tomislava). Na potezu tih dviju ulica nalazi se najve¢i broj trgovina, ¢ak 50 od 79
koliko ih je smjesSteno u jezgri. Od svih poslovnih funkcija trgovina je najzastupljenija sa
udjelom od 56% (Urbanex, 2015). U sjevernom dijelu povijesne gradske jezgre veca je
zastupljenost stambene funkcije, poslovnu funkciju ¢ine uglavnom ugostiteljski objekti, koji

su rasireni cijelom povijesnom jezgrom. Restorani su koncentrirani na jugozapadnom dijelu
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obale te na trgovima, dok su kafi¢i koncentrirani na dijelu rive prema Dolcu. Staru gradsku
jezgru karakterizira deficit usluznih djelatnosti profesionalnog tipa, kao Sto su banke, javni
biljeznici i odvjetnicki uredi. Najveci problem u poslovnoj strukturi jezgre su prazni poslovni
prostori, kojih je 2015. bilo 70, a danas ih je jo$ i viSe. Medutim, oni su izvrstan temelj i
potencijal za poslovnu revitalizaciju jezgre. Od obrtnickih djelatnika ostalo je samo nekoliko
zlatara u Ulici kralja Tomislava i Zagrebackoj ulici te Kiparski atelje.

Daljnji gospodarski razvoj Sibenske gradske jezgre treba se zasnivati na odrzivom turizmu
baziranom na valorizaciji kulturne atrakcijske osnove, ali s prisustvom dodatnih
multimedijalnih 1 interakcijskih sadrzaja. Trgovinsku aktivnost moguce je revitalizirati
iskoriStavanjem praznih poslovnih prostora u namjenu prodaje autoktonih proizvoda
(prehrambenih 1ili rukotvorina), Sto ¢e osnaZiti cijeli identitet mjesta. Takoder, valja uvaziti
potrebe domicilnog stanovniStva te otvoriti ve¢i broj poslovnih objekata za svakodnevne
potrebe, kao Sto su supermarketi. Takoder, treba urediti gospodarski okvir te poticati privatno
poduzetnistvo kroz razli¢ite inicijative, kao i medusobnu integraciju istih kroz razli¢ite
inovacijske alate. Takve promjene mogu uzrokovati otvaranje start-up poduzeca te

doseljavanje blize podruc¢ju nove poslovne funkcije.

Prema popisu stanovnisStva iz 2011. godine, struktura stanovanja prema nacinu koristenja je
zabrinjavajuca. Kako i vidimo iz Slike 15., stalno naseljenih stanova u staroj gradskoj jezgri je
nesto vise od polovice §to je porazavajuce u odnosu na gradski prosjek, koji je otrilike na 3/4
(Urbanex, 2015). Takoder, veliki udio sanova stare jezgre je privremeno naseljen, vise od
tre¢ine. To su stanovi, koji se izdaju za podstanarstvo ili ¢es¢e, ljeti za iznajmljivanje. U staroj
gradskoj jezgri viSe je napustenih stanova, a manje stalno naseljenih nego Sto je gradski

prosjek, sto je zoran pokazatelj depopulacije stare gradske jezgre.
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SI.15. Struktura stanova po nacinu koristenja prema popisu stanovnistva 2011.
Izvor. Urbanex 2015

Pitanje je zaSto toliko ljudi iseljava iz stare gradske jezgre. Najoditiji razlog je zastarjelost
stambene infrastrukture, velika gustoca istih te novogradnja pristupacnih stambenih naselja
posljednjih godina, kao §to su Jamnjak, Bioci 1 Novi Vidici. Medutim to nije jedini razlog, za
toliki populacijki egzodus stare gradske jezgre. Nedostatke, koji su potencijalno razlozi
preseljenja tvrtka Urbanex pokusala otkriti kroz anketno istrazivanje medu stanovnicima
stare gradske jezgre. U anketnom istrazivanju sudjelovalo je nasumicnih 120 ispitanika, a

njihovi odgovori su prikazani proporcionalno na osnov ukupnog broja.
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Sl.16. Odgovori stanovnika SGJ na pitanje Sto im najviSe nedostaje
Izvor. Urbanex 2015
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Iz Slike 16. moze se zakljuciti da nema izrazito najéesceg odgovora ve¢ da ispitanicima
nedostaju razlic¢ite stvari, $to vjerojatno ovisi o dijelu starog grada, gdje zive i kakvih
diferencijacijskih jedinica u tom dijelu ima. Ispitanicima najviSe nedostaje dnevni boravak za
umirovljenike i posta, dok je najveéem broju ljudi nedostaje parkirnog kapaciteta. Da se
anketno istrazivanje provede danas, omjer odgovora bi vjerojatno bio drugaciji s obzirom da
je anketno istrazivanje provedeno 2014., a u meduvremenu je sagradena podzemna garaza na

Poljani.

Mozemo zaklju€iti da su glavni razlozi stambene krize u staroj gradskoj jezgri funkcionalna
manjkavost, zastarjelost infrastrukture, gubitak poslovnog 1 upravnog znacaja, koji generira
radna mjesta te izrazita okrenutost turistickim i ugostiteljskim djelatnostima, koje su

sezonskog karaktera, a vrijeme te iste sezone stvara buku, koja smanjuje kvalitetu Zivota.

Potecijalna rjeSenja, koja ¢e pomoc¢i u revitalizaciji su otvaranje dnevnog boravka za
umirovljenike s mogucénos¢u interakcije s javnosti (sa svim dobnim skupinama), igraonice za
djecu, razvoj zabavnih i kulturnih sadrzaja, pove¢anjem zelenih povrSina na podrucju grada i
povijesne jezgre, ali 1 dodatnih sadrzaja povezanih uz funkcije opskrbe i1 uprave (Urbanex,
2015). Za poboljsanje kvalitete zivota u ljetnim mjesecima potrebno je izgraditi bolju

infrastrukturnu zastitu od buke.

Revitalizacije je pokrenuta provedbom urbanistickih projekata, koji spajaju elemente fizicke 1
socijalne infrastrukture u funkcionalnu ustanovu u staroj gradskoj jezgri, koja pruza usluge
znanja i vjeStina kroz razne seminare i radionice. Naime radi se o projektima Ubanog centra i
Urbanog inkubatora. Urbani centar je mjesto, na kojemu se djeca i odrasli mogu besplatno
educirati, udruge bez ikakve naknade okupljati, a gradani informirati 0 poduzetnistvu i
poslovanju u okvirima EU. Centar posjeduje razli¢ite IT tehnologije, §to privlaci najmlade, a
na seminarima educiraju Sibenske poduzetnike o promidzbi i prodaji putem digitalnih kanala 1
sliécno (Urbani Centar, 2021). Urbani inkubator je zamisljen, kao coworking prostor za
poduzetnike ili one koji to Zele postati. Osim $to nudi uredske usluge bez komuunalne
naknade, urbani inkubator je zamisljen, kao mjestorazmjene ideja i intekracije izmedu
poduzetnika(Urbani centar, 2021). Ovakvi projekti, privlace radno sposobne i
visokoobrazovane clanove drustva u centar grada te bi grad na osnovu primjera Urbanog
centra i Urbanog inkubatora, organizirati i dneti¢ne prostore za neku drugu vrstu poslovanja,

npr. trgovinsku, koju ionako teze revitalizirati.
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6. Zakljucak

Kako bi urbana struktura bila prostorno funkcionalna od iznimne je vaznosti da su njene
diferencijacijske jedinice medusobno komplementarne te da se njihove funkcije dobro
uklapaju u prostor. Takoder, elementi razlicitih funkcijski kategorija urbane strukture,
stambeni elementi, poslovni, industrijski, rekreacijski i dr. moraju pratiti se paralelno
razvijati. Ukoliko dode do zaostatka u razvoju jedne od gradskih funkcija, dolazi do odedenog
stupnja opée disfunkcionalnosti gradske strukture. Upravo nesrazmijer u razvoju izmedu
razli¢itih funkcijskih kategorija grada se dogodio Sibeniku. Naime, posljednjih godina,
izmjeStajem centra trgovinske 1 ostale poslovne funkcije na isto¢ni dio grada, industrijskim
razvojem na gradskoj periferiji i okolnim naseljima, kao i povecanjem opterecenosti prostora
za vrijeme turisticke sezone, grad se gospodarski razvio, a stambena i prometna funkcija nije
dozivjela podjednak stupanj razvoja. Pojavljuju se sve vece prometne guzve na ulazima u
grad te je zapoceo projekt rekonstrukcije 3 ¢vora na ulazima u uze gradsko podrucje. Veliku
ulogu u gospodarskom razvoju grada ¢ine prenamjene brownfield podruc¢ja. Gradski cilj je
iskoristiti puni potencijal svih neiskoristenih povrSina, pogotovo, onih zapustenih, kkoje kvare
vizuru grada. Projekt u pripremi, Batizele, je volumenski najveci Sibenski projekt, koji bi
gradu donio sasvim novu dimenziju. Radi se o pokretanju zdravstvenog turizma, izgradnji
velikih hotelskih kapaciteta te novog stambenog naselja. Grad posljednji godina poja¢ano
djeluje na povecanju funkcionalnosti prostora raznim rekonstrukcijama i prenamjenama
prostora, kao Sto su projekt Poljana i Kuc¢a umjetnosti Arsen. Takvi projekti zajedno s
projektom Urbanog Centra imaju direktan u¢inak i na revitalizaciju stare gradske jezgre, ¢iji

su sinonimi, posljednjih desetljeca, depopulacija, investiticijska i poslovna perifernost.
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