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1. UVOD

U suvremenom globaliziranom svijetu sve je jasnija medusobna veza prometnog i
gospodarskog sustava. Bez razvijene prometne infrastrukture nije moguée pokrenuti
kvalitetan kohezijski razvoj kao s§to je razvoj ruralnih podruéja, povezivanje dislociranih

naselja, sektorskog gospodarstva, turizma i sl.

Turizam kao jedna od vaznih gospodarskih grana takoder uvelike ovisi 0 prometnoj
povezanosti i kvalitetnoj infrastrukturi. Ovaj sektor zahtijeva umrezavanje cjelokupne
ponude U jednu integriranu turistiCku ponudu $to nije moguce bez odgovaraju¢e prometne
infrastrukture. Osim umrezavanja turistiCkih destinacija unutar odredenog prostora
kvalitetna prometna povezanost osigurava i kontinuirani tranzit turista iz susjednih zupanija

i drzava.

Analiza turistickih kretanja u Hercegovacko — neretvanskoj Zupaniji pokazala je
konstantni problem nedovoljne ponude koja onemogucuje duze zadrzavanje turista. Upravo
se integrirana turisticka ponuda postavlja kao rjeSenje za ovaj problem. Medutim, ona nije

moguca bez odgovarajuce prometne infrastrukture.

1.1. Prostorni obuhvat istrazivanja

Hercegovacko — neretvanska Zupanija nalazi se u juznom dijelu Bosne i Hercegovine. Zbog
longitudinalnog pruzanja uz tok rijeke Neretve, Zupanija spaja kontinentalno podrudje
srediSnje Bosne s Jadranskim morem. Administrativno srediSte je Grad Mostar, a uz njega
tu se nalazi jo§ osam op¢ina/gradova. Prostorni obuhvat istrazivanja u ovome radu odnosit

¢e se isklju¢ivo na podrucje Zupanije.

1.2.  Ciljevi i metoda istrazivanja

Cilj rada je utvrditi hoce li postoje¢i prometni pravci zajedno s planiranom prometnom
mreZzomomoguciti razvoj integrirane turisticke ponude. U istrazivanju se prvo utvrduje
trenutno stanje prometne infrastrukture kao i analiza stanja razvijenosti turizma. Trenutno
stanje turizma utvrdujese na temelju podataka dobivenih iz Ministarstva trgovine, turizma i

zastite okolisa HNZ-a,



Federalnog zavoda za statistiku i Federalnog zavoda za programiranje razvoja. Istrazivanje
prometne infrastrukture temelji se na prikupljanju podataka s terena i analizom dostupnih
podataka iz Ministarstva prometa i veza HNZ. Rezultat ovih istrazivanja prezentiran je na
GIS kartama. Na temelju rezultata uradena je SWOT analiza i ponudene su Cetiri integrirane

turistickeponude.

1.3. Hipoteze rada

1. Moze li planirana prometna infrastruktura zajedno sa postojeCcom prometnom
infrastrukturom biti temelj razvoja integrirane turisticke ponude?

2. Prometna infrastruktura omogucit ¢e kohezijski razvoj turizma na podrucju
cijeleZupanije.

3. Magistralna prometnica Stolac — Neum omoguéit ¢e neophodan razvoj neumskog

zaleda i smanjiti iseljavanje stanovnistva.



2. ADMINISTRATIVNO - GEOGRAFSKA OBILJEZJA
HERCEGOVACKO — NERETVANSKE ZUPANIJE

Prema administrativnoj podjeli HercegovaCko-neretvanska zupanija je jedna od deset
zupanija u Federaciji Bosni i Hercegovini. Nalazi se u srediSnjem dijelu Hercegovine (sl. 1.).
Pruza se uz tokrijeke Neretve od izvoriSnog dijela na sjeveru, u podrucju visokih planina
Prenja i Cvrsnice do delte na krajnjem jugu. Prostor Zzupanije obuhvaéa podrugja reljefnih
kontrasta (planine preko 2000 m.n.v., pobrde i visoravni, duboke kotline i Siroke doline
rijeka, naplavne ravnice i polja u krsu) $to utje¢e na postojanost nekoliko klimatskih pojasa
(Strategija razvoja HNZ, 2021).

Na jugu Zupanije prevladava mediteranska klima, u kotlinama i visoravnima submediteranska
kojadolinama rijeka ulazi duboko u unutrasnjost, u vi§im podruc¢jima umjereno kontinentalna
te na planinama planinska. Raznolikost prirodno geografskih obiljeZja od plodnih i prostranih
polja i nepreglednih pasnjaka, rijeka i jezera pa do stoljetnih listopadnih i zimzelenih Suma,
1 pruzaju obilne mogucnosti za zivot i gospodarski razvoj. Stabilno gospodarstvo temeljeno
je najviSe na poljoprivredi, energetici, industriji i tercijarnim djelatnostima. Rijeka Neretva
ima osim prirodnog veliki gospodarski (navodnjavanje, energetika), prometni (glavni
magistralni pravac) i civilizacijski znacaj na cijelu regiju. Naime, svojim tokom dijeli regiju
Hercegovine na istocnu i zapadnu, prapovijesnim prometnim pravcem spaja unutrasnjost
kontinenta s morem, mostovima spaja isto¢nu i zapadnu regiju, a kao jedini stalni tok na
krskoj podlozi postaje pozeljno odrediSte i predstavlja vazan geostrateski polozaj brojnim

civilizacijama (Strategija razvoja HNZ, 2021).
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Federacija Bosna i Hercegovina
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Sl. 2. Administrativna podjela Hercegovacko-neretvanske Zupanije

Izvor: Autorski rad, ERSI

Administrativno zupanija grani¢i na sjeveru s Srednjobosanskom, na sjeveroistoku sa
Zupanijom Sarajevo, na istoku s Republikom Srpskom, na jugu s Hrvatskom, na zapadu sa
Zapadnohercegovackom i na sjeverozapadu s Hercegbosanskom Zupanijom. Podijeljena je
na 2 grada (Mostar i Capljinu) i 7 op¢ina (Konjic, Jablanica, Prozor Rama, Citluk, Stolac,
Neum i Ravno). Grad Mostar je administrativni, gospodarski, obrazovni, zdravstveni i

kulturni centar Zupanije (Strategija razvoja HNZ, 2021).



Prema podacima o broju stanovnika za 2019. godinu gustoéa naseljenosti u Zupaniji iznosi
49 stanovnika po km? (tab. 1.), §to ovu Zupaniju stavlja u red slabije naseljenih Zupanija
Federacije (prosjek 84 stanovnika po km?). Takoder, treba istaknuti kako je neravnomjerna
naseljenost veoma izrazena na podrudju cijele Zupanije. Opéina Citluk ima najgu$éu
naseljenost s 99 stanovnika po km?, a potom slijedi Grad Capljina s 97 stanovnika po km? te
grad Mostar s 89 stanovnika po km? Najslabije naseljene opéine su Stolac s 9 stanovnika po

km? i opéina Neum s 19 stanovnikom po km? (tab. 1.).

Tab. 1. Gustoc¢a naseljenosti

Naziv grada/opéine Povrsina u km? Broj stanovnika = Gustoca naseljenosti
Capljina 256 24.892 97,2
Citluk 181 17.944 99,1
Jablanica 301 9.658 32,1
Konjic 1169 23.959 20,5
Grad Mostar 1175 105.203 89,5
Neum 225 4.389 19,5
Prozor 477 13.515 28,3
Stolac 331 3.209 9,7
Ravno 286 14.201 49,7
Ukupno 4.401 216.970 49,30

lzvor: FZS, 2020.

U odnosu na 2013. godinu Hercegovacko-neretvanska zupanija u 2019. biljezi pad broja
stanovnika za 2.034 ili 2,27 %. Gustoca naseljenosti je bila nesto veca no i tada je ova
Zupanija spadala u rijetko naseljene Zupanije. Najveci broj stanovnika zivi i gravitira gradu
Mostaru kojipredstavlja centar regije u svim segmentima. Ostale opéine ve¢inom zbog

ekonomskih razloga imaju negativan migracijski saldo (tab. 2.).



Tab. 2. Kretanje broja stanovnika od 2013. do 2019.

Naziv grada/opéine 2013.

Capljina 26.157
Citluk 18.140
Jablanica 10.111
Konjic 25.148
Grad Mostar 105.794
Neum 4.653
Prozor 14.280
Stolac 3.219
Ravno 14.502
Ukupno 222.004

2015.
22.483
15.857
11.493
27.141

112.347

4.335
15.498

1.419
12.898

223.471

2016. 2017. 2018.
25410 25.160 25.024
18.043  17.997 17.955

9.889 9.801 9.730
24501 24.285 24.140
105.661 105.417 105.371

4.507 4.461 4.432
13.896  13.747 13.643

3.191 3.207 3.201
14.297 14.398 14.269
219.395 218.473 217.765

lzvor: FZZPR, 2020.

2019.
24.892
17.944
9.658
23.959
105.203
4.389
13.515
3.209
14.201
216.970

Zupanija u razdoblju od 2014. —2019. biljezi kontinuiran prirodni pad. Godine 2014. bilo je

240 vise umrlih osoba nego novorodenih, dok 2019. godine ta razlika bila jos i vec¢a, odnosno

644 osobe(tab. 3.). Navedeni podaci ukazuju na rastuci trend iz godine u godinu $to nije

slu¢aj samo u ovojzupaniji nego iu cijeloj Bosni i Hercegovini. Uzro¢nici negativnog trenda

mogu se pronaci u nestabilnoj politickoj situaciji, tezem zaposljavanju mladih, kasnijem

otpocinjanju samostalnog zivota i zasnivanja porodice te sve veceg broja odlazaka mladih iz

Bosne i Hercegovine.

Tab. 3. Kretanje broja rodenih i umrlih od 2014. do 2019.

2500

2000
1500
1000

2014
B!oj rodeni 1824
Bfoj umrlih 2164

2015
1762
2341

2016 2017 2018 2019
1833 1712 1790 1632
2222 2339 2234 2276

lzvor: FZZPR, 2020.

Starosna struktura stanovni$tva Zupanije prati trend kretanja u Federaciji Bosne i Hercegovine

(tab.4.). Evidentan je porast udjela stanovnistva starijeg od 65 godina s 10,92 % u 2016. na

15,7 % u



2019., aistovremeno smanjenja udjela stanovnika mladeg od 14 godina s 18,53 % u 2016. na 14,6
% u 2019. godini (tab. 4.). U HNZ reproduktivno i gospodarski najvaznije stanovnistvo u
razdobljuod 15 do 64 godine biljezi lagano smanjenje sa 68,97 % u 2016. na 68,35 % u 2019.
godini. U Federaciji BiH je smanjenje u ovoj dobnoj skupini nesto vece (0,88 %) u

promatranom periodu (tab. 4.).

Tab. 4. Starosne strukture stanovnistva u HNZ i FBIH, 2016. i 2019.

Godina 2016. 2019.

Starosna HNZ Federacija BiH HNZ Federacija BiH
dob Broj Broj Udio  Broj Udio (%) Broj Udio

stanovnika | Udio (%) @ stanovnika (%) | stanovnika stanovnika (%)

0-14 39.005 17,78% 408.724 18,53% | 30.024 13,84%  320.184 14,6%

15-64 151.314 | 68,97% 1.556.536 = 70,55% | 148.293 68,35%  1.526.894 69,7%

65+ 29.076 13,25% 240.971 10,92% | 38.653 17,81%  343.020 15,7%

Ukupno 219.395 / 2.206.231 216.970 / 2.190.098 /

lzvor: FZS, 2020.

Od ukupno 487 naselja 8 je urbanih sredista dok je 479 naselja s vise ili manje izrazenim stupnjem

ruralnosti.

Tab. 5.Broj urbanog i ruralnog stanovnistva prema opéinama i gradovima u HNZ-u 2013.

Grad/op¢ina Urbano stanovni$tvo Ruralno stanovnistvo

Br. % Gustoca Prosjecna Br. % Gustoca Prosjecna

Stanovnika st/km  starost Stanovnika st/km  starost
Capljina 5.774 22,1 12525 403 20.383 77,9 81,8 39,8
Citluk 3.312 18,3 3446 36,2 14.828 81,7 86.5 38,6
Jablanica 4.057 40,1  2.190,6 40,2 6.054 59,9 20,5 39,9
Konjic 10.732 42,7  2.0472 393 14.416 57,3 12,7 415
Mostar 60.195 56,9 3.306,4 40,2 45.602 43,1 39,7 395
Neum 3.013 64,8 89,2 35,9 1.640 35,2 7,7 50,6
Prozor/Rama  3.367 236 1771 39,2 10.193 76,4 236 384
Ravno 0 0 0 0 3.219 100,0 10,0 435
Stolac 3.816 26,3 6671 41,8 10.686 73,7 390 394
HNZ 94.266 425 9616 39,7 127.741 57,6 29,9 398

Izvor: Statistika.ba



Udio urbanog stanovnistva u Zupaniji iznosi 42,5 % (Tab 5.) i to zahvaljujuéi najvecoj
urbanoj koncentraciji u Gradu Mostaru koja broji 60.195 ili 63 % ukupnog urbanog
stanovni§tva Zupanije.U ostalim op¢inama i gradu Capljini prevladava veéi udio ruralnog
stanovnistva (tab 3.). Gustoéa stanovniStva u veéini op¢ina je znatno niza u ruralnim
dijelovima zbog veliine prostora u odnosuna broj stanovnika $to je pogodno za ruralni
razvoj posebno za ruralni turizam. Ruralni prostori Citluka i Capljine imaju veéu gusto¢u ali
ove opé¢ine imaju manju povrsSinu i povoljnije preduvjeterazvoja ruralnih podrucja. Taj
prostor gotovo da nije bio izloZen prisilnim iseljavanjem stanovnistva tijekom rata kao sto je

to slucaj u opéinama Ravno, Rama, Konjic, Jablanica, Stolac.

Ovi podatci ukazuju na potrebu veceg razvoja ruralnih podrucja sto kroz integriranu ponudu

I op¢irazvoj ruralnog turizma otvara nove ali ostvarive gospodarske moguénosti.



3. STANJE | RAZVOJ PROMETNIH PRAVACA U
HERCEGOVACKO — NERETVANSKOJ ZUPANIJI

Premetni sustav sa svim elementima predstavlja okosnicu gospodarskog razvoja odredenog
drustva. Samim time planiranje i izgradnja prometne mreZze mora se raditi planski i u skladu

s razvojnim strategijama nekog podrucja (Intenzitet prometa, 2017).

Analiziraju¢i geografski poloZzaj Hercegovacko-neretvanske Zupanije vidljiv je vazan
prometno strateski poloZzaj koji ova Zupanija zauzima u regiji (Strateska platforma HNZ,
2021). Uzimaju¢i u obzir navedeno logi¢no je da Zupanija ima najveéu potrebu uskladivanja
prometne infrastrukturena njenom podru¢ju s prometnom infrastrukturom u navedenom

okruzenju.

Prema hijerarhiji cestovnih koridora s najve¢im utjecajem na regiju mozemo istaknuti
Koridor Vc,Jadransko-jonsku autocestu, brzu cestu Mostar-Grude i brzu cestu Neum-Stolac
(Kurtovi¢, 2007).

Koridor V¢ koji obuhvaca cestovni, Zeljeznicki, prometni i vodeni promet najvazniji je
koridor u Zupaniji. Ima veliki znadaj za Bosnu i Hercegovinu jer Budimpestu s Jadranskim

morem (lukom Ploce) (Kurtovi¢, 2007).

Gotovo istu vaznost za regionalni razvoj Zupanije ima i Jadransko-jonska autocesta koja se
s autocestom na Koridoru Vc spaja u ¢voru Pocitelj te nastavlja Popovim poljem prema
granici s Crnom Gorom. Spomenuta dionica duzine cca 100 kilometara dio je ukupne JJAC
od Trsta u Italijido Luke Igoumenitsa u Grékoj duljine preko 1000 km. Uz ove prednosti na
globalnoj razini Koridor V¢ povezuje glavne gradove (Sarajevo, Podgorica i Tirana) i
regionalne centre (Split, Mostar, Dubrovnik, Niks$i¢...) s lukama Plo¢e, Bar, Dra¢. Treci
pravac odnosi se na dodatnu izgradnju i obnovu ve¢ postojeCe prometnice Mostar-Grude.
Pocetak brze ceste je Evor Mostar sjever na autocesti Koridor V¢, a zavrSetak u op¢ini Grude
na granici RH odnosno na autocesti A1 u RH (Strategija razvoja javnih cesta na prostoru
HNZ-a, 2021).

3.1. Postojece stanja cestovne, zeljeznicke i zracne infrastrukture

Sva administrativna srediSta, osim Ravnog, u Hercegovacko-neretvanskoj Zupaniji povezana
su magistralnim cestama. Glavni cestovni koridor koji se mora istaknuti zbog svoje

regionalne



vaznosti je magistralna cesta M-17 Konjic-Jablanica-Mostar-Capljina-Metkovié, duZine
126,25 km (sl. 2.) (Strategija razvoja HNZ, 2021).

Uz prethodno navedene magistralne ceste tu se nalaze i regionalne ceste. Ukupna duzina
magistralnih i regionalnih cesta u HNZ-u iznosi 752,97 km. Prema podacima iz 2019. godine
duzina magistralnih cesta iznosi 403,97 km s prosje¢nom gustoc¢om od 9,18 km/100 km?, a
duzina regionalnih cesta iznosi 349 km, a gustoéa od 7,93 km/100 km?. Analizirajuci
navedene podatke teusporedujuci ih s podacima iz 2018. godine vidljivo je povecanje duZine
magistralnih i regionalnihcesta za 43,97 km. Uz navedene ceste istice se jo§ i mreZa lokalnih
cesta Gija je najveéa gustoéa napodrudju opéine Prozor-Rama i Citluk, a najmanja u opéini
Ravno (Strategija razvoja HNZ, 2021).

Jablanica

D

O Stolac, Ravno

Prometnice
—+—— Zeljeznitka pruga
Regionalne i lokalne prometnice

Hercegovacko-neretvanska zupanija

SI. 3. Glavni prometni pravci u HNZ-u

Izvor: Autorski rad, ERSI, OpenStreetMap

Prema strategiji razvoja Hercegovacko-neretvanske zupanije (2021) zupanijske ceste se
karakteriziraju kao dobro razvijene i dobrim dijelom modernizirane. Takoder, navodi se da
na pojedinim dijelovima cestovne mreze odredeni tehnicki elementi nisu primjerni

prometnom opterecenju.
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Uz navedene podatke potrebno je istaknuti i prijevoz robe i putnika kao i broj registriranih
putnickih automobila. Prema podacima za 2019. godinu koli¢ina prevezene robe iznosila je
160 826 tisuca tonskih kilometara. Broj registriranih automobila na podru&ju Zupanije u
konstantnom je porastu. Podaci za 2019. godinu govore o ukupnom broju od 76 610
registriranih cestovnih motora i priklju¢nih vozila (najvise registrirano putnickih vozila ¢ak
86,81 %). Najveci broj vozilaregistriran je podruc¢ju Grada Mostara (54,18 %), a najmanje u
opéini Neum (1,85 %) (Strategija razvoja HNZ, 2021).

3.1.1. Zrac¢na luka Mostar

Zra¢na luka Mostar smjesStena je 7 kilometra juzno od gradskog sredista u naselju Ortijes. Sve
do1965. godine sluzila je isklju¢ivo za vojne svrhe nakon ¢ega biva rekonstruirana za civilne
potrebe.Povodom Olimpijskih igara 1984. godine u Sarajevu proglasava se alternativnom
zranom lukom za medunarodni aerodrom Sarajeva ¢ime stjee status medunarodnog
aerodroma. Rad Zra¢ne lukemozemo podijeliti na dva vremenska razdoblja, razdoblje prije i
poslije Domovinskog rata. Do raspada Jugoslavije zra¢na luka je zaprimala oko 100 000
putnika godi$nje. Godine nakon rata zaprimale su samo 10 000 putnika godi$nje. Uzimajuci
u obzir rat i njegove posljedice nagli pad broja putnika je o¢ekivan. Do ponovnog rasta ¢ekalo
se sve do 2010. godine kada zra¢na luka biljezi 18 000 putnika. Ve¢ 2012. godine broj putnika
penje se na 78 000 godisnje. Jedina je zra¢naluka u Hercegovini te je zahvaljuju¢i svom
polozaju (sredina Hercegovine) dostupna svim gradovima i opéinama u zupaniji unutar
jednog sata automobilske voznje. Analiziraju¢i opcée stanje aerodroma vidljivi su mnogi
problemivezani uz tehni¢ku opremljenost. Izmedu ostalog mogu se istaknuti neuskladenost
aerodromske infrastrukture s medunarodnim standardima, nedostatak mjesta za parkiranje
zrakoplova, problematika putnickih terminala. Uz sve navedeno upitna je i strategija razvoja
zraéne luke (Gelo, 2020).
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3.1.2. Zeljezni¢ki promet

Zeljeznicka pruga koja prolazi kroz Hercegovatko-neretvansku zupaniju prvi put je
izgradena 1885. godine na relaciji Mostar-Metkovi¢ u duzini od 42 kilometra. Imala je Cetiri
dionice: Mostar

— Buna, Buna — Capljina, Capljina — Gabela, Gabela — Metkovi¢. Druga dionica do Sarajeva
izgradena je 1891. godine. Uz Mostar, Bunu i Capljinu Zeljezni¢ki kolodvori napravljeni su
jo$ u Dreznici, Jablanici i Konjicu. Od pruge uskog kolosijeka u prugu sirokog kolosijeka
prosirena je urazdoblju od 1963. do 1966. godine. Vaznost analizirane pruge za sveukupni
razvoj Zupanije vidljiv je i kroz ¢injenicu da je preko dionice Sarajevo-Budimpesta ova
zupanija tako povezana s europskom mrezom. Takoder treba istaknuti potrebnu za njenom
modernizacijom zbog male transportne brzine. Duzina Zeljeznice iznosi 242 kilometra (Gelo,
2020).

3.2. Novi prometni pravci

3.2.1. Juzna obilaznica

Juzna obilaznica dio je magistralne ceste M 6.1 Siroki Brijeg — Mostar — Nevesinje (sl. 3.).
Sadasnja trasa te dionice ulazi u srediste grada Mostara. InaCe ova trasa ve¢ dugi niz godina
ima najveci prosjecni godiSnji dnevni promet u Hercegovini. Polovina toga ¢ine teretni
automobili, $to je razumljivo jer analizirana dionica spaja dvije industrijske zone. Magistralna
cesta ima 1 veci znacajjer povezuje juznu Dalmaciju sa srediSnjom Hercegovinom. Uz to
juzna obilaznica izravno ¢e povezivati zapadnu Hercegovinu s magistralnim putem M17 Kkoji
vodi prema Metkoviéu (Republika Hrvatska). Omoguéit ée se brze povezivanje Capljine,
Ljubuskog, Medugorja i Sirokog Brijega. Juzna obilaznica je bitna zbog juzne mostarske
kotline u kojoj se nalaze mostarska zra¢na luka, te mnoge turisticke destinacije poput Blagaja
i Bune (PDF World slide, 2015).
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Siroki Brijeg

Medugorje

Capljina
:
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Sl. 4. Juzna obilaznica

Izvor: Autorski rad, ERSI, OpenStreetMap

Za razvoj turizma juzna obilaznica ima veliki znacaj. U kombinaciji s magistralom M17,
juzna obilaznica isti¢e poloZaj zraéne luke Mostar u centar prometnog ¢vorista. Izgradnjom
obilaznice omogucit ¢e se brzi transport putnika i roba iz zra¢ne luke. Budu¢i da veliki udio
putnika dolazi u okviru turistickih aranZmana (Medugorje, Mostar, lokalne turisticke

destinacije), dobra prometna povezanost zraéne luke je prioritet za razvoj turizma u Zupaniji.

3.2.2. Magistralna cesta Stolac — Neum

Brza cesta koja prati postojeci prometni pravac od Stoca prema Neumu nova je prometnica
kojomée Neum i jug Zupanije biti bolje povezan s unutrasnjoséu. Na ovu cestu spajaju se
postojece ali obnovljene ceste prema Ravnom i istoénoj Hercegovini, te prema Capljini i
Metkovicu (sl. 4.). Kao jedini bosanskohercegovacki grad na obali Jadranskog mora Neum
je vazna turisti¢ka destinacija.U ovom dijelu Zupanije promet je izuzetno gust osobito u
vrijeme ljeta. U Neumu je turizam jo§ uvijek sezonski vid gospodarstva iako zalede i

povezanost s ostalim op¢inama pruza mogucnost
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raznovrsne turisticke ponude koja omogucava produljenje sezone. Naime, vecina objekata
zatvarasvoja vrata tijekom hladnijeg dijela godine, osim objekata koji se nalaze uz glavnu
magistralnu prometnicu. Najvise je razvijen kupali$ni turizam.

Brojne kulturno povijesne znamenitosti (35 stecaka pod zastitom UNESCO) ¢ine grad Stolac
zanimljivom turistickom destinacijom. Turizam kao znacajan gospodarski sektor prepoznat
je u posljednjem desetlje¢u. Postoje¢e znamenitosti upotpunjene su manifestacijama $to
produzuje turisticku sezonu.

Analiziraju¢i istaknute opcéine vidljiv je velik potencijal za razvoj turizma ali i mnogi
nedostatci koji sputavaju taj razvoj. Jedan od glavnih razloga je prometna povezanost. Neum
jedinu prometnuvezu unutar granica svoje drzave ima preko veoma loSeg lokalnog puta, dok
Stolac iako povezan regionalnom cestom s Capljinom i Mostarom dislociran je od glavnih
turisti¢kih ruta. Osim toga,dio Parka prirode Hutovo blato koji pripada gradu Stocu nije bio
cestovno povezan. Danas, novimcestovni pravcem Neum — Stolac omogucit ¢e bolju
povezanost navedenih destinacija i vea posjeenost Ove regije.

Takoder, uz novu cestu o¢ekuje se i razvoj agro-ruralnog turizma u zaledu Neuma. Ruralna
naseljazapustena, dijelom iseljena zbog nepovezanosti i nerazvijenosti, danas dobivaju novi
znacaj. PoloZaj uz prometnicu omogucuje intenzivan razvoj ruralnog turizma s izrazenim
tradicionalnimobiljezjima.

Nova cesta Stolac-Neum, povezana s magistralom M17 ima klju¢ni znacaj za razvoj turizma
i produljenje turisticke sezone na jugu Hercegovine. Za ocekivati je da ¢e utjecaj na turizam
tijekomkoriStenja ceste biti pozitivan, dugotrajan, direktan, siguran, znacajan, lokalan i
regionalan, iako sama prometnica ne garantira razvoj turizma. Obje op¢ine, odnosno njihova
srediSta moraju raditina jacanju i integriranju turisticke ponude kako bi produzile turisticku
sezonu i privukle veci broj gostiju bez dodatnog optereenja kapaciteta na vrhuncu sezone

(Projekt modernizacije cestovnog sektora Federacije Bosne i Hercegovine, 2016).
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Sl. 5. Magistralna cesta Stolac — Neum

Izvor: Autorski rad, ERSI, OpenStreetMap

3.2.3. Koridor Vc

Sedamdesetih godina proslog stolje¢a UNDP iz Zeneve ukljuduje projekte autoputa Balti¢ko
more-Jadransko more u plan poboljsanja mreze autocesta u Europi. Godine 1997. u Helsinkiju
je odrzanatre¢a Paneuropska konferencija o transportu, koja predstavlja zemlje Europske
Unije i Medunarodne organizacije u pitanjima razvoja infrastrukture u Europi. Na njoj je
usvojena “Helsinska deklaracija” koja predvida potrebu za jos 10 dodatnih Paneuropski
koridora, ukljucujuéi autoceste. Tom deklaracijom, takoder je utvrden i usvojen pravac ovih

10 transeuropskih koridora i njihovih ogranaka (Pirisi i Remenyi, 2007).

Koridor Vc ide pravcem od Budimpeste (Madarska), preko Osijeka (Hrvatska), Sarajeva
(BiH), do luke Ploce (Hrvatska). Kroz BiH, trasa koridora V¢ duZine oko 330 km ide
pravcem sjever-jug, sredinom zemlje, najpovoljnijim prirodnim uvjetima, dolinama rijeka
Bosne i Neretve. Transportnikoridori uklju¢uju E-put, Zeljeznicku prugu, aerodrom i plovni
put. E-put spaja Samac - Doboj - Sarajevo - Mostar - Capljina - Doljani, koji preko luke
Ploc¢e ima izlaz na Jadransko more, dok se na sjeveru preko Osijeka spaja u Budimpesti.
Zeljeznitka pruga prati isti put kao i autocesta. Ukljuéit ¢e se dva aerodroma Sarajevo i

Mostar te plovni put i pristanista na rijekama Savi, Bosni i Neretvi (Krasi¢ i1dr., 2018).
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4. ANALIZA STANJA TURIZMA

Kada je rije¢ o turistickim potencijalima Zupanije, oni se procjenjuju na temelju turistickih
resursai atrakcija koje su dostupne na podru¢ju HNZ. Prirodni resursi, promatrani kao
temeljni turisticki resursi odnosno atrakcije, u ovoj su klasifikaciji odredeni geoloskim
znac¢ajkama, Klimom, vodom, biljnim pokrovom i Zzivotinjskim vrstama te prirodnom
bastinom. Svaka od ovih komponenti predstavlja pojedinacnu atrakciju odredenog lokaliteta
koja zbog svojih svojstava i karakteristika moze biti glavnim razlogom posjete ili pak moze
utjecati na odluku o putovanju. Prirodni turisti¢kiresursi su geomorfoloski, klimatski,
hidrografski, biografski i pejzazni (zasticena podrucja). Upravo Hercegovacko-neretvanska
zupanija posjeduje navedena prirodna obiljezja. Jedinstvenostprirode u granicama Zupanije
omogucuje turistu da isti dan moze uZzivati na zaostalim snjeznim nanosima visokih planina
Visoke Hercegovine i kupanju na obalama Jadrana u Neumu. Turistickaponuda prepoznaje
prirodne pogodnosti Zupanije 0sobito u podrugjima gdje turizam poti¢e landanirazvoj

gospodarstva (ugostiteljstvo-poljoprivreda-sport-kultura-promet).

Resursi turisticke ponude kombiniraju jo$ uvijek ¢istu, a raznoliku i atraktivnu prirodu, bistre
rijeke, kulturno-povijesnu bastinu. Visoke planine na sjeveru, Cvrsnica, Cabulja i Pren;
razvili su veoma bitnu cjelogodiSnju ponudu. Zimi postaju srediSte skijaSkog turizma,
zimskih aktivnosti i drustvenih okupljanja dok u toplijem dijelu godine privlace ljubitelje
raznih sklonosti od planinara i alpinista do speleologa i orijentalista, izletnika i ljubitelja

prirode.

Kulturno-povijesni, kongresni i manifestacijski turizam veze se za urbane cjeline i ruralni
prostor u dolinama rijeka i krskih polja. Civilizacijska raznolikost ovdje predstavlja pravo
bogatstvo kulturno-povijesne turisticke ponude. Turisti na jedinstven na¢in mogu dozivjeti
ilirski nacin zivotau oCuvanim zidinama Daorsona, nacin gospodarenja Ilira na ostacima
arheoloSkog nalazista u Desilu, prezentaciju zivota rimskog bogatasa u Vili Rustici
Mogorjelo, nacin zivota srednjovjekovnih plemenskih zajednica slikovito prikazan na
ste¢cima Konjica, Radimlje, Boljuna, Blidinja, Brotnja, Dubrava, kontrast orijentalnih i
kr§¢anskih vjerskih objekata koji su iskazivali mo¢ i vaznost vjere u zivotima ljudi onog
vremena, spoznaju razli¢itih zivotnih navika, od zatvorenih stambenih kompleksa

isto¢njacke kulture u Blagaju i bolje o¢uvanim carsijama do
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zapadnjacke arhitekture impozantnog stila i raskosi koja govori o gospodarskom procvatu
Zupanijena prijelazu u XX. stolje¢e (Miliéevié idr, 2019).

Potrebno je naglasiti da HNZ raspolaZe s izuzetno bogatom, kvalitetnom i diversificiranom
turisti¢kom resursnom osnovom, o &emu najbolje govori &injenica da HNZ ima najveéi broj
dobarau BiH koja su upisana na stalnu listu materijalnih dobara koja su pod zastitom
UNESCO-a. Zastita od strane UNESCO-a se uzima kao jedan od glavnih kriterija za
vrednovanje pojedina¢nih turistickih atrakcija ili turistickih destinacija u kojima se one
nalaze. Kao neke od najvaznijih elemenata turisti¢ke ponude u HNZ, ali i cijeloj BiH, mogu

se izdvojiti sljedece turisticke atrakcije:

e Podrucje Starog Mosta 1 stare gradske jezgre grada Mostara koji se nalaze na
UNESCO- voj listi zasticene kulturne bastine i koji predstavlja najvazniji pojedinacni
turisti¢ki resursna podruéju HNZ

e Prirodne, povijesne i urbane cjeline Blidinje, Pocitelj, Stolac i Blagaj (pristupna lista
UNESCO-ve svjetske bastine)

e Nekropole stecaka Radimlja i1 Boljuni (Stolac), Biskup (Konjic), Dugo Polje
(Jablanica) — takoder uvrstene na Tentativnu listu UNESCO-ve svjetske bastine

e Spomenik prirode pecina Vjetrenica s arhitektonskom cjelinom sela Zavala
(Tentativna lista UNESCO-ve svjetske bastine)

e Medugorje kao jedno od najpoznatijih svjetskih marijanskih svetista

e Jadransku obalu i Jadransko more na podruc¢ju op¢éine Neum

e Rijeku Neretvu i njezine pritoke (Radobolja, Trebizat, Bregava itd.)

o Cist i o¢uvan prirodni okoli§, a posebno zasti¢ena prirodna podru¢ja PP Hutovo Blato
i PPBIlidinje

e Raznovrsnost klimatskih uvjeta, od mediteranske klime na jugu HNZ/K do
kontinentalne iplaninske klime na sjeveru, unutrasnjosti i planinama

e Vrijedne geoloske formacije, npr. Spilja Vjetrenica (takoder na UNESCO pristupnoj listi)

Veliku vaznost za Zupaniju ima i aktualni vjerski turizma koji privlaéi turiste tijekom cijele
godine.Uz sve navedeno hercegovacko-neretvanska turisticka ponuda moze izdvojiti foto

safari u
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jedinstvenom moc&varnom kompleksu Hutovog blata, regionalnu biciklistitku stazu Ciro,
vinsku cestu, agroturizam u Ravnom i neumskom zaledu te kupali$ni turizam na obalama
neumskog zaljeva. Vikend naselja zauzimaju sve vecu povrsinu u Parku prirode Blidinje,

Rujistu, oko Borackog jezera i u Dugom polju.

Ugostiteljski objekti prate tradiciju i Cuvaju autohtonost podrucja, pa se tu mogu nacéi samo
tradicionalna jela od izvornih eko proizvoda i domacéi izvorni ljekoviti pripravei. Sto se tice
turisticke ponude ona ukljucuje organizirane zimske sportove na skijalistu, planinarenje,
agroturizam, biciklizam, rekreaciju 1 relaksaciju kao vid zdravstvenog turizma, izletnicki
turizam te organizirane aktivnosti namijenjene turistima. Turisticka ponuda je bogata ali

neorganizirana.

Turizam na podruéju HNZ je masovna pojava koja u velikom opsegu utjeée na prostor, okolis
te gospodarstvo. Zakonska limitiranost, administrativne i organizacijske nedosljednosti
ograni¢avajurad Turisticke zajednice koja je odgovorno tijelo za kvalitetnu provedbu razvoja
turizma u Zupaniji. Cesto je to razlog prekomjerne eksploatacije prirodnih resursa §to
zahtjeva adekvatnu valorizacijuprirodnih resursa kako bi se pridonijelo njihovoj zastiti i

ocuvanju.

4.1. Analiza stanja turizma

Prema sluzbenim podacima Federalnog zavoda za statistiku u 2019. godini u Hercegovacko-
neretvanskoj Zupaniji ukupno je registrirano 317,3 tisu¢e dolazaka i 607,5 tisu¢a nocenja
turista. Istovremeno je na podrucju Federacije Bosne i Hercegovine registrirano 1,2 milijuna
dolazaka i 2,4 milijuna noéenja turista, §to zna¢i da je HNZ sudjelovala s oko 25 % (ili
jednom ¢etvrtinom) uukupnom turistickom prometu koji je registriran u FBiH u 2019.,
odnosno da je HNZ, odmah iza Sarajevske Zupanije, turisticki najaktivnija Zzupanija u FBiH

(tab. 6.; sl. 6.).

Medutim, kako je HNZ 2015. godine sudjelovao s oko 28 % u ukupno registriranom broju
turisti¢kih dolazaka te s oko 32 % u ukupno registriranom broju noc¢enja, moze se zakljuciti da
udioHNZ u ukupnom turistickom prometu u FBiH opada, ili da druge Zupanije turisticki brze

se razvijaju i rastu u odnosu na HNZ.
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Tab. 6. Turisticki promet u FBIH u 2019. po Zupanijama

Zupanija Broj dolazaka = Broj noéenja Broj dolazaka = Broj noenja
(%) (%)
Zupanija Sarajevo 667.756 1.309.113 54,41 55,01
Hercegovacko-neretvanska 317.311 607.508 25,86 25,53
Zenicko-dobojska 38.852 125.317 3,17 5,27
Unsko-sanska 64.416 101.210 5,25 4,25
Tuzlanska 48.883 91.923 3,98 3,86
Srednjobosanska 54.028 90.381 4,40 3,80
Hercegbosanska 12.949 19.693 1,06 0,83
Posavski 10.975 15.310 0,89 0,64
Zapadnohercegovacka 9.740 14.513 0,79 0,61
Bosansko-podrinjska 2.335 4.733 0,19 0,20
Ukupno 1.227.245 2.379.701 100,00 100,00

lzvor: FZS, 2020.

Ovdje treba naglasiti i ¢Ginjenicu da je stvarni turisti¢ki promet u HNZ (kao iu cijeloj FBiH)
sigurnovisestruko ve¢i zbog velikog udjela neprijavljenog turistickog prometa. Prema nekim
konzervativnim ali 1 nesluzbenim procjenama, samo u Neumu, Medugorju i Mostaru se
godisnje ostvari oko 3,5 - 4 milijuna nocenja, a ako se tome treba pridodaju i druga turisticka
odredi$ta na podru¢ju HNZ moze se zakljugiti da se u HNZ sluzbeno registrira samo 15-20 %
realno ostvarenogturistickog prometa. U tom kontekstu o HNZ se moze govoriti kao o

turisticki najaktivnijoj Zupaniji u FBiH, ali i cijeloj Bosni i Hercegovini.

Hercegovacko-
neretvanska 26%

Ostale Zupanije
74%

Sl. 6. Udio HNZ u ukupno ostvarenom turisti¢kom prometu u FBiH u 2019. godini

lzvor: FZS, 2020.
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Promatrano prema zemljama porijekla (tab. 7.), najveéi udio turisticCkog prometa u 2019.
godini jeotpadao na domace trziste, te su turisti iz BiH ostvarili 16 % ukupnih dolazaka i
nocenja, nakon ¢ega slijede Poljska (10 % nocenja), Italija (9 % nocenja), Juzna Koreja (7 %

nocenja) te Njemackai Hrvatska (6 % nocenja) i Kina (5 % nocenja).

Tab. 7. Turisticki promet u FBIH u 2019. po zemljama porijekla/emitivnim trzistima

Zemlja porijekla Broj dolazaka = Broj noc¢enja Broj dolazaka = Broj nocenja Prosje¢na
(%) (%) duZina
boravka
Bosna i Hercegovina 50.883 96.946 16,04 15,96 1,91
Poljska 22.732 65.279 7,16 10,75 2,87
Italija 19.861 57.892 6,26 9,53 2,91
Juzna Koreja 35.123 40.187 11,07 6,62 1,14
Njemacka 17.094 38.208 5,39 6,29 2,24
Hrvatska 21.329 33.678 6,72 5,54 1,58
Kina 29.179 31.178 9,20 5,13 1,07
Ostale zemlje 121.110 244.140 38,17 40,19 2,02
Ukupno 317.311 607.508 100 100 1,91

lzvor: FZS, 2020.

Relativno visok udio no¢enja koji su ostvarili turisti s ,,novih trzista“ - Juzne Koreje 1 Kine
(Sto suzemlje koje ne spadaju u tradicionalna emitivna trzista FBiH) moguce je objasniti tzv.
kruznim turama turista iz tih zemalja koje su zadnjih godina bile sve ucestalije, a pokrivaju
viSe zemalja regije (Hrvatsku, BiH, Crnu Goru, Albaniju, Grcku 1 sl.). Ti turisti su ¢esto
ostvarivali no¢enja napodruju HNZ radi izuzetno povoljnih cijena smjestaja u odnosu na
konkurentska odrediSta u Hrvatskoj i Crnoj Gori. Medutim, s pojavom korona krize intenzitet
zra¢nog prometa je znacajno oslabio, a osobito je smanjen s dalekih, prekomorskih trzista, pa
je pitanje hoce li se i u kojoj mjerituristicki promet s ovih trzista ikada vratiti na pretkriznu

razinu.

Prosjeéna duzina boravka turista na podruéju HNZ iznosi 1,9 dana $to je znatno manje nego
u susjednim zupanijama u Republici Hrvatskoj (4-5 dana) pri ¢emu u prosjeku najduze borave
turistiiz Poljske i Italije (3 dana) a najkrace turisti iz Kine i JuZzne Koreje (1 dan). U odnosi
na 2015. godinu prosje¢na duzina boravka se smanjila sa 2,3 dana na 1,9 dana (vjerojatno

zbog relativno
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velikog udjela Kine i Juzne Koreje) §to ukazuje na &injenicu da HNZ jo§ uvijek dominantno
funkcionira kao jednodnevna/tranzitna destinacija u kojoj se turisti, zbog nedostatka
kvalitetnih sadrzaja turisticke ponude, zadrzavaju relativno kratko. Kratka prosje¢na duzina
boravka turista prepoznata je kao jedno od glavnih razvojnih ograni¢enja i u Strategiji
razvoja turizma Hercegovacko-neretvanskog kantona 2011.-2021. koje jo§ uvijek nije na

primjeren nacin rijeseno.

Analiza sluzbeno registriranog turistickog prometa u zadnjih 5 godina (2015. — 2019.)

pokazuje dase broj dolazaka i no¢enja na podrugju HNZ kontinuirano poveéava (sl. 7.).

700,000

581,214 607,508

600,000 553,847

492,418

500,000 464,166

400,000
300,000

200,000 . ....le-.--. .. ... -

100,000

2015. 2016. 2017. 2018. 2019.

BN Dolasci N Nocenja Linear (Dolasci) == = - - Linear (Noéenja)

Sl. 7. Noéenja i dolasci turista na podruéju HNZ 2015. — 2019.
Izvor: FZS, 2020.

U razdoblju 2015. — 2019. dolasci turista porasli su za oko 50 % dok su nocenja turista porasla
za oko 30 %. Ovdje je takoder vidljiv trend brzeg rasta dolazaka (oko 10 % godisnje) od
nocenja (0ko6 % godiSnje), §to je posljedica skracenja prosje¢ne duzine boravka turista na
podru¢ju HNZ u razdoblju 2015. — 2019. sa 2,3 na 1,9 dana, odnosno pojave novih trzista
(Kina i Juzna Koreja) kojiznatno krace borave u destinaciji. U odnosu na prethodno

petogodisnje razdoblje (2010. — 2014.) rast dolazaka i no¢enja u HNZ je znatno sporiji.

Analiza vremenske distribucije no¢enja u HNZ u 2019. godini (tab. 8.) pokazuje da u HNZ
odlikuje relativno visoka sezonalnost turisticke potraznje. TuristiCka potraZnja
neravnomjerno je rasporedena kroz godinu, jer se oko 70 % nocenja ostvaruje se u ljetnom

razdoblju (svibanj — rujan).
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Tab. 8. Noéenja po mjesecima u HNZ, 2019. godina

Mjesec Broj dolazaka Broj nocenja Broj dolazaka Broj nocenja
(%) (%)
| 4.506 8.133 1,42 1,34
1 7.262 11.603 2,29 1,91
1 11.864 17.378 3,74 2,86
v 30.391 50.325 9,58 8,28
Vv 40.256 71.198 12,69 11,72
VI 39.777 78.965 12,54 13,00
Vil 39.097 86.690 12,32 14,27
VI 44,923 103.748 14,16 17,08
IX 42.132 82.426 13,28 13,57
X 38.401 67.870 12,10 11,17
Xl 11.028 17.522 3,48 2,88
XIl 7.674 11.650 2,42 1,92
Ukupno 317.311 607.508 100,00 100,00

lzvor: FZS, 2020.

Promatrano prema vrstama smjestajnih kapaciteta, vecina turistickog prometa na podrucju

HNZ u2019. godini ostvarena je u hotelskim smjestajnim objektima (tab. 9.).

Tab. 9. Noéenja u HNZ u 2019, prema vrstama smjestaja

Vrsta SO Broj dolazaka Broj nocenja Broj dolazaka Broj noc¢enja (%0)
(%)

Hoteli i sl. 301.993 576.734 95,2 94,9

Kampovi 146 215 0,0 0,0

OdmaraliSta i sl. 15.172 30.559 48 50

Ukupno 317.311 607.508 100,0 100,0

lzvor: FZS, 2020.

Podaci iz tablice 4 prikazuju nerealno visoku sliku turistitkog prometa u HNZ koji se
ostvaruje u hotelskom smjestaju (94 %), Sto je najvjerojatnije posljedica Cinjenice da
smjestajni objekti koji sukategorizirani kao hoteli prijavljuju vecinu turistickog prometa, dok
je vecina turistiCkog prometakoji se ostvaruje u privatnom smjestaju i drugim vrstama

smjestajnih objekata neprijavljena.
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Analiza prostorne distribucije turistitke potraznje u HNZ (tab. 10.) pokazuje da se ve¢ina
turistickog prometa ostvaruje u manjem broju jedinica lokalne samouprave, odnosno u
Neumu (48

% noéenja), Citluku/Medugorju (23 % noéenja) i Mostaru (23 % noéenja).

Tab. 10. Noéenja u HNZ u 2019., prema opéinama

Grad/opéina Broj Broj no¢enja Broj Broj nocenja  Prosjecna
dolazaka dolazaka (%) duZina

(%) boravka

Neum 132.760 292.773 41,84 48,19 2,2

Citluk 64.024 155.908 20,18 25,66 2,4

Mostar 108.915 140.408 34,32 23,11 1,3

Konjic 6603 10535 2,08 1,73 1,6

Jablanica 3.381 5.631 1,07 0,93 1,7

Capljina 1.078 1.643 0,34 0,27 1,5

Ravno 393 420 0,12 0,07 1,1

Prozor 157 190 0,05 0,03 1,2

Ukupno 317.311 607.508 100,00 100,00 1,9

lzvor: FZS, 2020.
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S. 8. Prosje¢na duzina boravka u HNZ u 2019. godini

lzvor: FZS, 2020.
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Iz grafikona je vidljivo da turizam u HNZ Karakterizira visoka prostorna koncentracija
nocenja - Usamo tri opéine ostvaruje se 94 % nocenja, dok ostalih pet opé¢ina na podrucju
HNZ sudjeluje sa

samo 6 % u ukupnom turistickom prometu. Prema podacima FZS-a, u 2019. godini na
podrucju opéine Stolac nisu zabiljezena turistiCka noéenja. Turisti najduze u prosjeku borave
u Citluku 2,4 dana i u Neumu 2,2 dana dok u svim drugim destinacijama na podru¢ju HNZ

u prosjeku borave krace od 2 dana (sl. 8.).

Zakljucno treba naglasiti da se sve prethodne analize i ocjene temelje na sluzbenim podacima FZS-
a. Medutim, kako je sustav turisticke statistike u FBiH relativno nerazvijen i znac¢ajan dio
turistiCkepotraznje uopce nije sluzbeno registriran, moze se zakljuciti da je realna turisticka
potraznja zna¢ajno ve¢a u odnosu na sluzbeno registriranu. Turisticka zajednica HNZ
procjenjuje da je sluzbenim statistickim podacima obuhvaceno tek oko 15-20 % od ukupno
ostvarenog broja dolazaka i noc¢enja turista na podru¢ju HNZ, dok se jednodnevni turistiki
posjeti uop¢e ne evidentiraju niti postoje sluzbene procjene njihovog broja. Ako se ova
procjena uzme kao vjerodostojna, moze se zakljugiti da se na podruéju HNZ godi$nje ostvari
izmedu 3,5 - 4 milijunaturisti¢kih no¢enja. Na kraju je potrebno naglasiti da bi kvalitetnija
analiticka podloga omogucila ikvalitetniju procjenu trenutne turisticke potraznje na podruéju

HNZ ali i kvalitetnije upravljanje turistickim razvojem HNZ.

4.2. Analiza turistiCke ponude i poslovnih pokazatelja ugostiteljstva

iturizma u Hercegovacko — neretvanskoj Zupaniji

Turisticka ponuda bilo koje destinacije, pa tako i HNZ, temelji se na analizi njezinih
osnovnih dijelova/sastavnica, sto ukljucuje: (i) smjestajne kapacitete/sadrzaje ugostiteljske
ponude, (ii) poslovne pokazatelje sektora smjestaja i ugostiteljstva, te (iii) pregled i okvirnu

valorizaciju glavnih turistickih resursa i atrakcija.

Prema sluzbenim podacima FZS-a, na podru¢ju HNZ registrirano je ukupno 139 smjestajnih
objekata s 4.311 soba i 9.710 postelja (tab. 6.). Vec¢ina dostupnih postelja registrirana je u
hotelima(82 %), znatno manji broj u odmaralistima i sli¢cnim smjeStajnim objektima (0ko 15
%) te zanemarivo mali broj u kampovima i ostalim vrstama smjestajnih objekata (manje od
3 %).

24



Tab. 11. Smijestajni kapaciteti u HNZ prema vrstama

Vrsta SO Broj Brojsoba = Broj Broj soba  Broj kreveta (%)
objekata kreveta (%0)

Hotel 85 3.660 7.990 84,90 82,29

Odmaraliste 53 651 1.494 15,10 15,39

Kamp 1 0 226 0,00 2,33

Ukupno 139 4311 9.710 100,00 100,00

lzvor: FZS, 2020.

Prostorna analiza sluzbeno registriranih smjeStajnih objekata pokazuje da je ponuda
smjestaja na podru¢ju HNZ izrazito prostorno koncentrirana — prema sluzbenim podacima
FZS-a u samo tri destinacije se nalazi vise od 90 % od ukupnog broja smjestajnih objekata
(tab. 11.).

Tab. 12. Prostorni raspored smjestajnih kapaciteta u HNZ u 2019. godini

Grad/opéina Broj Broj soba Broj kreveta Broj soba Broj kreveta
objekata (%) (%)
Citluk 60 2.258 4.734 52,4 48,8
Neum 21 1.069 2.346 24,8 24,2
Mostar 48 786 1.860 18,2 19,2
Konjic 3 53 459 1,2 4,7
Capljina 3 63 133 1,5 1,4
Jablanica 2 60 126 1,4 1,3
Prozor 1 17 37 0,4 0,4
Ravno 1 5 15 0,1 0,2
Ukupno 139 4.311 9.710 100,0 100,0

lzvor: FZS, 2020.

Ovdje ponovo treba naglasiti ¢injenicu da se radi o sluzbenim statistickim podacima koji se,
najvjerojatnije, znadajno razlikuju od realnog stanja ponude smjestaja u HNZ, s obzirom na
to da ovim statistickim podacima nisu obuhvaceni pruzatelji usluga smjestaja u domacinstvu
- tzv. privatni smjestaj, kao ni kratkoro¢ni najam apartmana, npr. preko OTA platformi (kao

Sto su booking.comi Airbnb).

Prema podacima dostupnim u publikaciji FZS-a ,Hercegovacko-neretvanski kanton u
brojkama“ na podru¢ju | KD BiH 2010 (Djelatnost pruzanja smjestaja te priprema i

usluzivanja hrane) u 2019.
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godini bile su registrirane 233 pravne osobe, 339 dijelova pravnih osoba te 2.065 obrta
(porast u odnosu na 2015. godinu). U ukupnom broju poslovnih subjekata u HNZ, poslovni
subjekti iz KD podrucja | sudjeluju s oko 15 %. Prosjec¢an broj zaposlenih u KD podrudju |
u 2019. godini bio je

4.335 osoba, dok je prosjetna neto placa iznosila 621 KM, §to je znatno manje od
zupanijskog prosjeka (62 % zupanijskog prosjeka), koji iznosi 1.011 KM. Tablica 12. daje
sazeti prikaz dostupnih ekonomskih pokazatelja za djelatnost I KD BiH 2010 u HNZ
(djelatnosti pruzanja smjestaja te pripreme i usluzivanja hrane). S druge strane, prosjecna

neto pla¢a u KD I na razini FBiH iznosi 545 KM i niza je nego u HNZ.
Tab. 13. Ekonomski pokazatelji za djelatnost | KD BiH 2010 u HNZ

Pokazatelj Djelatnost | KD Sve djelatnosti Udio djelatnosti | u
BiH 2010. ukupnom (%o)

Broj poslovnih subjekata 2.377 18.133 14,58
- Pravne osobe 233 7.267 2,85
- Dijelovi pravnih osoba 339 3.393 8,75

- Obrt 2.065 6.933 27,58
Broj zaposlenih 4.335 55.213 7,09

Prosjecna neto plaé¢a (KM) 621 KM 1.011 KM 67,90

lzvor: FZS, 2020.

Usporedbom s prosjecnim neto placama iz drugih djelatnosti dolazi se do zakljucka da su
radnici u turizmu i ugostiteljsku medu najslabije pla¢enim radnicima u HNZ. Medutim, takva
situacija nijesamo obiljezje HNZ nego turistitkog sektora na globalnoj razini, buduéi da se
zna da je turizam radno intenzivna djelatnost kod koje je omjer ulozenog rada i zaradenog

novca izuzetno nepovoljan.
4.3. Analiza obiljeZja turisti¢ke potraznje i potrosnja turista u HNZ

Za objektivnu ocjenu obiljezja turisticke potro$nje nuzno je imati kvalitetnu analiticku
podlogu i odgovaraju¢e podatke koji se prikupljaju kroz aktivnosti istrazivanja trzista.
Zadnje takvo istrazivanje koje je obuhvatilo podru¢je HNZ provedeno je 2010. godine i od
tada su se obiljezja turistickog trzista sigurno u odredenoj mjeri promijenila. Zbog nedostatka
novijih podataka za analizu se koriste podaci iz 2010. Za dodatnu analizu trendova koriste se
(tamo gdje je to opravdano i moguce) podaci iz sli¢nog istrazivanja koje je 2017. i 2019.
provedeno u primorskim zupanijamaHrvatskoj (TOMAS ljeto istrazivanje), S obzirom na

to da su obiljezja turisticke potraznje u HNZ
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slicna obiljezjima turisticke potraznje u susjednim zupanijama u Republici Hrvatskoj —

Splitsko- dalmatinskoj i Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji.

Temeljem rezultata istrazivanja ,,TOMAS FBiH 2010 - Stavovi i potrosnja turista u
Federaciji BiH* koje je, osim u Sarajevu, provedeno i u tri najposjeéenije destinacije na
podru¢ju HNZ (Mostar, Medugorje, Neum) moguée je dobiti grubu sliku o glavnim
obiljezjima putovanja, stavovima i potrosnji turista na podru¢ju HNZ. Prema rezultatima
ovoga istrazivanja, glavni motividolaska turista na podru¢je HNZ su kulturne znamenitosti,
kratki odmor u gradu i nova iskustva i dozivljaji (Mostar), religiozni razlozi, duhovni rast i

razvoj (Medugorje) te odmor i opustanje, zabava i gastronomija (Neum) (tab. 13.).

Tab. 14. Glavni motivi dolaska u tri najposjeéenije destinacije u HNZ

MOSTAR (%0)* MEDUGORJE (%)* NEUM (Y0)*
Kulturne 53,4% Religiozni 83,6% Pasivni odmor, @ 69,2%
znamenitosti motivi opustanje
Kratki odmor 31,1% Hodogasce 354% Zabava 45,4%
ugradu

Nova iskustva = 28,2% Duhovnirazvoj  32,9% Gastronomija 23,7%
i dozivljaji

Izvor: TOMAS FBiH 2010.

Za ocekivati je da se ovdje nisu dogodile ve¢e promjene u odnosu na 2010. godinu, odnosno
logi¢no je pretpostaviti da su glavni motivi dolaska u Mostar i dalje kulturne znamenitosti i
kratki odmor u gradu (tzv. ,city break*), dok su glavni motivi dolaska u Medugorije religiozni

motivi a u Neum pasivni odmor i opustanje, odnosno sunce i more.

Glavni izvori informacija za turiste koji borave na podruéju HNZ su preporuke rodbine i
prijatelja,prethodni posjeti, Internet te tiskani i elektronski mediji. Turisti na podru¢ju HNZ
vecinom su srednje Zivotne dobi (40-45 godina), visoko su obrazovani (2/3 njih ima zavr§enu
visu ili visoku $kolu), ve¢inom dolaze osobnim automobilom te su im mjeseéni prihodi
kucanstva veciod 2 tisu¢ceEUR. Za razliku od Medugorja i Neuma, ¢iji su posjetitelji izrazito
vjerni (94 % turista su Medugorje i 84 % turista su Neum posjetili vise puta) posjetitelji
Mostara su manje vjerni destinaciji koju posje¢uju (polovica anketiranih turista je bila prvi
put u posjetu Mostaru).

Temeljem obiljezja turisticke potraznje u susjednim hrvatskim Zupanijama moze se zakljuciti

da iu HNZ raste zna¢aj interneta kao izvora informacija o destinaciji. Takoder raste udio
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visokoobrazovanih turista te posljedi¢no turista s viSom razinom prihoda, raste udio turista
mladezivotne dobi koje ne putuju s obitelji nego s partnerom, te je sve veci udio turista koji

tijekom svogaputovanja posjete vise turistickih destinacija.

Od elemenata turistitke ponuda u destinaciji, turisti na podruéju HNZ su najzadovoljniji s
ljepotom prirode i krajolika, ljubaznos¢u lokalnog stanovnistva, ljubaznos$¢u osoblja u
smjestajnim objektima i osobnom sigurnosti. S druge strane, najmanje su zadovoljni
sadrzajima u destinaciji, kvalitetom javnog prijevoza, moguéno$c¢u za parkiranje, ¢istocom i
uredenosti destinacija, dok su turisti u Neumu dodatno nezadovoljni cistocom i

opremljenoscu/uredenoscéu plaza.

Prosje¢ni dnevni izdaci turista na podru¢ju HNZ (tab. 14.) su, prema rezultatima ovoga
istrazivanja, iznosili oko 60 EUR, pri ¢emu najvise otpada na izdatke za smjestaj (50 %-60
%).

Tab. 15. Prosjeéni dnevni izdaci turista u tri najposjeéenije destinacije u HNZ

Vrsta usluge UEUR
Mostar Medugorje Neum
Smjestaj 42,06 30,77 23,6
Ugostiteljske usluge 12,7 12,1 8,26
Kupnja 12,76 10,58 5,19
Ostalo 6,04 7,22 6,15
Ukupno 73,56 60,67 43,2

Izvor: TOMAS FBiH 2010.

Kada je rije¢ o potro$nji turista, odnosno o prosje¢nim dnevnim izdacima, podaci iz susjednih
zupanija u RH pokazuju da se ona u zadnjih 10 godina skoro udvostrucila (s 58 EUR 2010
na 98 EUR 2019. godine). Stoga je razumno pretpostaviti i da su se prosjecni dnevni izdaci
na podru¢juHNZ u zadnjih deset godina povecali za 40-50 %, i da trenutno iznose 80-90
EUR. Kada je rije¢ ostrukturi prosje¢nih dnevnih izdataka, onda je logi¢no pretpostaviti da
padaju izdaci za smjeStaj a da rastu izdaci za ugostiteljske usluge i ostale sadrzaja
izvanpansionske ponude. Medutim, treba naglasiti da je toc¢an iznos i strukturu turisticke
potrosnje u HNZ tesko procijeniti bez provodenjaistrazivanja turistickog trzita.

Uzimajuéi U obzir epidemiju i njezin utjecaj na turizma u ovoj analizi su uzeti podaci za
vremenskorazdoblje od 5 godina prije epidemije. Analiziran je ukupan turisticki promet koji

pokazuje da brojdolazaka i noéenja na podrugju HNZ-a u kontinuitetu raste.
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5. INTEGRIRANA TURISTICKA PONUDA

Integrirana turistiCka ponuda objedinjuje ponudu veéeg broja elementarnih proizvoda koji se
turistima nude po jedinstvenoj cijenu. Ovakva ponuda sastavljena je od mnoStva
pojedina¢nih materijalnih proizvoda i nematerijalnih usluga. Veoma je zahvalna jer nudi
mogucénost napretka, odnosno elastican je tip turisticke ponude koji se moze prilagoditi
turistima (Ezi¢, 2017.).

Integrirani prijevoz putnika je spajanje dvaju ili vise oblika prijevoza u jedinstvenu cjelinu.
Veomaje zahvalan zbog toga $to koristi prednosti od svakog pojedinog oblika prijevoza, a
nedostatke svakog od oblika prijevoza ispravlja uz prednosti drugog oblika prijevoza. Ovakav

nacin prijevozamoze imati veliki utjecaj na razvoj turizma.

5.1. Problematika integrirane turisticke ponude s gledista prometa

Hercegovacko — neretvanske zupanije

Hercegovacko-neretvanska Zupanija ima razvijenu Siroku cestovnhu mrezu, glavne
zeljezniCke pravee i1 zracnu luku kao receptivni centar zracnog prometa u regiji. Resursno 1
polozajno ovaj prometni sustav se moze smatrati vrlo vaznom prednosti u razvoju turizma.
Ipak, nedostatak organizacije ¢ini ovu prednost ograniCavajuéim faktorom. Naime,
integrirani prijevoz putnika na prostoru cijele Zupanije slabo je razvijen sto ima veliki utjecaj

na op¢i ekonomski razvoj.

Za primjer moze se uzeti Grad Mostar i njegova povezanost unutar grada i regije. Kroz Grad
prolazimagistralni pravac M17 iglavni Zeljeznicki pravac Sarajevo-Plo¢e. U Gradu se nalaze
dva najvecaautobusna kolodvora u Zupaniji, Zeljezni¢ka stanica i najsira mreza gradskih
autobusnih linija te zra¢na luka udaljena 7 km od centra. Suvremeni nacin prijevoza odnosi
se uglavnom na osobne automobile, taxi prijevoznike a slabo koriSten javni prijevoz
(autobusne kruzne i regionalne linije 1 ZeljezniCki prijevoz). Intenzitet javnog prijevoza na
ovaj nacin slabi i rjedi raspored autobusnih linija kao javnog prijevoza izolira odredene
lokacije. (Lovri¢, 2009.)

Zraéna luka Mostar, znacajan emitivni putnic¢ki centar nije povezana autobusnom linijom,
ve¢ uglavnom koristi taksi prijevoz. Putnici koji slete u zracnu luku osim taksi prijevoza

nemaju alternativu do najblizih urbanih sredista.
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Grad Mostar kao glavni centar i najvecéi grad u regiji povezan je autobusnim linijama koje
nisu redovite, a ni kvalitetne s ostalim veéim sredistima u Zupaniji. Kad je rije¢ o urbanim
sredinama,tu se mogu istaknuti nedostaci u vidu gradskih autobusnih linija koje bi omogucile
prijevoz putnikaiz jednog dijela grada u drugi. Takoder nedostaju biciklisticke staze koje bi
posjetiteljima omogudili i takav nac¢in prijevoza. Na razvoj ovakvog nacina prijevoza ima i
kvaliteta prometnih puteva. Projekti poput juzne i sjeverne obilaznice, magistralne ceste
Neum — Stolac, kao i brze ceste Mostar — granica HR (koja veéinski nije u Hercegovacko-
neretvanskoj zupaniji) dovest ¢e dopuno brze i jednostavnije prometne veze izmedu opéina.
Naravno tu se treba istaknuti i koridor autoputa VVc od kojeg se mnogo ocekuje po pitanju

sveukupnog razvoja Zupanije.

U sluéaju analizirane Zupanije integrirana turisti¢ka ponuda bi rijesila najveéu problematiku
razvoja turizma, a to je veoma kratak vremenski period zadrzavanja turista. Naravno u obzir
se mora uzeti i blizina mnogo jace receptivne turisticke destinacije, Republike Hrvatske.
Najveéiudioturista koji borave u Zupaniji su upravo turisti iz RH koji su tu na jednodnevnom
izletu. Takav intenzitet turistickog prometa ima vise negativnih nego pozitivnih ¢imbenika.
Uslijed toga se stavlja vaznost na stvaranju integrirane turisticke ponude koja bi za cilj imala

zadrzavanje turista uZupaniji duzi broj dana.

5.2. Problematika integrirane turisticke ponude s gledista turizma u

Hercegovacko — neretvanskoj Zupaniji

lako Zupanija ima veoma bogatu i raznoliku turisticku ponudu, nedostaje medusobna
povezanost ponude. Povezanost, odnosno integrirana ponuda pruza puno ve¢e moguénosti
razvoja turisticke ponude 1 ukupnog razvoja turistickog sektora. Nedefinirana cjelovita vizija
razvoja turizma u Zupaniji postavlja pitanje vaznosti uvezivanja i formiranja integrirane

turistiCke ponude.

Na temelju iskustva turistickog sektora ponuditelj i ponuda¢ imaju bolju iskoristivost
proizvoda kroz organiziranu ponudu. Sloboda izbora destinacije posjetiteljima ostaje njihov
prioritet, medutim za posjetitelj koji u potpunosti zele iskoristiti vrijeme kroz kvalitetnu i
raznoliku destinacijsku ponudu puno je bolje ponuditi paket aranzmana S organiziranom
ponudom. Organizacija i uvezivanje razlicitih ili tematski (vinska cesta, jezera Hercegovine,
srednjovjekovne kule, nekropole stecaka i sl.) izabranih turistickih lokacija pruza

mogucnost kvalitetne ponude i
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bolje ugode prilikom posjeta. Osim toga kroz veli¢inu destinacije 1 koli¢inu lokacija
posjetiteljimase produzava vrijeme boravka u zupaniji $to je u dosadasnjoj ponudi veliki

problem.

Integriranom ponudom mogucée je ponuditi dodatno iskustvo uz manju nadoknadu po
promotivnimcijenama i bonusima za paket aranzmane. Takoder, promotivno, turista se treba
obavijestiti 0 drugim sli¢nim i podjednako interesantnim destinacijama koje su u blizini i
koje mogu posjetiti. Mrezno uvezivanje destinacija moze djelovati regionalno jer promocija
jedne destinacije moze ponuditi posjete susjednim ili blizim lokacijama kao $to to Cine
turisticke agencije iz Dalmacije prema Hercegovini. Uvezivanjem destinacija osigurava se
da promocija i ponuda usputnim manjepoznate destinacijama. Ovim se postize raznovrsnost

turistiCke ponude i povecéava lanac vrijednostikoji se nudi turistima.

Dizajniranje uvezivanja turistickih destinacija i ponuda u integralnu ponudu po pojedinim
klasterima, npr. po vrsti ponude ili profilu turista. Navodimo nekoliko primjera tematske

povezanosti turistiCke ponude po Klasterima:

a. specifi¢na priroda (Lukomir, Hutovo blato, Vjetrenica, itd)

b. adrenalinski sport (Rafting, Neum ronjenje, itd)

c. gastronomija (vinska cesta, janjetina, riba, morski specijaliteti)
d. povijesno naslijede (Radimlja, Mogorjelo, itd)

U nastavku se nalazi tablica koja daje pregled snaga i slabosti te prilike i prijetnje. SWOT
analiza(Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats) daje nam priliku da analiziramo i

usporedimo prilike i probleme s moguénostima i prijetnjama.

Tablica 16. SWOT Analiza integrirane turisticke ponude

Snage Slabosti
e Dobar geografski polozaj e Losa prometna infrastruktura u juznoj
e Povoljna prirodno geografska obiljezja kotlini Mostara
za razvoj turizma e Slabo razvijena turisticka
e Prepoznatljiva ljetna  turisticka infrastruktura
destinacija
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Prilike

Prepoznatljiva  zimska  turisticka
atrakcija

Cjenovna konkurentnost u odnosu na
destinacije na Jadranskoj obali

Blizina Splita i Dubrovnika

Velika potraznja domacih turista
Kulturno-povijesna bogatstva
Tradicionalne manifestacije
Mogucénost  razvoja  agro-ruralnog
turizma

Povezivanje manjih ruralnih podrucja
Mogucénost razvoja ugostiteljstva u
ruralnim podrucjima
Kulturno-povijesno nasljede

Znacajna 1 jedinstvena  turisticka

destinacija

Prepoznatljivost u svijetu

Destinacije pod zastitom UNESCO-a
Blizina jadranske obale

Prirodne ljepote u okolini Mostara
(Ruiste, rekreacijski centar Bunica,
Blagaj, Bunski kanali)

Vinogradi Mostara i vinske ceste
Zracna Luka Mostar

Brzi prometni tranzit

Izgradnja autoceste (Koridor Vc)
Razvoj zracne luke Mostar
Veoma velika domaca potraznja

Veliki potencijal radne snage

Kratko vrijeme zadrzavanja turista na

podrucju Zupanije

e Upitna kvaliteta smjestaja

e Nedostatak auto kampova

e Nedovoljna cistoca okolisa

e Nedovoljno ulaganja u turizam

e Nedovoljno razvijena integrirana
turisticka ponuda

e Nedostatak integrirane  turisticke
ponude koja umrezava Neum i Stolac
kao i sjevernih opcéina s drugim
opc¢inama i gradovima iz unutrasnjosti
HNZ-a

e Losa komunalna infrastruktura u

Neumu

e Nepovoljna struktura  smjestajnih
kapaciteta

e Nepostojanje kapaciteta za kvalitetniji

turizam

Prijetnje
e Nezasti¢enost kulturno-povijesnog i
prirodnog naslijeda
e Razvoj samo odredenih grana turizma

e Sezonski karakter turisticke ponude
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e Razvoj sektora MSP

e Razvoj sveukupnog gospodarstva

e Razvoj ruralnih podrucja

o Moguce produzetak autoputa Ploce-
Dubrovnik

Prometna povezanost je klju¢ni segment razvoja turizma, stoga kombinirajuci postojecu I

planiranu, novu prometnu mrezu definirano je cCetiri nove integrirane turisticke ponude

(destinacije)u Zupaniji.
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6. INTEGRIRANE TURISTICKE PONUDE NA
TEMELJU POSTOJECIH I NOVIH PROMETNIH
PRAVACA

Integrirana turisticka ponuda potaknuta prometnim povezivanjem turistickih destinacija
prepoznata je kao kljuc¢ni razvojni ¢imbenik. UmreZavanjem destinacija izdvojena su 4
nova

HturistiCka proizvoda‘ slicne ili tematski povezane turisticke ponude uz prometne pravce:

1. Integrirana ponuda destinacije ,,Magistrala M17“ Konjic — Jablanica — Mostar —
Pocitelj —Capljina

2. Integrirana turisticka ponuda Jezera sjeverne Hercegovine (Boracko,
Blidinjsko,Jablanicko, Ramsko)

3. Integrirana turisticka ponuda zapadne transverzale (Mostar — Citluk — Medugorje —
Capljina)

4. Integrirana turisticka ponuda Neum — Stolac — Hutovo blato — Ravno
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6.1. Integrirana ponuda destinacije ,,Magistrala M17“ Konjic —

Jablanica —Mostar — Pogitelj — Capljina

Integrirana ponuda destinacije prati magistralnu cestu M17 koja prati magistralni pravac uz
rijekuNeretvu. Ponuda ukljucuje turisticke destinacije u okviru gradova i op¢ina kroz koje
prolazi Konjic — Jablanica — Mostar — Pogitelj — Capljina. Nositelj kompatibilnosti destinacije
je magistralna cesta M17 i rijeka Neretva, a ukljucuje turisticke lokacije iz svakog podrucja
kroz koji prolazi. Integrirana ponuda uklju¢uje avanturisti¢ki turizam, kulturno-povijesni

turizam i manifestacijski turizam.

Avanturisticka ponuda podrazumijeva rafting u Konjicu, kanu na Bunici, Bunski kanali 1
kanu safari na Trebizatu. Kulturno-povijesna ponuda temelji se na jezgri srednjovjekovnih
gradova Konjica, Mostara, Po¢itelja, Blagaja i rimske vile Mogorjelo u Capljini.
Manifestacijski lokaliteti su Mostar (skokovi sa Starog Mosta), Pocitelj (likovna kolonija) i

Capljina (karneval).

Takoder, turisticke destinacije prati 1 specifi¢na gastronomska ponuda u Jablanici (jablanicka
janjetina), tradicionalna hercegovacka kuhinja u Mostaru temeljena na eko proizvodnji ranog
povréa i1 juznog voca s primjesama zapadnih 1 orijentalnih receptura. Uz sve navedeno moze
se joS istaknuti 1 vinska cesta Hercegovine koja dijelom obuhvaca ovu regiju s bogatom

vinskom ponudom.
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@ Turisticke destinacije

Magistralna cesta M17 "'

Zeljezniéka pruga

Sl. 9. Integrirana turisticka ponuda uz Magistralu M17

Izvor: Autorski rad, ERSI, OpenStreetMap

6.2. Integrirana turisticka ponuda Jezera sjeverne Hercegovine
(Boracko,Blidinjsko, Jablani¢ko, Ramsko)

Geomorfoloske specifi¢nosti planina visoke Hercegovine omogucila su nastanak glacijalnih
jezeraBorackog na Prenju i Blidinjskog u podnozju Cvrsnice. Atraktivnost ovih lokacija
privlac¢i izletnike i turiste tijekom cijele godine. Komparativne prednosti ovih lokacija
upotpunjuju umjetna jezera: Jablanic¢ko na rijeci Neretvi i Ramsko na rijeci Rami. Nastali su
kao akumulacije za hidrocentralu,danas su to poznata izletista s razvijenim vikend naseljima.
Specifi¢nost ponude prirodnog ambijenta na Boratkom jezeru upotpunjuju tradicionalne
pastirske kuce Katunji, nekropole ste¢akai tradicionalna gastronomska ponuda. Posjet
Blidinjskom jezeru upotpunjuje reliktni bioloski krajolik (zasticena Suma Munike). U

zimskom periodu turiste u ovaj kraj privlaci razvijena ponuda
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zimskog turizma na skijaliStu nedaleko od jezera. Hodoc¢asnicki turizam u Duhovnom centru

Masna Luka te sve atraktivnija ponuda tradicionalne hercegovacke gastronomije u susjednim

OPG-ovima i ugostiteljskim objektima. Ramsko jezero poznato i kao hodoc¢asnicki centar (na

poluotoku Séit) poznato je odmaraliste. Nekropole ste¢aka na Blidinju, spomenik i mjesto

hodoc¢as¢a Divi Grabovcevoj na Vran planini, duhovni centar u Masnoj Luci (Blidnje) i

samostan na Séitu (Ramskojezero) nalaze se na istom putnom pravcu a turistima pruzaju

dojam prostora u kojem su ljudi krozpovijest uzivali u specifi¢nostima prirodnog krajolika.

Kre

| @ Turisticke destinacije

| m— Turisticka cesta

Rumtoc Prozor,

|
|
‘ | Jezera
L

Incrément P Cord..GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase
| Japan, METI, Esni China (Hong Kong). (¢) OpenStreethap

Sl. 10. Integrirana turisti¢ka ponuda Jezera sjeverne Hercegovine

Izvor: Autorski rad, ERSI, OpenStreetMap

6.3.

Integrirana turisticka ponuda zapadne transverale (Mostar —
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Citluk —~Medugorje — Capljina)

Krska visoravan Brotnjo poznati vinogradarski kraj, centar je i sjediSte najvise vinskih podruma
koji ¢ine ponudu vinske ceste Hercegovine. Spajajuci turisticke destinacije predlozeni
regionalni putni pravac Mostar — Citluk — Bija¢a (pravac prema RH) i nastavak Capljina jedan
je od poznatih turisti¢kih puteva. Umrezavanje razlicitih turistickih ponuda stvorilo je bogatu
turisticku ponudu. Ova turisticka ponuda integrira razliCite turistiCke lokacije polaze¢i od
kulturno - povijesne bastine u Gradu Mostaru preko kr$ke visoravni sa specifiénim kamenim
vinogradima (Blizanci, Citluk), najveceg vjerskog sredista u Jugoisto¢noj Europi (Medugorije),
prirodne ambijentalne (vodopadi Kravice i Hutovo Blato) i avanturisti¢ke (kanu safari na rijeci
Trebizat) ponude do kulturno - povijesnog bisera rimske vile Mogorjelo u Capljini. Prema
anketiranju turista u Medugorju u okvir projekta TOMAS (2012.) pokazalo se da su ovo

naj¢esce posjecene destinacije turista koji dolaze u Hercegovinu.

N!ostar N

A

. Turisicke destinacije

w— Turistitka cesta Mostar - Citluk - Mecugroje - Cagljina

Medugorje

Capljina

0.751,5 3 4.5 6
O — w— T
568

Sl. 11. Integrirana turisticka ponuda zapadne transverale

Izvor: Autorski rad, ERSI, OpenStreetMap

6.4. Integrirana turisticka ponuda Neum — Stolac — Hutovo blato — Ravno
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Integrirana turisticka ponuda Neum — Stolac - Hutovo blato — Ravno predstavlja najveci
izazov u spajanju kompletne destinacije. Nova cesta Stolac — Neum pruza mogucnost razvoja
turizma u Getiri opéine/grad (Stolac, Ravno, Neum, Capljina). Sa strateskog gledista ova
prometnica predstavlja temelj gospodarskog razvoja. Do sada dislocirane turisticke
destinacije razvijale su zasebnu turisticku ponudu. Op¢ina Stolac s najbrojnijom ponudom
kulturno — povijene bastine s preko 30 zasticenih kulturno — povijesnih lokaliteta
(prapovijesnih, srednjovjekovnih, suvremeni). Opéina Ravno srediSte ruralnog turizma
(ekoloska poljoprivreda, OPG-ovi) koji upotpunjuje geomorfoloski fenomen zasti¢ena Spilja
Vjetrenica i niz kulturno — povijesnih spomenika. Op¢inaNeum svoju destinaciju temelji na
kupalisnom turizmu. neumsko zalede s tradicionalnim ruralnim naseljima jo$ uvijek je

turisticki neiskoriSten kraj. Perspektiva razvoja turizma je u poticanju ruralnog i eko turizma.

Posjete svakoj od op¢ina ovisile su o utjecaju vanjskih faktora na lokaciju. NajviSe
posjetitelja Ravnom, $pilji Vjetrenici dolazi iz Republike Hrvatske s kojom grani¢i. Opéina
Stolac je najposjecenija u vrijeme odrZzavanja manifestacija i veoma je poznato jednodnevna
izletnicka destinacija. Nova cesta Stolac — Neum integrirat ¢e navedene turisticke lokacije i
skracujué¢i duzinuputa omogucéit ¢e jednodnevni obilazak cijelog prostora. Imajuci u vidu
kvalitetu nove prometniceocekuje se visoka cirkulacija prometa §to ¢e dodatno potaknuti

razvoj turizma uz prometnicu i u neumskom zaledu.
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Sl. 12. Integrirana turisticka ponuda Neum — Stolac — Hutovo blato — Ravno
Izvor: Autorski rad, ERSI, OpenStreetMap
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7. ZAKLJUCAK

Hercegovacko-neretvanska zupanija ima razvijenu osnovnu prometnu mrezu na kojoj se
temelji drustveni i gospodarski razvoj. Posljedice rata uvjetovale su druge oblike
gospodarstva, s primarnog i sekundarnog na tercijarni i kvartarni sektor. Tako turizam dobiva
ja¢i zamah u postoje¢im destinacijama (Mostar, Medugorje), a postaje glavni pokretac
razvoja rubnih podrucja(Rama, Konjic, Ravno, Neum). No, odrziv i dugorocan razvoj

turizma uvelike ovisi 0 dostupnostii prometne povezanosti.

Analizom trenutnog stanja i istraZivanjem razvoja novih prometnica moze se zakljuéiti da je
provedena analiza stanja turizma i predloZene integrirane ponude destinacije temeljene na
postoje¢im i novim prometnim pravcima istaknule promet kao nositelja pojacane razvijenosti
turizma u Zupaniji. Izgradnja planirane prometne mreze kao dio postojeée osigurat ée
kohezijski razvoj turisticke ponude. Razvoj turizma imat ¢e pozitivan utjecaj na sveukupni

razvoj prostora.

Osobito je vazno istaknuti povezani razvoj turistickih lokacija kao jednu destinaciju
(integriranu ponudu destinacije) kako bi se mogla razvijati cijela regija u kojoj se destinacija
nalazi. To je vrlobitno za opcine na sjeveru i jugu Zzupanije koje su duze vrijeme podloZne

procesima depopulacije kao sto je prostor neumskog zaleda, ramska dolina i sl.
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