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1. UVOD
»Promet je jedna od osnovnih djelatnosti ljudskog drustva, a predstavlja prijenos ljudi,
materijalnih dobara, energije i informacija s jednog mjesta na drugo* (Black, 2003). Sustina ili
bit samog prometa je povezati odredene prostore te na taj nacin ostvariti utjecaj jednog prostora
na drugi ¢ime onda dolazi do interakcije dvaju prostora. Osim geografije, prometom se bave i
matematika, ekonomija, sociologija te brojne druge znanosti. U ovom radu fokus ¢e biti na
biciklistickom prometu koji mozemo svrstati kao kopneni, osobni promet na kratke i srednje
udaljenosti koji je prema organizaciji slobodan 1 pretezito je putnicki makar u nekim
slu¢ajevima moze biti 1 robni i postanski §to je vidljivo iz brzorastu¢ih kompanija za dostavu
hrane i drugih namirnica kao $to su Wolt, Bolt, Glovo... Ta vrsta prometovanja postaje sve
utjecajnija 1 sve viSe raste zbog velikih problema sa zagadenjem atmosfere koje dolazi od
automobila te ¢e u ovom radu biciklisticki promet biti promatran primarno iz perspektive Plana
odrzive urbane mobilnosti, te njegove primjene na podrucje gradske Cetvrti Sesvete. Sam Plan
kroz svoje klju¢ne karakteristike (dugoro¢no planiranje, uklju¢ivanje svih aktera, horizontalna
1 vertikalna integracija...) djeluje na bitne probleme svakog prostora. U svoje djelovanje, kao
jednu od kljuénih komponenti, uvrstava biciklisti¢ki promet koji zbog uZurbanosti danasnjeg
svijeta 1 premise ,,vrijeme je novac®, nije dovoljno valoriziran i razvijen. Sve to vidljivo je 1 na

primjeru Sesveta gdje biciklisticki promet bitno zaostaje za ostalim nacinima prometovanja.

1.1. Predmet i cilj istrazivanja
U nastavku rada ¢e biti dan osvrt na stanje kako opcenito prometne tako i1 biciklisticke
infrastrukture Sesveta te moguénosti njegova unaprjedenja unutar okvira plana odrZive urbane
mobilnosti. Kada se pri¢a o biciklistickom prometu na nekom podrucju vazno je uvidjeti
njegovu vaznost kako za stanovnike tog podrucja tako 1 za okoli§ te naci najjednostavniji,
najucinkovitiji 1 ,,najzeleniji* nacin njegove implementacije i drugih sadrzaja koji idu uz njega,

kao Sto je na primjer cjelokupna infrastruktura, prometna signalizacija...

1.2. Prostorni okvir istraZivanja
Kao prostor istrazivanja ovog rada odabrana je Gradska Cetvrt Sesvete. Njen poloZaj u odnosu

na Grad Zagreb moguce je vidjeti na SI.1.
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S1.1. Polozaj Gradske cetvrti Sesvete u okviru Grada Zagreba

Izvor: izradio autor na temelju podataka Drzavne geodetske uprave, 2016

»Sesvete su samostalno naselje u sastavu Grada Zagreba, smjestene na njegovom isto¢nom
ulazu. Dio su istoimene gradske Cetvrti, najbrojnije stanovniStvom te najvece povrSinom
(Dev¢i¢, 2018). Same Sesvete u potpunosti su smjeStene izvan granica Grada Zagreba kao
naselja, no zbog jake povezanosti s njime jedna su od 17 gradskih Cetvrti od kojih se Zagreb
sastoji. Sesvete na jugu granide s gradskom etvrti Ped¢enica- Zitnjak, na zapadu s gradskim
Cetvrtima Gornja 1 Donja Dubrava te Krapinsko- zagorskom zupanijom na sjeveru i
Zagrebackom Zupanijom na istoku. Sesvete se prvi puta spominju u Povelji Karla Roberta iz
1328. godine. Na vaznosti dobivaju 1457. godine kada Matija Korvin daje dozvolu kojim
Sesvete dobivaju pravo na odrzavanje sajma koji postoji i danas te je jedan od najpoznatijih i
najvecih u ovom dijelu Republike Hrvatske. Zbog vrlo dobrog prometno- geografskog polozaja
Sesvete dozivljavaju sve veci rast, najprije gradnjom Zeljeznice Budimpesta- Zagreb 1870.
godine, pa onda gradnjom brojnih cestovnih pravaca u 20. stolje¢u. Neki od najvaznijih
cestovnih pravaca koji su tada izgradeni su stara cesta koja je povezivala Zagreb 1 Beograd te
je bila najvazniji prometni pravac u Jugoslaviji, te kasnije gradnja Zagrebacke obilaznice kojom

su Sesvete postale pristupacnije i drugim dijelovima Zagreba i gradnja autoceste Zagreb-
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Lipovac kao najvaznijeg longitudinalnog prometnog pravca kako u Jugoslaviji tako i danas u
Hrvatskoj. Te vazne prometnice nadopunjene su joS betoniranjem cesta koje su povezivale
Sesvete s naseljima Sveti Ivan Zelina i Dugo Selo. Podrucje Gradske Cetvrti Sesvete prostire se
na 165,2 km? ¢ime ,Cini Cetvrtinu ukupnog prostora Grada Zagreba na njegovom
sjeveroistocnom dijelu® (Grad Zagreb, 2022). U zadnjih 30ak godina Sesvete dozivljavaju velik
porast broja stanovnika uslijed procesa suburbanizacije i doseljavanjem velikog broja
stanovnika iz ratom pogodenih podrucja, pogotovo iz Bosne i Hercegovine. ,,Najvise
doseljenika u Grad Zagreb doslo je iz Bosne i Hercegovine (42153), no glavnina na podrucja
izvan samoga grada — Sesvete i naselja juzno od obilaznice* (Anti¢, 2001). Oni biraju Sesvete
upravo zbog dobre prometne povezanosti sa Zagrebom i niskih cijena zemljista. Taj nagli porast
stanovniStva vidljiv je na Sl.2. S godinama se doseljavao sve veci broj ljudi pa Sesvete
napreduju i ekonomski 1 demografski Sto naZalost prometni razvoj nije pratio te se u Sesvetama
javljaju sve veci prometni problemi zbog svakodnevnog priljeva ljudi iz okolnih naselja i
okolnih Zupanija te je od velike vaznosti §to bolja integracija novih nac¢ina prijevoza i novih

politika kada je u pitanju rjeSavanje prometnih problema.

Broj stanovnika
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S1.2. Kretanja broja stanovnika Sesveta u razdoblju od 1857. do 2021.

Izvor: izradio autor na temelju podataka Drzavnog zavoda za statistiku, 2022



2. METODOLOGIJA RADA
Metodologija ovog rada temelji se na proucavanju relevantne znanstvene i stru¢ne literature,

kartiranju pomocu GIS-a, terenskom istrazivanju te ispitivanju javnog mnijenja pomocu
anketnog upitnika vezanog za istrazivanje percepcije stanovnika Sesveta 1 okolice o stanju i
razvijenosti prometne infrastrukture Sesveta i potrebe za razvojem biciklistickog prometa kao
sredstva boljeg povezivanja podrucja i smanjivanja prometnih guzvi. U razdoblju od 20. svibnja
2022. do 27. svibnja 2022. godine slu¢ajnim je uzorkom provedeno online anketno istrazivanje
javnog mnijenja na uzorku od 102 ispitanika. Podaci su obradeni deskriptivnom metodom
analize podataka, a cilj je bio ispitati stavove stanovnika Sesveta i okolnih naselja o stanju kako
biciklistickog prometa, tako i prometa opcéenito u Sesvetama te stavove o mogucénostima i
problemima daljnjeg razvoja biciklisticke mreze Sesveta. Uz navedene metode koriSteni ¢e biti
i podaci Drzavnog zavoda za statistiku kako bi se prikazalo kretanje stanovniStva Sesveta kroz
godine 1 stavilo u perspektivu zasto Sesvete imaju sve ve¢ih prometnih problema i zaSto je

potreban §to bolji i §to brzi razvoj biciklistickog prometa i ostalih alternativnih nac¢ina prijevoza.



3. PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI
Kako bi razumjeli koncept plana odrzive urbane mobilnosti vrlo je vazno krenuti od samog
prostornog i prometnog planiranja na kojima se cijeli koncept temelji. ,,Prostorno planiranje je
stalni proces koji obuhvaca poznavanje, provjeru i procjenu mogucénosti koristenja, zastite i
razvoja prostora, izradu i donos$enje prostornih planova te pracenje provedbe prostornih planova
i stanja u prostoru (MPGI, 2022). Glavni cilj prostornog planiranja je stvaranje funkcionalne
sredine, u kojoj bi svaki njen stanovnik trebao imati povoljne uvjete za rad 1 zivot. Samo
prostorno planiranje ima neke principe bez kojih ne bi moglo biti provedeno na
zadovoljavajucoj razini, a samo neki od brojnih principa su: princip svestranosti, kriti¢nosti,
objektivnosti, razvijenosti, interdisciplinarnosti, stalnog planiranja te mnogi drugi. S druge
strane imamo prometno planiranje. Razvojem suvremenog drustva raste potreba za prijevozom
putnika i roba, a samim time se komplicira i rjeSavanje prometnih problema, iz ¢ega proizlazi
potreba za prometnim planiranjem. Prometno planiranje kao disciplina nastala je u cilju
stvaranja prometno i ekonomski uc¢inkovitog prijevoza ljudi, roba i informacija. Ono analizira
prometne probleme i potencijalne zahtjeve u buduénosti uz pomo¢ prometnih modela, koji su
simulacija ponaSanja korisnika realnog sustava, a predstavljaju pojednostavljeni prikaz realnog
stanja. Ciljevi takvog planiranja su bolje iskoriStavanje prostora, poboljSanje sigurnosti prometa
smanjenje troSkova prometnog sustava, smanjenje negativnih u¢inaka prometa na okoli$ itd.
Kako bi sustav Sto efikasnije funkcionirao potrebno je uskladiti prostorno planiranje s
prometnim. Javlja se prostorno- prometno planiranje kao odgovor na najsloZenije probleme
planiranja u urbanim sredinama izazvane gusto¢om naseljenosti 1 velikim brojem funkcija 1
aktivnosti grada kao takvog. ,,Prostorno-prometno planiranje obuhvaca planiranje prometnog
sustava, a posebno prometne mreZe unutar zadanog prostora i utvrdivanje interakcije izmedu
prijevozne potraznje i drustveno-gospodarskih karakteristika zajednice* (Gali¢, 2018). Ono je
multidisciplinarno jer zahtijeva suradnju raznih struka kako bi se oformio ucinkovit plan za
buduénost. Zbog toga je prostorno-prometno planiranje osnova planova odrzive urbane
mobilnosti. Zbog prekomjerne mobilnosti koja je uzrokovana izuzetnom automobilizacijom
drustva stvaraju se velike prometne guzve. Kao posljedica toga u planiranju odrzive urbane
mobilnosti pristup se mijenja iz ,,grad za vozila®“ u ,,grad za ljude ¢ime se stavlja fokus na
covjeka 1 kvalitetu njegovog zivota u urbanoj sredini. Planom odrzive mobilnosti (engl.
Sustainable Urban Mobility Plan- SUMP) zZeli se posti¢i efikasnije koriStenje cjelovite
prometne infrastrukture. Plan odrzive urbane mobilnosti je ,,plan buducih aktivnosti u segmentu
prometa koji sadrzi viziju u prometnom planiranju uzimajuéi u obzir postojeée prostorne i

prometne planove uz primjenu integracije, participacije i evaluacije, kako bi se zadovoljile
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potrebe stanovnika gradova i turista za mobilno$¢u, danas i u buduénosti, te osigurao bolji i
planiranja, glavni faktori su stratesko planiranje i transparentnost. Uz pomo¢ strucnjaka iz
razlicitih struka, zeli se posti¢i ¢im bolje ostvarenje ciljeva. Ovakvo planiranje je i financijski
racionalnije od tradicionalnog prometnog planiranja, a takoder je fokusirano na poboljSanje
kvalitete zivota i oCuvanje prirode u $to ve¢oj mjeri. U toj vrsti planiranja izuzetno je vazan
javni prijevoz te drugi alternativni nacini prijevoza kao $to je biciklisticki promet, ¢ijom se
integracijom postize smanjenje automobilizacije 1 negativnih utjecaja ispusnih plinova na
okoli§. Plan odrzive mobilnosti uskladuje se s ve¢ postojeCom planskom dokumentacijom.
Vremensko trajanje realizacije plana je do 20 godina, a nakon otprilike svake tre¢ine tog
razdoblja pristupa se reviziji 1 prilagodavanju samog Plana. Kod same pripreme Plana odrzive
urbane mobilnosti vazno je provesti analizu stanja mobilnosti i prometnu prognozu. Kod analize
stanja mobilnosti se opisuje nacin koriStenja prometne infrastrukture s obzirom na vrste vozila.
Vazno je trenutno stanje, na temelju kojeg se stvaraju pretpostavke za buduénost, uz pomo¢
popisa nedostataka i problema te stvaranja prioriteta. Analizom se moraju zahvatiti i ostale
inovativne ideje kao Sto je Bike and ride sustav. Prometna prognoza bazira se na socio-
ekonomskim i demografskim podatcima, te se njome daje predvidanje prijevozne potraznje za
period izvrSenja Plana odrZive mobilnosti. Pri izradi Plana vazno je imati dugoro¢nu viziju koja
daje opis buduce urbane mobilnosti te se iz nje dobivaju odredeni ciljevi koji moraju biti u
skladu sa SMART nacelom koje govori kako ciljevi moraju biti precizno i razumljivo opisani,
promjene stanja proizasle iz ciljeva moraju biti kvantitativno ocjenjive, da mora biti odrzana
diskusija sa svim dionicima te da mora biti osigurana odrziva mobilnost te postojati jasno
definirani vremenski okvir. Takoder je bitan i razvoj varijantnih rjeSenja koji doprinosi
ostvarenju vizija i ciljeva uz pomo¢ razli¢itih mjera. Prema podatcima iz 2015. godine, 50%
gradova u Republici Hrvatskoj, medu kojima je i Zagreb, ne primjenjuje nikakve metode za
vrednovanje mjera odrZive urbane mobilnosti. Odabir mjera vaZzan je i zbog ekonomicnosti
procesa. Jo$ jedan bitan segment izrade je i uklju¢ivanje Sto veceg broja korisnika prometnog
sustava kako bi se povecala kvaliteta Plana §to je u danasnje vrijeme nezamislivo zbog razli¢itih

politickih interesa. Neke od tih segmenata izrade Plana moZemo vidjeti na S1.3.
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S1.3. Glavne karakteristike Plana odrzive urbane mobilnosti

Izvor: izradio autor prema SUMBilbao.com, 2019

Tek kada su zadovoljeni svi preduvjeti moze se krenuti s provodenjem Plana i unaprjedivanjem
sustava te implementacijom novih ideja. Tu do izraZaja dolazi biciklisticki promet kao
nemotorizirano i ekolo8ki prihvatljivo rjeSenje koje se moze vrlo dobro integrirati s ostalim

oblicima prijevoza, kao $to je javni prijevoz, o ¢emu Ce biti viSe rije¢i u nastavku ovog rada.



4. BICIKLISTICKI PROMET
»S obzirom da je vec¢ina urbanih putovanja na kratke udaljenosti, nemotorizirani nacini,
pogotovo hodanje i voznja bicikla, imaju vaznu ulogu u podrzavanju urbane mobilnosti.
Potreba za adekvatnom infrastrukturom, kao §to su nogostupi, ¢esto nije prioritet jer je
nemotorizirani nacin prijevoza ¢esto percipiran kao nesto zastarjelo unato¢ vaznoj ulozi koju bi
trebalo imati u urbanim podruc¢jima* (Rodrigue, 2020). Taj na¢in razmisljanja najizraZeniji je
kada je u pitanju odlazak na posao. Najveci dio ljudi za to bira automobil kako bi Sto prije dosli
do mjesta rada 1 kako bi se s istog brze vratili, no to stvara probleme. U urbaniziranim
podruc¢jima najveci problem su prometne guzve i nedostatak mjesta za parkiranje. Prometna
mreza gradena je za puno manje brzine i manja opterecenja od onih s kojima se danas susrecu,
a kako bi se omogucilo parkiranje §to vec¢eg broja automobila grade se brojne podzemne i
nadzemne garaze i parkiraliSta. To svakako Steti okoliSu i naruSava samu vizuru grada zbog
prevelikog broja betonskih konstrukcija. Zbog navedenih problema sve je veca potreba za
alternativnim oblicima prijevoza kako bi se smanjila zaguSenja prometne mreze i povecala
mobilnost. Ovdje dolaze do izrazaja prednosti bicikla kao prijevoznog sredstva. Efikasnije je
Zato ¢e u nastavku biti navedene neke prednosti 1 neki nedostatci biciklistickog prometa kao

nacina prijevoza.

4.1.Prednosti
Prednosti bicikla nad automobilom su brojne. Prema The Implementation of a Public-Use
Bicycle Program in Philadelphia (Bonnette, 2007) Europska Unija je istaknula 10 najvecih
globalnih problema povezanih s uporabom automobila i zakrcenosti, a vecina njih se moze
gledati kao prednost biciklistickog prometa. Biciklisti¢ki promet za razliku od automobila nije
uzrok nikakvom zagadenju okoliSa 1 atmosfere s obzirom da ne ispusta nikakve Stetne plinove
te se odabirom putovanja biciklom umjesto automobilom smanjuje uglji¢ni otisak koji
pojedinac ostavlja na okoli§. Nadalje, biciklisti¢ki promet je ekonomicniji jer ne iziskuje
potros$nju goriva te ima male trosSkove popravka dijelova. Jo$ jedna od prednosti je 1 manje
vizualno nametanje u urbanim sredinama jer za razliku od velikih garaza koje narusavaju izgled
prostora bicikl se moze besplatno parkirati bilo gdje i tzv. klamerice na koje se moze privezati
bicikl ne zauzimaju toliki prostor i bolje se mogu uklopiti u okolis. Ja¢anjem biciklistic¢kog
prometa i fokusiranjem samog grada na biciklisticki promet povecava se jednakost jer nemaju
svi mogu¢nost kupovanja automobila te se tako smanjuje marginaliziranost jer se povecava

pokretljivost odredenim socijalnim skupinama te pristup vaznim ustanovama i zbog toga se
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smanjuje moguénost njihovog iskljucivanja iz drustva. Promet sam po sebi ima zadacu spajati
drustvo, no to je manje prisutno kod automobilskog prometa zbog sve veée izgradnje i
zakréenosti dok zbog svoje minimalne potrebe za izgradnjom biciklisti¢ki promet stvarno
ostvaruje zadacu spajanja druStva. Prenamjenom povrsina iz onih namijenjenih automobilima
u one namijenjene biciklima i pjeSacima grad prestaje biti orijentiran na automobile i postaje
orijentiran na ljude koji Zive i borave u tom trenutku u njemu. Medu svim tim prednostima
bicikla tu je i manja buka u odnosu na automobile, koja se takoder smatra oneciS¢enjem i znatno
brojne prednosti 1 za pojedinca, kao Sto je tjelesna aktivnost koja vodi k zdravijem Zzivotu i
produljuje zivotni vijek, ali i pogodniji je za relaksaciju, zabavu i druStvenu interakciju s drugim

ljudima.

4.2.Nedostatci
Kao §to ima svoje prednosti, biciklisticki promet ima 1 svoje nedostatke. Oni nisu toliko brojni
kao prednosti, no nisu ni zanemarivi. Najvazniji nedostatak za Covjeka kao pojedinca je
sigurnost u prometu. Pjesaci i biciklisti su najugrozeniji sudionici u prometu zbog smanjene
zaStite u odnosu na onu koja se dobiva u automobilu. Jo§ jedan nedostatak biciklistickog
prometa je i velika ovisnost o vremenskim uvjetima. U slucajevima jakog vjetra, kiSe ili snijega
nije moguce i vrlo je opasno voziti bicikl zbog moguénosti proklizavanja i ozljeda. No to nije
svugdje slucaj. ,,Ipak, postoje zemlje koje karakterizira ovakvo vrijeme, no to ne utjece na broj
biciklista, kao npr. Cambridge u Engleskoj, s tipi€no hladnom i mokrom klimom ima 27 posto
korisnika...*“ (Ljubi¢, 2019). Vrlo bitan problem biciklistickog prometa je 1 neadekvatna
infrastruktura u vecini svjetskih gradova, Sto ograni€ava mogucénost kretanja biciklom. Na
brdovitim podruc¢jima biciklisti¢ki promet ogranicen je jer dolazi lako do zamora zbog tjelesnih
napora da se savlada kosina te ¢e vecina ljudi prije odabrati automobil za takve terene. Vazno
je istaknuti kako je biciklisticki promet neprikladan za prijevoz djece i robe te tezih tereta. Uz
sve navedeno bitno je naglasiti kako je biciklisticki promet podlozan i velikom broju krada $to
1ziskuje dodatne troSkove kako bi se osigurala odgovarajuca oprema za zastitu bicikla od krade

i vandalizma.



4.3.Biciklisticka infrastruktura
Prema Pravilniku o biciklisti¢koj infrastrukturi (MMPI, 2016), pri planiranju i projektiranju
biciklisti¢ke infrastrukture potrebno je primijeniti odredena nacela, a to su:
e ckonomicnosti,
e izravnosti,
e (jelovitosti,
e sigurnosti,
e atraktivnost.
Samu biciklisticku infrastrukturu ¢ine biciklistiCke prometnice (biciklistiCke ceste, trake,
staze...), prometna signalizacija, spremista za bicikle, parkiraliSta za bicikle i sustav javnih

bicikala.

4.3.1. Biciklisticka infrastruktura Grada Zagreba
Iako ¢e kasnije biti viSe receno o stanju biciklisticke infrastrukture Gradske Cetvrti Sesvete,

vazno je znati 1 u kakvom je stanju biciklisti¢ka infrastruktura Zagreba. S obzirom na broj
stanovnika biciklisticka infrastruktura je izrazito podkapacitirana. Mjesta za prometovanje
biciklom su loSe oznacena ili nisu uopée oznacena, ne postoje garaze i natkrivena parkiralista
za bicikle, rubnjaci su previsoko postavljeni Sto Steti biciklu pri prelasku preko njega 1 mreza
biciklistickih prometnica je vrlo loSe povezana. Uz sve te nedostatke Grad Zagreb nema
dovoljno dobru promociju biciklistiCkog prometa i postojeca infrastruktura se lose ili nikako ne
odrzava. Pred tih infrastrukturnih problema vrlo vazan problem je i kultura sudionika u prometu
§to stvara dodatne probleme. Cesto se automobili znaju parkirati preko biciklistickih
prometnica te time ometaju prometovanje njima. Kako ne bi sve bilo loSe, Grad Zagreb sve vise
ulaZe u postavljanje ,.klamerica“ koje je moguce vidjeti na Sl. 4., a sluze za privezivanje bicikala

¢ime se povecala sigurnost od krada.
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S1.4. , Klamerice* za bicikle

Izvor: Sindikatbiciklista.hr, 2014

Jo§ jedan vrlo vrijedan projekt u kojem sudjeluje i sam Grad je Greenway. ,,Projektom se planira
izgraditi biciklisticka prometnica GREENWAY koja prati tok rijeke Save od granice sa
Slovenijom do Lijevog Dubrovéaka ukupne duljine 121,6 km s dodatnom opremom koja
ukljucuje: rasvjetu, punjace za e-bicikle (pedelece), odmorista, parkiralista, info oznake,
brojace prometa. Planira se i uredenje prilaza mostovima kao i uredenje prilaza i spojeva na
postojecu biciklisticku i cestovnu infrastrukturu. Projekt pripada u projekte odrzive urbane 1
regionalne mobilnosti, kojim se promice odrzivi promet, podiZe sigurnost prometa te osigurava
bolja povezanost biciklisti¢kih prometnica na podru¢ju Grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije*
(Grad Zagreb, 2016). Tim projektom osnaZzio bi se polozaj Zagreba na medunarodnoj razini

biciklistickog prometa, $to bi zasigurno pridonijelo dodatno ekonomskom i turistickom razvoju.
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5. STANIJE BICIKLISTICKE INFRASTRUKTURE U SESVETAMA
Sesvete kao naselje i gradska cetvrt u sastavu Grada Zagreba imaju ispodprosjecno razvijenu
biciklisti¢ku infrastrukturu. Uz nedovoljno razvijenu biciklisti¢ku infrastrukturu postoje 1 drugi

problemi prometa u Sesvetama koji ¢e biti spomenuti kroz prizmu biciklistickog prometa.

Sesvete

S1.5. Biciklisti¢ke staze (crveno) na podrucju juznog dijela Sesveta

Izvor: izradio autor na temelju podataka ZG-Geoportal, 2022
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Sesvete

Gornja

S1.6. Biciklisti¢ke staze na podru¢ju sjevernog dijela Sesveta

Izvor: izradio autor na temelju podataka ZG-Geoportal, 2022

Kao $to je vidljivo na SI.5. i S1.6. biciklisticki promet Sesveta izrazito je loSe razvijen, a
pogotovo u sjevernom dijelu gdje biciklisticke staze ne postoje. Biciklisticke prometnice nisu
povezane i nema ih puno. Nisu dobro rasporedene i sama njihova izvedba je losa. Biciklisticka
staza koja bi olaksSala povezivanje Sesveta s centrom Grada Zagreba i ostalim dijelovima
zavrSava na samom zapadnom ulazu u Sesvete. Najveci problem za bicikliste zasigurno je
sigurnost. Zbog nepostojanja biciklistickih prometnica oni su primorani voziti se ili po
nogostupu gdje se zakonski ne bi smjeli kretati ili po kolniku gdje je na njih vrlo mogu¢ nalet
automobila. Uz to i kolnici i nogostupi su vrlo stari i istro$eni pa su puni oStecenja, $to je takoder
opasno za vozace bicikla. Izrazito velik problem, ne samo za biciklisti¢ki, ve¢ 1 automobilski i
pjesacki promet, su loSe napravljeni i opasni pruzni prijelazi gdje je tokom godina bilo vise
prometnih nezgoda. Pragovi su stari 1 ispucani zbog Cega kota¢ bicikla moze zaglaviti izmedu
njih. Uz navedene probleme tu je 1 nepristupacnost centra Sesveta za stanovnike perifernih
dijelova Gradske Cetvrti koji se sluze biciklom kao nacinom prijevoza. Na mjestima gdje su
prometnice i izvedene one su izrazito loSe napravljene. Kao Sto je vidljivo na SI.7. oznacena je

samo linija koja dijeli dio nogostupa za pjeSake 1 dio nogostupa za bicikliste.
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S1.7. Biciklisti¢ka staza u naselju Novi Jelkovec

Izvor: autorska fotografija, 2022

U tom slucaju javlja se konfuzija kod pjesaka i biciklista koji ne znaju to€no kojom se stranom
kretati te se svatko krec¢e po svom nahodenju $to onda pobija svrhu biciklistickih kao i pjeSackih
staza. Takoder zbog toga moze do¢i i do nezgoda i ozljeda. Nedostatak biciklisticke prometne
mreze Sesveta je 1 loSa povezanost obrazovnih ustanova biciklistickim stazama pa su u€enici
primorani voziti bicikle po cesti $to moZe biti vrlo opasno. Od svih obrazovnih ustanova u
Sesvetama samo Osnovna Skola Luka i Gimnazija Sesvete pored sebe imaju neki oblik
biciklisti¢ke staze. No, ona je vrlo kratka i s vremenom se unistila. U Sesvetama je poznata kao
Crvena staza i mjesto je okupljanja velikog broja rekreativaca i djece koji tamo dodu biciklima.
Zbog neodrzavanja je obrasla travom te su se kocke od kojih je napravljena izdignule pa

predstavljaju opasnost za bicikliste i pjeSake Sto se vidi na S1.8.

14



S1.8. Crvena staza u Sesvetama

Izvor: Google Maps, 2022

Medu najvec¢im problemima kako u vecini Republike Hrvatske tako i u Sesvetama je spora
realizacija projekata. Godinama se planiraju brojni sadrzaji kojima bi se omogucila veca
pokretljivost biciklima, no od toga do danas niSta nije zaZivjelo. Tu su jedan od problema i
akteri lokalne vlasti koji bi se trebali viSe zalagati za provedbu projekata, no to do sada nije bio
sluc¢aj. Zbog toga biciklisticko- pjeSacka staza koja bi trebala povezati centar Sesveta s
perifernim naseljima Soblinec i Popovec jos uvijek ¢eka svoje sluzbeno dovrsenje i otvaranje
za promet. No, ipak bi trebala ubrzo biti otvorena ,,...joS treba napraviti neke dodatne radnje,
primjerice iscrtati horizontalnu signalizaciju 1 sl, ali to bi trebalo biti brzo zavrSeno*
(SesveteDanas, 2022). Trenutno je jedina poveznica tog dijela s ostatkom Sesveta cesta na kojoj
se vozi velikim brzinama. Zbog toga i nedostatka ikakve javne rasvjete se u zadnjih 30 godina
dogodio velik broj prometnih nesre¢a u kojima su nastradali pjeSaci i biciklisti, neke nezgode
su ¢ak imale i smrtni ishod. Tu su prisutne i nelogi¢nosti kao §to je biciklisticka staza u samom
centru Sesveta koja je dugacka punih 20 metara te je oznacena i namijenjena za kretanje samo

u jednom smjeru, a moze se vidjeti na S1.9.
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S1.9. Jednosmjerna biciklisticka staza u Sesvetama

Izvor: autorska fotografija, 2022

Usprkos svemu Sesvete imaju velik potencijal za razvoj biciklistickog prometa i rjeSavanjem
nekih od gore navedenih problema stvorio bi se jak biciklisticki prometni sustav u Sesvetama
koji bi utjecao na brojne guzve koje guse Sesvetske prometnice i pomogao u razli¢itim sferama,
kao Sto su ekonomija, ekologija, demografija i brojne druge. Misljenje o tome biti ¢e prikazano

u analizi anketnog upitnika koji je bio upucen stanovnicima Sesveta i okolice.
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6. REZULTATI ANKETNOG ISTRAZIVANJA I RASPRAVA

U ovom ¢e se poglavlju prikazati rezultati anketnog istrazivanja. Iz Tab.1. vidljiva je dominacija
dobne skupine zrelog stanovniStva od 20 do 60 godina s obzirom da te skupine stanovnistva u
Sesvetama ima i najvise. Jako mali broj ispitanika pripada skupini starog stanovnistva, to jest
vise od 60 godina, $to je vjerojatno posljedica manjeg dodira te skupine s internetom i
tehnologijom. Isto tako vidljivo je da je medu ispitanicima u anketnom istrazivanju dominirao

zenski spol s ¢ak 65,7% ili 67 ispitanika.

Tab.1. Dobno- spolni sastav ispitanika u provedenoj anketi

muski spol 35 34,3%
Spolni sastav ispitanika
zenski spol 67 65,7%
Ukupno 102 100%
0-19 17 16,7%
Dobni sastav ispitanika 20-60 80 78,4%
viSe od 60 5 4,9%
Ukupno 102 100%

Izvor: anketno istrazivanje(2022)

Na S1.10. vidljiv je postotak ispitanika u anketnom istraZivanju koji Zive na podruc¢ju Gradske
cetvrti Sesvete, koji je malo vec¢i od 94 posto ili 96 ispitanika te se od njih, za razliku od ostalih
6 ispitanika, ocekuje da bolje poznaju prometne prilike 1 probleme Sesveta te da daju toc¢niju

analizu stanja 1 jasnije iskazu svoje misljenje.
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Zivite li u Sesvetama?

m DA

m NE

S1.10. Graficki prikaz udjela ispitanika koji Zive u Sesvetama u trenutku anketnog istrazivanja

Izvor: anketno istrazivanje(2022)

Na SI.11. moZemo vidjeti Sto ispitanici misle koji je najvecéi problem prometa u Sesvetama.
Najveci dio ispitanika, njih cak 43 istiCe prometne guzve kao najveci problem prometa Sesveta.
One se uglavnhom pojavljuju u jutarnjim satima kada velik broj ljudi odlazi na posao te u
intervalu od 15 do 17 sati kada se vraéaju s posla. Zbog guzvi koje se stvore sve su prometnice
zagusSene 1 javni prijevoz kasni. Kao drugi najveci problem vide upravo manjak biciklisti¢kih
staza koje bi mogle biti rjeSenje za rasterecenje prometnica i smanjivanje guzvi. Velik dio
ispitanika naglasio je i problem kvalitete, to jest nekvalitete prometnica. One su uglavnom stare
i potrebna im je obnova kako bi mogle primiti toliki obujam prometa. Uza sve gore navedeno
ispitanici su kao probleme jo§ naglasili i nedovoljno ulaganja od strane lokalne vlasti, loSu
povezanost nekih dijelova Sesveta, pogotovo perifernih, sigurnost svih sudionika u prometu te

javni prijevoz koji odlikuje mali broj linija i njihova neujednacenost.
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Koji je prema Vama glavni problem prometa u Sesvetama?

45 o 43
40 -
35 -
30 A
25 -
20
20 A 17
15 A
10 A 7 6 .
] H B - -
Guzve Manjak Kvaliteta Nedovoljno Losa Losa Javni Sigurnost
biciklistickih prometnica ulaganja  prometna povezanost prijevoz
staza rjiesenja

S1.11. Graficki prikaz glavnih problema prometa u Sesvetama

Izvor: anketno istrazivanje(2022)

Na S1.12. prikazana je ucestalost koriStenja bicikla kao prijevoznog sredstva od strane
ispitanika. Najveci broj njih, ¢ak 37, ocijenilo je kako bicikl voze rijetko i na kra¢im relacijama,
dok se njih jo$ 22 izjasnilo kako nikada ne voze bicikl. U drugu ruku, njih 9 je izjavilo kako
bicikl voze uvijek te prema tome mozemo tvrditi kako su oni vjerojatno najupoznatiji sa stanjem
biciklistickih prometnica u Sesvetama. Taj mali broj ispitanika koji voze bicikl uvijek ili ¢esto
moze biti direktno povezan s razvijenosc¢u biciklistiCke prometne mreZze te bi s njenim razvojem

zasigurno taj broj samo rastao.
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Koliko ¢esto koristite bicikl kao prijevozno sredstvo?

35 4
30 |
25 1 22
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Nikada Rijetko Ponekad Cesto Uvijek

S1.12. Graficki prikaz ucestalosti koriStenja bicikla kao prijevoznog sredstva od strane
ispitanika

Izvor: anketno istrazivanje(2022)

U anketnom pitanju koje se odnosilo na zadovoljstvo biciklistic(kom prometnom mrezom
Sesveta cak 77 od 102 ispitanika izjasnilo se kako su ili nimalo ili jako malo zadovoljni s
biciklistiCkom prometnom mrezom. Smatraju kako se po tom planu moze jo$ jako puno toga
napraviti i poboljSati kako bi Sesvete dobile modernu mreZu biciklistickih prometnica kakvu 1
zasluzuju. Takav omjer odgovora nije iznenadujuci s obzirom da se u biciklisticke staze i ostale
prometnice vrlo slabo ulagalo i da je veéina Sesveta tesSko dostupna za bicikliste koji Zele voziti
po svim pravilima i zakonima. Nastavno s tim, kada su upitani koji je najveci problem
biciklisticke prometne mreZe Sesveta, vecina ispitanika odgovorila je kako ima premalo
biciklistickih prometnica. Kao §to je vidljivo na S1.13., njih 76 misli kako je potrebno izgraditi
puno viSe prometnica za bicikle. Uz to njih jo§ 12 smatra kako su postojece biciklisticke
prometnice nepovezane i neplanski napravljene. Takoder, i ovdje se pojavljuje problem same
kvalitete prometnica, koja je izrazito loSa, a kao glavne krivce za takvo stanje nekoliko
ispitanika izjavilo je kako vidi lokalnu vlast koja ne shvac¢a potrebu za izradom 1 provodenjem

bilo kakvih projekata koji bi poboljsali stanje biciklistickih prometnica.
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Koji je prema Vama najveci problem biciklisticke prometne
mreze Sesveta?

80 -

70 A

50
40

30 A

12

Nema ih dovoljno Nepovezanost Lokalna vlast Kvaliteta prometnica

S1.13. Graficki prikaz glavnih problema biciklistiCke prometne mreze Sesveta

Izvor: anketno istrazivanje(2022)

Kod anketnog pitanja u kojemu se trazilo da ocijene koliko je Sesvetama uistinu potrebna
razvijena mreZa biciklistickih prometnica, vise od 90 posto ispitanika slozilo se kako je ona
stvarno jako potrebna te smatraju da bi ona pomogla samom razvoju Sesveta. Ispitanici smatraju
kako bi se jaanjem biciklisticke prometne mreZe povecao 1 broj ljudi koji koriste bicikl kao
prijevozno sredstvo u svakodnevnom Zivotu te kako bi se time pozitivno utjecalo na dobrobit
cijele zajednice. Voznjom bicikla promovirao bi se zdraviji na¢in zZivota, ¢uvao bi se okolis jer
bi se s koriStenjem nemotoriziranih nadina prijevoza smanjila emisija Stetnih plinova.
Prometnice bi bile manje zaguSene i1 brze bi se stizalo od jednog do drugog mjesta. Takoder
smatraju kako bi s time se stvorila dobra promocija za Sesvete na nacin da bi se jo§ dodatno
povecao broj ljudi koji se doseli u Sesvete. NaglaSavaju i ekonomsku dobit kroz iskoriStavanje

turisti¢kog potencijala za biciklisticke ture po Prigorju 1 okolici.

Na upit imaju li Sesvete dovoljno prostora za Sirenje biciklisticke prometne mreze cak 86

ispitanika(84,3%) je izjavilo kako misle da ima, §to je vidljivo na Sl.14.
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Smatrate 1i da Sesvete imaju dovoljno prostora za Sirenje
biciklisti¢ke prometne mreze?

m DA

m NE

S1.14. Graficki prikaz udjela ispitanika koji misle da Sesvete imaju/nemaju prostora za Sirenje
biciklisticke prometne mreze

Izvor: anketno istrazivanje(2022)

Kao $to je vidljivo na SI.15., 73,5% ispitanika smatra kako je upravo izgradnja jake mreze
biciklistickih prometnica rjeSenje za prometne guzve koje muce stanovnike Sesveta ve¢ dugi

niz godina, a koje iz dana u dan sve viSe rastu.

Smatrate li da bi se s razvojem biciklisticke prometne mreze
smanjile prometne guzve u Sesvetama?

m DA

m NE

S1.15. Graficki prikaz udjela ispitanika koji smatraju/ne smatraju da bi se prometne guzve
smanjile razvojem biciklisticke prometne mreze

Izvor: anketno istrazivanje(2022)
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Na pitanje misle li da bi se viSe sluzili biciklom kao prijevoznim sredstvom kad bi mreza
prometnica namijenjenih biciklima bila razvijenija, skoro 61 posto ispitanika izjavilo je kako
smatraju da bi ga viSe koristilo §to moZemo vidjeti na S1.16., dok je njih 7 posto neodlu¢no i 32
posto misli da ga ne bi vise koristili.

Smatrate li da bi se vise koristili biciklom ukoliko bi
biciklisticka prometna mreza bila razvijenija?

m DA

m NE

= NE ZNAM

S1.16. Graficki prikaz miSljenja sudionika ankete upitanih bi li viSe koristili bicikl kao
prijevozno sredstvo kada bi biciklisticki promet bio razvijeniji

Izvor: anketno istrazivanje(2022)

Kada su upitani o projektu Biciklisticke magistrale Studentski centar-Sesvete-Dugo Selo, o
kojem ¢e visSe biti receno u idu¢em poglavlju, vecina ispitanika(83,3%) je izjavila kako nisu
upoznati s projektom dok je od 102 ispitanika njih 71(69,6%) izjavilo kako smatra da projekt
nece biti proveden $to opet pokazuje nepovjerenje prema akterima vlasti. Udjeli se mogu vidjeti

na S1.17.1 SL.18.
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Jeste 11 upoznati s projektom gradnje Biciklisticke magistrale
Studentski centar-Sesvete-Dugo Selo?

m DA

m NE

S1.17. Graficki prikaz upoznatosti ispitanika s projektom gradnje Biciklisticke magistrale

Izvor: anketno istrazivanje(2022)

Smatrate li da ¢e taj projekt biti realiziran?

m DA

m NE

S1.18. Graficki prikaz udjela ispitanika koji misle kako ¢e projekt biti ili nece biti realiziran

Izvor: anketno istrazivanje(2022)
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7. MOGUCNOSTI RAZVOJA BICIKLISTICKOG PROMETA SESVETA

Kao $to je ve¢ reCeno, Sesvete imaju vrlo velike moguénosti za razvoj biciklistickog prometa.
Kao najveca gradska Cetvrt imaju i prostor za ostvariti potrebna prosirenja. Za ta poboljSanja i
izradu, ne samo Plana odrzive urbane mobilnosti, nego i bilo kakvog plana najvaznija je Sto
kvalitetnija procjena sadasnjeg i buduceg stanja prostora i prometne mreze te jasna dugoroc¢na
vizija u kojem ¢e se smjeru Plan kretati i provoditi. Usprkos velikoj povrSini Sesvete nije tesko
povezati biciklistickim prometnicama. Glavne dvije prometnice u Sesvetama su Varazdinska
cesta koja €ini poveznicu sa sjeverom Republike Hrvatske i Bjelovarska cesta s produzetkom
Selske ceste koja spaja istok i zapad Sesveta. Uz njih postoji prostorna moguénost za
izgradnjom sve potrebne biciklisticke infrastrukture koja bi povezala stanovnike Sesveta sa
svim glavnim funkcijama u mjestu, a to su policija, sud, posta... To bi zatim uvelike rasteretilo
te dvije prometnice na kojima se svakodnevno stvaraju nesnosne guzve. Dobrobit od toga bila
bi viSestruka s obzirom da uz uredenje infrastrukture dolazi i uredenje okoliSa uz prometnicu
Sto bi dodatno poboljsalo vizuru Sesveta. Kao primjer dobre prakse moze se istaknuti
Amsterdam. Amsterdam je razvio mrezu ,,zelenih ruta“ tj. biciklistickih staza kroz Sume kako
bi rasteretio centar i glavne prometnice ,,Neke od dodatnih mjera su povezivanje biciklistickih
staza kako bi se eliminirala uska grla, izrada atraktivnih ,,zelenih ruta* te omogucavanje veceg
broja biciklista na popularnim rutama* (Jelavi¢, 2021). S obzirom da su Sesvete bogate
Sumama, u tim ,,zelenim rutama® postoji velik razvojni potencijal. Ve¢ postoji velik broj
Sljuncanih Sumskih staza zbog €ega ne bi bilo potrebno raditi nove puteve te se time Stede
financijska sredstva koja se mogu ulozZiti u neSto drugo. Kao najveca prilika za razvoj
biciklistickog prometa na podru¢ju Sesveta treba istaknuti javni prijevoz 1 integraciju
biciklistickog prometa s njim. To se pokazalo kao vrlo dobra praksa u planovima odrzive
urbane mobilnosti brojnih gradova, medu kojima su Kopenhagen, Brno, Koprivnica... Posebno
treba izdvojiti odluku vlasti u Kopenhagenu kojom ljudi koji putuju na posao kombinirano
biciklom i vlakom ne placaju kartu za vlak. Implementacija toga bila bi vrlo korisna i za Sesvete
s obzirom da velik broj stanovnika Sesveta putuje vlakom na posao u Zagreb. Time bi se njima
omogucilo jeftinije svakodnevno komutiranje, a promet Sesveta bi se dodatno raScistio u
jutarnjim satima. Uz to bi potrebna bila i izgradnja popratne infrastrukture kao S$to su
parkiraliSta za bicikle kao 1 proSirenja postojecih objekata. Na taj nacin stvorila bi se moguénost
za razvojem bike and ride sustava koji se zasniva na tome da ljudi dolaze biciklom do nekog
mjesta na kojem zatim prelaze u javni prijevoz $to daje dobru konkurenciju automobilskom
prometu. Uz razvoj bike and ride sustava lako bi se mogao razviti i sustav javnih bicikala. U

tom sustavu ljudi vrlo lako 1 jeftino mogu unajmiti bicikl za koriStenje u odredenom
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vremenskom periodu i kako bi dosli od jedne do druge toc¢ke. Ta cjelokupna ideja integriranja
biciklistickog prometa s javnim prijevozom slaze se s jednom od glavnih karakteristika Plana
odrzive urbane mobilnosti, a to je potreba za uravnotezenim i integriranim razvojem svih vrsta
prometa. Sam sustav ve¢ postoji u Gradu Zagrebu u obliku NextBike sustava, no taj sustav se
jos nije prosirio do Sesveta. Uz taj moguéi razvoj bitno bi bilo i prilagodavanje pravila i zakona.
Prema primjeru Danske i Kopenhagena iznimno laka bi bila implementacija pravila prioriteta
biciklista. To pravilo u kombinaciji s pretvaranjem nekih zona Sesveta u biciklisticko- pjesacke
zone rasteretilo bi neke od klju¢nih tocaka Sesveta. Najbolji primjer za to je centar Sesveta, taj
prostor se ve¢ dugi niz godina kroz brojne projekte Zeli pretvoriti u zonu bez pristupa
automobilima, no to nije nikako zazivjelo. Nastavno na primjere dobre prakse moze se istaknuti
projekt CycloNet kojeg je razvio Grad Koprivnica. ,,Glavni cilj projekta Cyclo-Net je izgradnja
biciklisti¢ke infrastrukture u Krizevcima i Zalakarosu, kao preduvjet za poticanje ekonomskog
rasta temeljenog na odrzivom koristenju bogatog i raznolikog prirodnog i kulturnog naslijeda.
Projektom je planiran niz aktivnosti koje ukljucuju izgradnju biciklisticke infrastrukture i
prate¢ih sadrzaja, stratesko planiranje razvoja i promocije cikloturizma i rekreativnog turizma
te ulaganje u kvalitetu i raznolikost programa, privlacenje posjetitelja i organizaciju dogadanja*
(KUB, 2019). Projekt sli¢nih karakteristika mogao bi se dobro provesti u Sesvetama i u okolnim
mjestima koja su bogata kulturnom bastinom. Time bi se bastina bolje iskoristila jer do sada
nije dovoljno valorizirana. Sam projekt bi osnazio turisticku ponudu Sesveta, a s time i povecao
godisnje prihode. Uz sam turisticko-rekreativni karakter koji takav projekt ima dodatno bi
olakSao obavljanje svakodnevnih aktivnosti lokalnog stanovniStva s obzirom da bi biciklisticka
mreZza bila osnazena. Uz ve¢ spomenuto podru¢je uz glavne prometnice Sesveta tu je i
industrijska zona Sesveta koja se nalazi na juznom dijelu. Njeno povezivanje biciklistic¢kim
stazama s ostatkom naselja bilo bi od velike vaZznosti zbog velikog broja ljudi koji tamo odlaze
na posao te bi se time rasteretile prometnice kao jedan od glavnih ciljeva europskih inicijativa
za urbanu mobilnost, a to je povecanje proto¢nosti, a time 1 efikasnosti same prometne mreze.
Za izgradnju tih prometnica bi se vezao i projekt denivelacije pruznih prijelaza koji je veé
planiran dugi niz godina te predstavlja izrazito velik sigurnosni problem, pogotovo za bicikliste
1 pjesake. Pothodnici bi morali biti opremljeni kanalicama za laksi prelazak bicikala po uzoru
na gradove kao $to su Kopenhagen i Amsterdam. No, svi ti projekti su za sada samo analiza
mogucnosti koje posjeduju Sesvete. Te moguénosti ne mogu biti provedene bez ukljucivanja
svih aktera prometa u samo planiranje, a to su gradani. Jedini za sada opipljivi projekt je projekt
izgradnje Biciklisticke magistrale koja bi spajala Studentski centar i centar Grada Zagreba sa

sveucilisSnim kampusom na Borongaju te Sesvetama i1 Dugim Selom. Projekt bi znatno skratio

26



vrijeme potrebno da se biciklom ili hodanjem dode do centra prvotno zbog neovisnosti od
automobilskog prometa. Biciklisticka staza bi najve¢im dijelom pratila Zeljezni¢ku prugu te bi
uz nju dodatno bio ureden okoli§ te bi se izradila adekvatna prometna signalizacija 1 javna
rasvjeta. Sama prometnica bila bi zna¢ajna za stanovnike Sesveta i Dugog Sela jer bi im skratila
putovanje na posao i s posla jer ne bi morali prolaziti kroz prometnu guzvu koja nastane u tom

vremenu. No, realizacija tog projekta josS nije pocela pa se na sve to jos$ treba pricekati.
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8. ZAKLJUCAK

Iako postoji velik prostor za napredak biciklistickog prometa u Sesvetama, taj napredak jos
uvijek ide poprilicno sporo. U 21. stolje¢u sve vise gradova okrece se zelenijim i ekoloski
1 utjece pozitivno na covjekovo zdravlje. Sesvete jos nisu uhvatile korak s tim trendom zbog
¢ega imaju iznimnih problema s guzvama. Stanovnici Sesveta previse ovise o automobilskom
prijevozu kao jedinom pouzdanom nacinu prometovanja. Kao §to je i samo anketno istrazivanje
pokazalo Sesvete imaju velikih prometnih problema s kojima se treba §to prije suociti kako bi
sama Cetvrt mogla napredovati na svim poljima, a pogotovo ekonomskom. Sami stanovnici
izrazito su nezadovoljni s nacinom otklanjanja tih problema te vide biciklisticki promet kao
moguénost rjeSenja tih problema. On je u Sesvetama izrazito zanemaren te ne postoji adekvatno
izradena biciklisticka infrastruktura. Kao jedna od moguénosti za otklanjanje tih problema je
stvaranje Plana odrzive urbane mobilnosti i njegovo temeljito provodenje. Stavljanje naglaska
na aktere prometa u Sesvetama i na jasnu viziju provedbe samog Plana. lako Grad Zagreb nema
razvijen Plan odrzive urbane mobilnosti, nego StrateSke planove za razvoj, nije moguce
potpuno primijeniti sva nacela Plana, no otvara se polako prilika za postizanjem Sto vece
efikasnosti mreZe koja cilj samog Plana. Dok god se problemi navedeni u ovom radu ne rijeSe
Sesvete nec¢e moci napredovati. Sam napredak trebao bi biti u cilju lokalnoj vlasti jer je ona

klju€an faktor u donoSenju odluka koje mogu znaciti za razvoj Sesveta.
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ANKETNI UPITNIK- Razvijenost biciklisticke prometne mreze u Sesvetama

Postovani,

molim Vas da ispunite kratku online anketu u svrhu zavr$nog rada, koju provodi student trece
godine preddiplomskog istrazivackog smjera geografije na Prirodoslovno- matematickom
fakultetu u Zagrebu.

Ispunjavanje anketnog upitnika traje od 5 do 7 minuta. Vase je sudjelovanje dobrovoljno i
potpuno anonimno.

Vasi ¢e odgovori biti iskoristeni isklju¢ivo u svrhu statisticke analize.
Unaprijed Vam zahvaljujem na izdvojenom vremenu za sudjelovanje u anketi.
1. Kojeg ste spola?
e Muski
e Zenski
2. Kojoj dobnoj skupini pripadate?
e 0-19
e 20-60
e Vise od 60
3. Zivite li u Sesvetama?
e Da
e Ne
4. Koji je prema Vama glavni problem prometa u Sesvetama? Ukratko obrazlozite.
5. Naljestvici od 1 do 5 ocijenite koliko €esto koristite bicikl kao prijevozno sredstvo.
1-nikada; 5-svaki dan
6. Naljestvici od 1 do 5 ocijenite koliko ste zadovoljni biciklistiCkom prometnom mreZom
Sesveta.
1-nimalo zadovoljan/zadovoljna; 5-jako zadovoljan/zadovoljna
7. Koji je prema Vama najve¢i problem biciklisticke prometne mreze u Sesvetama?
Ukratko obrazloZite.
8. Na ljestvici od 1 do 5 ocijenite koliko je Sesvetama potrebna razvijena biciklisticka
prometna mreza?
1-nimalo potrebna; 5-jako potrebna

A%



10.

11.

12.

13.

14.

Smatrate i da Sesvete imaju dovoljno prostora za Sirenje biciklisticke prometne mreze?
e Da
e Ne
Smatrate 1i da bi se s razvojem biciklisticke prometne mreze u Sesvetama smanjile
prometne guzve?
e Da
e Ne
Smatrate li da bi razvoj biciklistiCke prometne mreze u Sesvetama pomogao samom
razvoju Sesveta? Ukratko obrazloZite.
Biste 1i se vise koristili biciklom kao prijevoznim sredstvom ukoliko bi biciklisticka

prometna mreza bila razvijenija?

e Neznam
Jeste 1i upoznati s projektom gradnje Biciklisticke magistrale koja bi spojila centar

Grada Zagreba sa Sesvetama i Dugim Selom?

e Da
e Ne
Smatrate li da ¢e taj projekt biti realiziran?
e Da
e Ne
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