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1. UVOD

Prometni sustav predstavlja jedan od temelja drustveno-gospodarskog razvoja i organizacije
prostora nekog podrucja. Postoje makroprometni sustavi vazni za globalni i makroregionalni
razvoj te mikroprostorni prometni sustavi koji imaju znacenje isklju¢ivo u lokalnim t;.
mikroprostornim okvirima. Jadranski otoci ubrajaju se upravo u takve mikroprostorne cjeline
(Magas, 1993). Utjecaj prometa na stanovniStvo nedvojben je i neizostavan proces, a zbog
odnosa izmedu prometa i stanovniStva Cesto se javljaju i promjene u broju i raspodjeli
stanovniStva (Njegac¢, 1993). Promet je neizmjerno vazan za funkcioniranje, razvoj, pa ¢ak i
opstanak nekog podrucja osobito kada je rije¢ o izoliranim prostorima poput otoka. Slaba
prometna povezanost moZze biti jedan od uzroka negativnih procesa na njima. To se odnosi na
prometnu povezanost otoka s kopnom, ali i na prometni sustav te, najcesce, cestovnu mrezu
na samom otoku. Promet se takoder smatra jednim od klju¢nih ¢imbenika u Zivotima ljudi
koji ima utjecaj na obavljanje pojedinih Zivotnih funkcija i razli€itih aktivnosti te pristup
njima, Sto su temeljne potrebe svakog pojedinca. Ukoliko su mogucénost 1 potreba kretanja
pojedinca te dostupnost odredene usluge ili aktivnosti otezane, ogranicene ili cak
onemogucéene ugrozavanjem koriStenja prometnih usluga, nastupa proces prometne
marginaliziranosti (Gasparovi¢, 2016). Otoci kao izolirana podrucja u opasnosti su od
nastanka procesa prometne marginaliziranosti. Premda otok Bra¢ pripada skupini vecih 1
naseljenijih otoka Hrvatske koji imaju razvijenu lokalnu cestovnu mrezu (Magas, 1993) te u
odredenoj mjeri i javni prijevoz, postoje odredeni prometni problemi koji mogu ukazivati na
naznake prometne marginaliziranosti za pojedine socijalne skupine, a koji ¢e biti kasnije
objasnjeni u radu.

Ovaj rad nastoji ispitati socijalne aspekte utjecaja prometnog sustava na otoku Bracu na
zaposleno stanovniStvo otoka i njihove dnevne migracije. Ta je skupina drustva uzeta za
istrazivanje i1z razloga njihove svakodnevne mobilnosti 1 koriStenja prometnih opcija na
Bracu. U radu se ponajprije opisuju opce prostorne karakteristike otoka Braca, njegov
prometno-geografski polozaj, administrativno-teritorijalni ustroj 1 povijesni razvoj uz
graficke, tabli¢ne 1 kartografske priloge. Zatim se analizira prometni sustav otoka kroz
cestovni 1 automobilski promet, javni autobusni promet i biciklisti¢ki promet. S obzirom na to
da rad ukljucuje intervjuiranje stanovnika Braca vezano za njihovo zadovoljstvo prometom 1
probleme s kojima se susrecu na Bracu, slijedi analiza provedenog istrazivanja te na kraju

prijedlozi za poboljSanje stanja.



2. METODOLOGIJA RADA

Kako bi se opisala prometna obiljezja otoka Braca koriStena je dostupna relevantna
znanstvena i strucna literatura te ostali sekundarni izvori podataka. Valja napomenuti kako
radova koji se ti¢u Bra¢a u okviru prometnog aspekta ima vrlo malo (npr. Saskor i
Gasparovi¢, 2021), stoga je ovo istrazivanje dodatni prilog obradi prometne problematike tog
prostora. Za kartografsku vizualizaciju koriSten je program ArcMap 10.8., a za graficke
priloge i tablice koriSten je program Microsoft Excel 365.

Ispitivanje utjecaja prometa na zaposleno stanovnistvo provedeno je kvalitativnom metodom
intervjua 1 tako su dobiveni njihovi subjektivni stavovi i razmi$ljanja. Intervjuiranje je
provedeno u razdoblju od 3. do 6. svibnja 2024. godine primjenom polustrukturiranog
intervjua na zaposlenim stanovnicima otoka Braca. Obuhvacéeni su tzv. ,stariji i ,,mladi*
radnici, a prema podjeli Svjetske zdravstvene organizacije kao toCka razgranicenja izmedu
,mladih“ i ,starijih“ radnika uzima se kronoloska dob od 45 godina zivota (M. Bubas i dr.,
2009). S obzirom na to da je Bra¢ upravno-teritorijalno podijeljen na sedam op¢ina i jedan
grad, iz svake je opline izabran minimalno jedan ispitanik. Intervjuirano je ukupno 11
ispitanika. Stanovnike se ispitivalo opcenito o zadovoljstvu cestovnim prometom 1
prometnicama na otoku te zadovoljstvu javnim prijevozom. Zatim su postavljena pitanja o
kvaliteti 1 broju prometnica te o potencijalnim rjeSenjima poteskoca u sustavu i povezanosti
prometnica. Uz navedeno postavljena su pitanja vezana za utjecaj prometa na poslovni i
privatni zivot ispitanika. Intervjui su provedeni uzivo i sa svakim ispitanikom se razgovaralo
prosje¢no 10 minuta. Uz prethodno dopustenje svaki se razgovor snimao mobilnim uredajem

zbog lakSe obrade podataka, a razgovori su zatim transkribirani.



3. PROSTORNE KARAKTERISTIKE OTOKA BRACA

3.1.Prirodno-geografski znacajke otoka Braca

Prostorni obuhvat istrazivanja je otok Brag, trec¢i po veli¢ini i broju stanovnika jadranski otok
koji se nalazi u Splitsko — dalmatinskoj Zupaniji. Brac je najve¢i dalmatinski otok s povr§inom
od 395.4 km?. Prema popisu stanovnistva iz 2021. godine otok ima 13 825 stanovnika (Popis
stanovni$tva, 2022). Bra¢ se pruza u smjeru zapad-istok, od kopna ga dijeli Bracki kanal, od
Solte Splitska vrata, a od Hvara Hvarski kanal. Graden je od vapnenaca i dolomita s uskom
plodnom zonom lapora, gline i pjeS¢enjaka koja se prostire na juznoj strani otoka u podnozju.
Njegov najvisi vrh je Vidova gora (Vidovica, Sutvid; 780 m), Sto je ujedno i1 najvisi vrh
jadranskih otoka. Prevladava krski vapnenacki reljef sa Skrapama, jamama, ponikvama i
malim poljima. U unutrasnjosti, na dolomitnim terenima, raSirena su smeda primorska tla -
najplodnija na otoku. Ukupna duljina obale iznosi 180,6 km, a koeficijent razvedenosti 2,6,
pokazuje da Bra¢ nije prerazveden. Sjeverna je obala niZa, razvedenija i pristupacnija, $to je
utjecalo na razvoj naselja 1 vecu koncentraciju stanovniStva na tom dijelu otoka, kao i
izgradnju prometne infrastrukture. Zbog karakteristika reljefa na sjevernoj obali lakSe je bilo
izgraditi prometnice dostatne Sirine te bolje funcionalnosti i sigurnosti, za razliku od prirodnih
ogranic¢enja koje ima strma juzna obala kada je rije¢ o izgradnji prometnica.

Srednja temperatura u sijeénju krece se od 1,2 do 4,9 °C, a u srpnju od 22,9 do 24,7 °C.
Padalina ima viSe u unutra$njosti nego na obali. Otok je izlozen jugu i buri, a u ljetnim
mjesecima maestralu (Hrvatska enciklopedija, n. d.). Najblizi gravitiraju¢i centar Bracu je
Split, koji je kao najveéi grad i luka u srednjoj Dalmaciji ujedno i sjediste Splitsko-
dalmatinske zupanije te gospodarsko i kulturno srediste Dalmacije (Hrvatska enciklopedija, n.
d.). Otok Brac je uspjesnim povezivanjem sa Splitom usao u njegovu urbanu regiju te je tako

grad Supetar postao prekomorsko predgrade Splita (Jereci¢, 2018 prema Opacic, 2002).

3.2.Prometno-geografski polozaj

Prometno-geografski polozaj otoka Braca odreden je fizickom izoliranos¢u od kopna ¢ime
ovisi o trajektnim i1 katamaranskim vezama s kopnom, ali i blizinom obale i posebno Splita

kao makroregionalnog sredista. Uz povoljnija prirodno-geografska obiljeZja, sjeverna obala



otoka je naseljenija te prometno povezanija i zbog blizine Splita. Od vitalnog je znacaja za
Brac S§to efikasnije povezivanje cestovnog i pomorskog prometa u jedinstven prometni sustav.

Pomorski, cestovni i zracni promet ¢ine prometni sustav otoka.
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Sl. 1. Prometno-geografski poloZaj otoka Braca

Izvor: Izradila autorica prema DGU, 2024

Kao posljedica povoljnog ekonomskog razvoja, sve bolje prometne povezanosti s kopnom te
unapredenja infrastrukture, neki povrSinom vec¢i nepremosteni otoci, poput Braca, posljednjih
popisnih godina ¢ak povremeno biljeze i porast ukupnoga broja stanovnika ili tek blagi pad
(Nakiéen i Cuka, 2016). Cestovni promet kao sredisnja tema ovoga rada bit ¢e detaljno
razraden u daljnjem tekstu. Sto se ti¢e pomorskog prometa Brag je trajektim i katamaranskim
linjjama povezan s kopnom. Postoje dvije trajektne luke, Supetar 1 Sumartin, no za
stanovnis$tvo Braca je puno vaZnija veza Supetar-Split, nego Sumartin-Makarska. Trajektni
promet na linijjama za otok Bra¢ obavlja drzavno poduzece ,,Jadrolinija®“. Na liniji Supetar-
Split prevezeno je 1 993 146 putnika, $to je najveci broj putnika u usporedbi sa svim ostalim
drzavnim linijjama u javnom obalnom pomorskom prijevozu na Jadranu za 2022. godinu
(Agencija za obalni linijski pomorski promet, 2023). Tri su katamaranske linije koje
prometuju prema otoku Bracu: Split-Milna, Split-Sutivan 1 Split-Bol 1 sve pokazuju obiljezja

sezonalnosti uvjetovane turistiCkom sezonom.



Zraéni promet na otoku Bracu odvija se preko Zracne luke ,,Brac*, koja ima drzavni znacaj.
Smjestena na podrucju Opcine Pucisca, na nadmorskoj visini od 541 metra, zra¢na luka
povezana je autobusnim linijama s Bolom i1 Supetrom. Otvorena je 1992. godine i do 2018.
godine djelovala je pretezno sezonski, primaju¢i uglavnom manje zrakoplove. Nakon
rekonstrukcije piste 2018. godine, koja je ukljucivala njeno produljenje, omoguceno je
slijetanje mlaznih zrakoplova s kapacitetom do 150 sjedala. Danas je zrac¢na luka otvorena
tijekom cijele godine 1 moze opsluzivati zrakoplove 24 sata dnevno (Bra¢ Airport, 2024).
Bracka zra¢na luka prihvatila je 1 otpremila ukupno 19 073 putnika u 2023. godini, $to je 5

tisu¢a putnika vise u odnosu na 2022. godinu (Croatian Aviation, 2024).

3.3.Administrativno-teritorijalni ustroj

Godine 1823. organiziraju se dalmatinske opéine te naselja Milna, Sutivan, Supetar,
NereziS¢a, Postira, Pucis¢a, Bol, a neSto kasnije i Selca, postaju opcinska srediSta. Sva
srediSta osim NereziS¢a 1 Selca nalaze se na obali. NereziS¢a su zadrzala vaznost zbog
povijesne uloge, a Selca su napredovala zbog znacajne industrije kamena. Nakon S$to je
Supetar postao srediSte kotara, potvrdio je preuzimanje titule glavnog naselja Sto ¢e zadrzati
do danas (Jerci¢, 2018 prema Jutroni¢ 1940;1960). Znacajna promjena dogodila se 1997.
godine kada je status Grada dobio Supetar ¢ime je otok Brac¢ podijeljen na 8 administrativno-
teritorijalnih jedinica, od Cega je 7 op¢ina i jedan grad, a ta podjela postoji i danas. Do 1981.
godine najvece naselje na otoku bila su Pucis¢a, tada najvaZniji otocni industrijski centar s
poznatom tvrtkom za obradu kamena ,,JJadrankamen®, a nakon toga primat preuzima Supetar
kao trajektna luka odli¢ne prometne povezanosti sa Splitom. Prema najnovijem popisu najvise
stanovnika Zivi u Supetru (23%), a on je po broju stanovnika dvostruko veéi od Bola koji je
drugo naselje prema broju stanovnika. Postoje znafajne demografske razlike izmedu
pojedinih oto¢nih naselja. Glavnina stanovniStva smjesStena je na obalnom prostoru, Sto se
prije svega odnosi na Cetiri otocna naselja - Supetar, Bol, PuciS¢a 1 Postira — u kojima Zivi
55,7% ukupne populacije otoka. S druge strane na otoku postoje 1 naselja koja bi s obzirom na
demografske pokazatelje nazalost vrlo skoro mogla izumrijeti, poput Bobovis¢a, Murvice 1
Dragevice (Naki¢en i Cuka, 2016). Broj stanovnika u Supetru porastao je s 4074 (2011.
godine) na 4449 stanovnika (Popis stanovniStva, 2013; 2022), a broj stanovnika u Bolu 1
Sutivanu je u istom periodu porastao za 48 stanovnika, odnosno za 114 stanovnika. Pad broja

stanovnika u navedenom periodu biljeZzi Milna za 103 stanovnika, Selca za 114 stanovnika 1



Pucis¢a za 245. Ukupan broj popisanih stanovnika na otoku 2011. godine iznosio je 13956, a
2021. godine 13825, $to zna¢i da je otok u periodu od 10 godina izgubio ukupno 131

stanovnika.

STIINEN SUPETAR

POSTIRA

NEREZISCA

SELCA m
Bacs © =

4 ®

SI. 2. Teritorijalno-administrativna podjela otoka Braca

Izvor: Opéina Milna, n. d.

Tab. 1. Osnovne znacajke jedinica lokalne samouprave otoka Braca

Jedinica lokalne Broj Povrsina (km?) | Naselja

samouprave stanovnika

Grad Supetar 4449 29,13 Supetar, Mirca, Splitska, Skrip

Opc¢ina Bol 1678 21,88 Bol, Murvica

Op¢ina Milna 931 36,09 Bobovis¢a, Lozis¢a, Milna

Op¢ina Nerezis¢a | 878 78,54 Donji Humac, Dracevica,
Nerezisc¢a

Op¢ina Postira 1538 50,66 Dol, Postira

Op¢ina Pucisca 1926 103,35 Gornji Humac, Praznica, Pucis¢a

Op¢ina Selca 1613 53,96 Novo selo, Povlja, Selca, Sumartin

Op¢ina Sutivan 936 22,18 Sutivan

Izvor: Popis stanovnistva 2021., 2022

Otok Brac¢ istiCe se medu otocima veli¢inom, poloZajem, prostranom unutrasnjoséu i

bogatstvom struktura. Fizicka izoliranost utjecala je na razvoj posebnog svijeta gospodarstva,

6



kulture 1 obi¢aja, povijesnog i1 geopolitickog znaCenja. Tehnoloski napredak najvise je
poremetio ravnotezu u trokutu priroda — stanovniitvo — gospodarstvo (Simunovi¢, 1997).
Povijest gospodarstva na otoku Bracu veze se za zemlju tj. poljoprivredu kao temeljnog
resursa otoka, zatim ribarstvo i vadenje kamena. U novije vrijeme kao vazna gospodarska
djelatnost istice se turizam. Tradicionalne grane gospodarstva koje i danas postoje su
kamenarstvo i prerada svjetski poznatog brackog kamena te ribopreradivacka industrija u
Postirama. Razvojna prednost koju Bra¢ ima u odnosu na druge otoke jest snazan sekundarni
sektor. Bra¢ se smatra jednim od najljepSih hrvatskih otoka 1 omiljena je turisti¢ka destinacija.
Plaza Zlatni rat na Bolu najprepoznatljiviji je brand otoka i jedna je od najpoznatijih
Sljuncanih plaza na naSoj obali nastala talozenjem §ljunka oko grebena (pod utjecajem valova
1 vjetra vrSak plaze stalno mijenja svoj oblik). Stoga je Bol postao najposjecenija turisticka

destinacija na Bracu s ve¢im brojem nocenja od Supetra.

3.4. Povijesni razvoj

Naseljenost Brafa potvrdena je ve¢ u prapovijesnim razdobljima. Prisutnost ljudskih
zajednica na Bracu jo§ od neolitika potvrduju arheoloski nalazi pronadeni u $pilji Kopacina u
blizini Donjeg Humca. U broncanom i Zeljeznom dobu otok naseljavaju Iliri koji grade brojne
gradine. Premda grcka kolonizacija nije ostavila znacajniji trag, poznato je da su Grei
posjecivali otok radi trgovine s Ilirima. Slijedi razdoblje rimske kolonizacije i1 utemeljenja
provincije Dalmacije koja je romanizirala tadasnje bracko stanovni§tvo i imala vazne
kamenolome na Bracu. Od 476. godine kada je propalo Zapadno Rimsko carstvo Dalmacija
postaje bizantska provincija, a razaranjem Salone u 7. stolje¢u Bra¢ postaje utoCiste za
izbjeglice. U 12. stoljecu Brac¢ postaje dio Ugarske, a zatim dolazi pod mletacku vlast 1420.
godine, premda zadrzava komunalnu samoupravu, s knezom 1 vije¢ima plemic¢a i1 pucana.
Stanovnici se bave stoCarstvom, poljoprivredom i kamenarstvom (Selca.hr, n. d.). ,,Do sredine
15. stoljeca nije bilo naselja pored brackih morskih obala. Sva su naselja bila samo sela i to u

3

unutraS$njosti otoka, pa tako i glavno mjesto Nerezis¢a...” (Jutroni¢, 1956). U vrijeme
mletaCke vladavine BraC postaje utoCiste za izbjeglice iz Bosne i Poljica koji su bjezali pred
Turcima, a naselja se po€inju premjestati na obalu. Obalna naselja se postepeno razvijaju u
male gradove tijekom 18. stoljeca. Otok se nalazi pod francuskom upravom od 1805. do 1813.

godine, a nakon toga pripada Austriji sve do 1918. godine. Tijekom Drugog svjetskog rata



Bra¢ je prvo okupiran od talijanskih, a kasnije i od njemackih snaga, a osloboden je u srpnju

1944. godine.

U Domovinskom ratu Bracani se organiziraju u obrani protiv jugoslavenske vojske, a nakon
rata Bra¢ postaje dio Splitsko-dalmatinske Zupanije (Selca.hr, n. d.). Na Bracu nikada nije
postojalo gradsko naselje, osim anti¢kog Skripa. Premda su dugo bila glavno srediste otoka i
donesena je odluka 1292. godine da se podignu zidovi i utvrdi mjesto, NereziS¢a se nikada
nisu uspjela razviti u grad. Takoder nikada nije postojalo mjesto pod imenom Brac, kao na
nekim drugim otocima. Geograf Andre Jutroni¢ (1956.) navodi nekoliko uzroka za to: svi
otocki gradovi koji su bili glavna mjesta i srediSta nastali su na obali otoka, a na Bracu je
glavno mjesto bilo u unutraS$njosti 1 neutvrdeno; glavno zanimanje stanovnika bilo je
stoCarstvo, a stocari nisu gradili gradove ve¢ male zaseoke 1 pastirske stanove; poljodjelci koji
su osnivali zbijena primorska naselja nisu bili gradsko stanovnistvo; lokalna vlast je bila u
rukama seoske vlastele koji nisu Zivjeli u otockom sredistu, ve¢ svaka u svome selu; lose
prometnice nisu pomogle da se razvije jaCe trgoviste; blizina grada Splita koji je preuzeo

ulogu sredista kako u proslosti, tako 1 danas (Jerci¢, 2018 prema Jutroni¢, 1956).

4. ANALIZA PROMETNOG SUSTAVA OTOKA BRACA

4.1.Cestovni 1 automobilski promet

Cestovni promet pripada kopnenom prometu, a odnosi se na obavljanje prijevoza ljudi i robe
cestovnim vozilima. Razvijena cestovna infrastruktura uvjet je za uspjeSan gospodarski razvoj
nekog podrucja te oblikuje prostor i nadin zivota. Otok Bra¢ ima prilicno dobro razvijenu
cestovnu mrezu za razliku od ostalih jadranskih otoka. Cijela sjeverna obala Braca povezana
je jednom drzavnom i jednom Zzupanijskom cestom, koje se proteZzu od Milne do Pucis¢a, sa
¢vorom u Supetru. Takoder, gledaju¢i Engelov koeficijent, §to je op¢i pokazatelj gustoce

prometne mreze, otok ima koeficijent 65,82, ve¢i od koeficijenta Republike Hrvatske koji po



najnovijim podatcima iznosi 56,72. Prostorna gustoca Braca iznosi 38,92, a demografska

gustoca 11,13.

Tab. 2. Drzavne ceste

D-113 Supetar - Nerezi$¢a - Sumartin (trajektna luka) 39,4 km
D-114 Milna - Sutivan - Supetar (D-113) 18,4 km
D-115 Gornji Humac (D-113) - Bol 11,4 km
UKUPNO 69,6 km

Izvor: Narodne Novine, 2021

Tab. 3. Zupanijske ceste

7-6159 Sutivan - Z-6188 0,8 km
7-6160 T.L. Kaktus - Z-6188 1,0 km
7-6161 Supetar (D-113) - Postira - Pu¢iséa (Z-6193) 23,6 km
7-6164 Postira (Z-6161) - Dol 2,7 km
7-6188 Loziséa (D-114) - Nereziiéa (D-113) 9 km
7-6189 Skrip - Nereziséa (D-113) 3,8 km
7-6190 D-113 - Vidova Gora 6,1 km
7-6191 Zlatni Rat - Bol (D-115) 3,0 km
7-6192 Zracna luka Brac¢ - D-115 4 km
7-6193 Pugis¢a (Z-6161) - Praznica (D-113) 6,6 km
7-6194 Povlja - Selca (D-113) 5,8 km
UKUPNO 66,4 km

Izvor: Narodne Novine, 2021

Tab. 4. Lokalne ceste

L-67113 G. Mirca - Z-6188 - Mirca 0,8 km
L-67126 7-6164 - Postira - Z-6161 2,4 km
L-67171 Splitska (Z-6161) - Skrip (Z-6189) 3,0 km
L-67172 D-113 - Donji Humac (D-114) 2,3 km
L-67173 Donji Humac (D-114) - Nerezis¢a (D-113) 1,8 km
L-67174 D-113 - Osrike - Selca (D-113) 6,1 km
L-67175 D-113 - Nadsela 0,9 km
L-67176 Osrike (L67174) - Polsmréevik 0,6 km




UKUPNO 17,9 km

Izvor: Narodne Novine, 2021

Ukupna duljina razvrstanih cesta na otoku Bracu iznosi 153,9 km.

Postira
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Sl. 3. Prostorni razmjestaj cestovne mreze na otoku Bracu

Izvor: Izradila autorica prema DGU, 2024

Otokom dominira automobilski promet. Cestovna mreza je nejednako razvijena u razliitim
dijelovima otoka. Iz sl. 3 vidljiva je veca prostorna gustoca prometnica u sjeverozapadnom
dijelu otoka, dok je stanje slabije na istocnom dijelu, a juzni dio uopée nema obalnu cestu.
Vise je razloga koji su doveli do toga: ve¢ spomenuta prirodno-geografska obiljezja juzne i
strmije strane otoka; povezanost i orijentacija stanovnistva Braca na kopno; povijesni razvoj
naselja koji se odvijao njihovim premjestanjem iz unutrasnjosti otoka na obalu, pri cemu se na

juznoj strani od vec¢ih naselja razvio samo Bol; izostanak vec¢ih gospodarskih aktivnosti koje
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bi potaknule razvoj cestovne infrastrukture na tom dijelu otoka. U razvojnim strategijama
lokalnih vlasti otoka Braca prometna je povezanost veoma vazna (Plan razvoja Splitsko-
dalmatinske Zupanije 2022.-2027., 2022). Od nedvojbene je koristi za sjeveroistok 1 istok
Braca cesta PuciS¢a-Povlja (Sl. 3.), ¢ija je izgradnja zapocela prije 10 godina, a zasada je tek
napola izgradena. Njome ¢e se znacajno skratiti put izmedu opc¢ina PuciS¢a i1 Selca, a sva
naselja na sjevernoj strani otoka bit ¢e povezana jedinstvenom cestom. Prema Prostornom
planu uredenja Splitsko-dalmatinske Zzupanije na jugoistonom dijelu otoka planira se
izgradnja prometnica, dok se na jugozapadnom dijelu planira uredenje postojece obalne
makadamske ceste (Prostorni plan Splitsko-dalmatinske Zupanije, 2021). Pri tome dolazi do
suprostavljenih stavova izmedu lokalnih vlasti s jedne strane te zupanijskih i drzavnih s druge
strane. Opcine Milna 1 NereziS¢a u otvaranju juznog cestovnog pravca vide mogucénost
razvoja, no zupanija 1 drzava u tome vide potencijalnu prijetnju ekosustavu. Postoje dva
prostorna elementa na tom prostoru kategorizirana kao ,,znacajni krajobrazi“ - Vidova gora 1
pustinja Blaca. Osim toga ¢itav je niz vrijednih prirodnih krajobraza i vizura na ¢itavom
potezu jugozapadne obale. Na otoku postoje Cetiri benzinske crpke, prostorno dobro
rasporedene. Jedna je u Milni na jugozapadu, druga u Supetru na sjeveru, tre¢a u Bolu na jugu

te Cetvrta u Sumartinu na jugoistoku.

Za prostorno uredenje, a samim time i za gradnju i rekonstrukciju cesta otoka Braca, kao

temeljni dokument koristi se prostorni plan Splitsko-dalmatinske zupanije. Crveno oznacene

ceste su ve¢ izgradene, dok su plave ceste one koje ¢e se tek izgraditi (S1. 4).

Py N e
¢ et
o s idmummy SR G,

# . e >

SI. 4. Prostorni plan Splitsko — Dalmatinske Zupanije za cestovni promet na otoku Bracu

Izvor: Zavod za prostorno uredenje Splitsko-dalmatinske Zupanije, 2024
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4.1.1. Javni autobusni promet

Lokalni linijski prijevoz putnika smatra se oblikom komunalne djelatnosti koja ima lokalno
znacenje te treba biti dostupan svim korisnicima prijevoza. On se odvija na unaprijed
zadanom podrucju za koji je prijevoznik dobio dozvolu na odredenim linijama, prema
dogovorenim cijenama, definiranim polascima i dolascima, odnosno voznim redom te ostalim
uvjetima. Vozila lokalnog linijskog prijevoza moraju ispunjavati uvjete utvrdene Zakonom o
prijevozu u cestovnom prometu (NN 41/2018, 98/19) kako bi se prijevoz odvijao neometano i
prema svim propisima (Narodne novine, 2018).

Javni prijevoz na otoku Bracu obuhvaca autobusni prijevoz koji karakteriziraju stalne linije te
utvrdeni red voznje, kao 1 taksiji koji prema ucinku uglavnom imaju marginalno znacenje,
premda je u vrijeme turistiCke sezone njihova prisutnost na cestama ucestalija. Javni prijevoz
na Bracu suocava se sa sliénim problemima s kojima se suo€ava javni prijevoz u ostalim
gradovima i mjestima: cijene karata su preskupe, a rute nisu pomno isplanirane i nedovoljno
su frekventne. Poduzece koje obavlja usluge putnickog prijevoza na otoku je ,,Autotrans d.d.*
pod vodstvom ,,Arriva Hrvatska d.o.0.“. Tvrtka ima monopol na javni prijevoz na otoku, uz
besplatne karte za posebne socijalne skupine kao Sto su wucenici, umirovljenici, invalidi i
zdravstveno osoblje. Sve linije imaju ishodiste i cilj u Supetru i uskladene su s polascima i
dolascima trajekta. Javni cestovni promet subvencioniran je od drzave, pa drzava prema
potrebi pokriva gubitke koji se dogadaju radi kvarova, besplatnih karata za odredene skupine i
ostalih troskova koji se kupnjom karata ne mogu pokriti. Cijene karata se sluzbeno, prema
dostupnim mreznim stranicama ,,Arriva Hrvatska d.0.0.“, ne mijenjaju zimi i ljeti, ve¢ su
uvijek iste. U voznom redu koji stupa na snagu u mjesecu sijecnju, tijekom radnih dana
Supetar je povezan s ostalim naseljima minimalno dvama linijama (Supetar-Dracevica) i
maksimalno s osam linija (Supetar-Postira). Na nekim rutama, poput rute Supetar-Milna,
dodane su jos dvije linije petkom poslijepodne. Subotom autobusi iz Supetra ne voze u sva
naselja, a u ona koja voze osigurane su maksimalno dvije linije. Nedjeljom je Supetar
povezan sa samo 8 naselja od ukupno 21 koji su na popisu voznoga reda. Primjerice na liniji
Supetar-Bol uop¢e nema linija subotom niti nedjeljom (SI. 5. 1 6.). Na voznom redu koji je
aktualan od mjeseca svibnja uocavaju se dodatne linije na nekim rutama, osobito na liniji
Supera-Bol te se intenziviraju linije subotom, nedjeljom i praznikom. No neke linije poput
Supetar-Povlja imaju identican vozni red kao i zimi, a npr. Supetar-Milna ima isti broj linija,

samo je polazak posljednje linije pomaknut za pola sata kasnije (SI. 7. i 8.). Sve navedeno
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vrijedi i u obrnutom smjeru, za polaske za Supetar. Takoder se u tom periodu uvodi i linija

Zagreb — Bol zbog turisticke potraznje.
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S1. 5.1 6. vozni red na otoku Bracu od 8.01.2024. do opoziva

Izvor: Facebook stranica Milna, Brag, 2024
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SI. 7.1 8. vozni red na otoku Bracu od 20.05.2024. do opoziva

Izvor: Facebook stranica Milna, Brag, 2024

4.1.2. Biciklisticki promet

Biciklisticki promet na otoku Bracu predstavlja sve znacajniji aspekt turisticke ponude i

lokalnog prometa. Otok nudi atraktivne rute kroz raznolike krajolike, od obalnih puteva do

brdovitih staza. Medutim, unato¢ potencijalu, infrastruktura za bicikliste jo$ uvijek je

nedovoljno razvijena. Neadekvatna signalizacija 1 sigurnosni problemi na prometnicama

blika prometa. Unapredenje biciklisticke infrastrukture ne bi

v

ograni¢avaju puni razvoj ovog o

samo povecalo sigurnost biciklista, ve¢ bi i pridonijelo smanjenju cestovnog prometa,
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poticanju ekoloski prihvatljivih nacina prijevoza te diverzifikaciji turisticke ponude otoka
Braca. Cikloturizam u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji organiziran je u pet ciklo regija, a jedna
od njih obuhvacéa otok BraC. Svaka od ovih regija nudi razradene i1 tematski osmisljene
biciklisticke rute. Bra¢ broji ¢ak 25 staza, §to ga ¢ini otokom s najviSe biciklistickih staza.

(Cikloturizam.hr, 2017)

5. REZULTATI T ANALIZA PROVEDENOG INTERVJUIRANJA

Ispitano je ukupno 11 zaposlenih osoba, od toga 36% osoba Zenskog spola i 64% osoba
muskog spola. S obzirom na to da se Zeljelo obuhvatiti stavove i miSljenja stanovnika iz
razli¢itih dijelova otoka, intervjuirana je barem po jedna osoba iz svake opéine i grada
Supetra. Prilikom odabira ispitanika nastojalo se pronaci osobe kojima je radno mjesto
udaljeno od mjesta stanovanja te moraju svaki dan koristiti ceste i putovati odredeno vrijeme

do posla.

5.1. Analiza prvog dijela intervjua

Prvi dio intervjua ukljucivao je pitanja vezana za sam put od mjesta stanovanja do mjesta rada
1 obrnuto. Ispitanici su upitani kako dolaze do posla, kojim prijevoznim sredstvom te koji su
izazovi 1 koje prednosti tog putovanja. Takoder je postavljeno pitanje kakvo je njihovo
misljenje o javnom prijevozu i zadovoljava li njihove potrebe kada ga koriste.

Ukupno 64% ispitanika odgovorilo je da na posao ide osobnim automobilom, a jedan od njih
ponekad putuje i organiziranim prijevozom od tvrtke. Dva ispitanika na posao dolaze i odlaze
biciklom, a preostala dva idu pjeSice, s tim da je jedan od njih vozac javnog prijevoza.

Sto se ti¢e prednosti i izazova na putu do posla, ispitanici su podjednako zadovoljni i
nezadovoljni na svojim svakodnevnim rutama i cestama. Najve¢i problem s kojim se svi
susre¢u jesu rupe na cesti te selektivno krpanje cesta. Sljede¢i problem koji se ucestalo
spominje jest guzva tijekom ljetne sezone te potreba ranijeg polaska kako bi stigli na posao. S
druge strane najpozitivnija stvar kod dolaska i odlaska na posao je upravo izostanak guzve
tijekom ostatka godine. Na odredenim dionicama cesta gdje su veliki zavoji 1 uske prometne

trake sigurnost nije na visokoj razini.
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,, ...sigurnost je ok, a kvaliteta ono, loSe; rupe po cesti i grbe, krpaju ceste selektivno a ne u

ve¢im komadima. “ (muskarac, 30 godina, Povlja)

., Ima par glavnih prometnih problema, glavne ceste su dobre, samo ih popravljaju tako da ih
krpaju a mogli bi vise u komadu, ovu iz Supetra (D-113) su napravili dobro, ali NerezZisko
polje je preuska dionica, opasna je, ljudi prebrzo voze, ima raskrsnica na sredini. ... Ljeti je
Cudna situacija, na glavnoj cesti bude puno biciklista, dodu grupe po 30, 40 biciklista, ljudi se

izivciraju nastaje guzva. ** (muskarac, 55 godina, Bol)

. Najveci problem liti su biciklisti - blokaju promet, ne zauzmu treéinu trake nego cijelu,

pricaju, nemos ih prete¢ zbog zavoja na cesti. “ (muskarac, 63, Dol)

Jedna ispitanica je takoder navela da je tijekom ljetnih mjeseci riva u Sutivanu zatvorena te je
primorana i¢1 biciklom na posao. Drugi ispitanik koji ide biciklom na posao nije zadovoljan
time $to na novo asfaltiranoj cesti Bol - Murvica, koja je bila makadamska, nije oznacena
biciklisticka staza te se Cesto susrece s agresivnim vozacima, zbog cega se ne osje¢a ugodno.
Obje osobe koje koriste bicikl posjeduju auto, ali zbog realtivne blizine radnome mjestu

koriste bicikl.

,,Zimi je otvorena riva pa idem autom a liti biciklom jer je toplo i zatvorena cesta na rivi zbog
guzvi. Sto se tice prometnih problema, nije lose nije lose, zimi je ok al jedino su iritantne te

rupe na cesti i liti biciklisti koji usporavaju promet. (Zena, 37 godina, Sutivan)

Zaklju€no, vecina ispitanika koristi osobne automobile kako bi dosla do posla, a dio ispitanika
je zadovoljan cestama, dok drugi smatraju da ima prostora za unaprjedenje prometnica.
Turisticka sezona jako utjeCe na prohodnost cesta, a time 1 na dolaske 1 odlaske na posao. Svi
ispitanici istiCu problem turistifikacije, prenapucenosti prometnica u vrijeme ljeta te losu

organizaciju prometa u tom periodu godine.

., Liti gubimo Zivce, a zimi ih cuvamo. “ (Zena, 22 godine, NereZisc¢a)

Pitanje koje je slijedilo jest Sto ispitanici misle o javnom prijevozu. S obzirom na to da niti
jedan od ispitanika ne ide na posao autobusom, jedna ispitanica je opisala kako njezina

prijateljica odlazi na posao koriste¢i javni prijevoz, §to se ¢ini dragocijenim za ovo
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istrazivanje, pa ¢e u daljnjem tekstu biti izlozeno. Naime, gospoda zivi u Pucis¢ima koja se
nalaze na sjeveroisto¢noj strani Braca, a radi u gradu Supetru. Vozni red autobusne linije
Pucis¢a-Supetar ne podudara se s potrebama njezinog radnog mjesta, pa kada radi u
popodnevnoj smjeni dode na posao prerano i mora ¢ekati nekoliko sati do pocetka smjene.
Ukoliko bi koristila liniju koja krece kasnije, ne bi stigla na posao, $to pokazuje da linije nisu
podesene sukladno potrebama radnika. Takoder ne postoji linija iz smjera Supetra za Pucisca
koja vozi nakon 18 sati te nakon zavrSetka smjene gospoda ovisi o sumjeStanima, susjedima
ili prijateljima koji takoder rade u Supetru kako bi je prevezli ku¢i. Ovo nije jedinstveni

slucaj, ve¢ jedan od mnogih, navodi ispitanica.

,,Ona dode na posao uru dvi ranije pa ceka smjenu, pije kavu, kad ide doma ne postoji ni
jedna linija za Pucis¢a iza 20 uri pa mora i¢ doma s nekim mjestanima ili prijateljima jer
nema druge. Ovakvih primjera Vam znam jos puno al eto ona mi je najbliza kolegica pa se

nece ljutit da sam Vam rekla.** (Zena, 22 godine, Nerezisca)

Iz ovoga se moze zakljuciti kako vozni red jedinog javnog prijevoza na otoku ne prati stvarne
potrebe stanovnika. Postoji 1 taksi sluzba, no to je skup oblik javnog prijevoza koji se koristi

samo u iznimnim slu¢ajevima, a ne svakodnevno.

Misljenja 1spitanika o javnom prijevozu

45%

nema miéljenje = negativno miéljenje = pozitivno miljenje

SIL. 9. Misljenja ispitanika o javnom prijevozu

Izvor: Intervju, 2024
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Ispitanici uglavnom ne koriste javni prijevoz, samo nekoliko ispitanika se izjasnilo da koristi
autobus u izvanrednim situacijama. Prema Sl. 9. moze se zakljuciti da gotovo pola ispitanih
(45%) nema nikakvo misljenje o javnom prijevozu, a ostalih 45% uglavnom promatraju javni
prijevoz kroz negativnu prizmu i imaju niz prigovora. Vecina njih smatra da je cijena karte
preskupa s obzirom na kvalitetu ponude. Cijena jedne autobusne karte na nekoj liniji, npr.
Supetar — Povlja ili Supetar — Bol, iznosi 6,30 € (2.5.2024.). To je ujedno i najskuplja moguca
karta za jednu cijelu liniju tj. trasu. Naravno, cijena je niza ako se ne putuje do konacnog
odrediSta autobusne linije, ve¢ se izlazi ranije, npr. Supetar — Splitska (udaljenost 5,7 km).
Najmanja moguca cijena karte iznosi 2,60 € (2.5.2024.).

Veliki problem predstavlja ¢injenica da ukoliko putnik Zeli do¢i s jedne strane otoka na drugi,
najces¢e mora presjedati. Npr. Zeli li putnik iz Povlja, koja se nalaze na sjeveroistocnoj strani
otoka, do¢i do Milne na jugozapadu, mora promjeniti 2 autobusa i prije¢i 50 kilometara ceste.
U idealnim uvjetima, bez dugog cekanja prilikom presjedanja, putovanje traje 2 sata i 10
minuta. Automobilom bi za istu trasu trebalo sat vremena. Autobusna karta u ovom sluc¢aju
kosta 10,80 €. Ovakvi primjeri, kojih ima puno, Cest su uzrok nezadovoljstva stanovnika
javnim prijevozom. Karte su skupe, a vrijeme voznje takoder je Cesto predugo. Autobus staje
u skoro svakom myjestu na svojem putu do konacnog odrediSta te nije vremenski isplativo
koristiti autobus. Automobil je odli¢na alternativa jer mu treba dvostruko manje vremena do
odrediSta nego autobusu. Vozni red autobusa takoder nije dobro prihvacen od strana
nezadovoljnih ispitanika jer su linije prerijetke i nisu ukljuive u svakodnevne aktivnosti.
Dokaz za to je i navedeni primjer stanovnice Pucis¢a koja se svakodnevno muci s dolaskom i

odlaskom na posao i s posla.

., ...mladi svi polazu Sto prije za aute, ne mogu ovisit o busu, jednostavno ti treba auto na

Bracu. * (muskarac, 21 godinu, Sumartin)

Jedan od ispitanika ipak ima pozitivho miSljenje o javnom prometu. Ispitanik je iz Povlja 1
ima 30 godina. Vise ne koristi javni prijevoz, ali koristio ga je intenzivno kad je i$ao u srednju
Skolu. Smatra da se ucestalnost autobusnih linija ne bi trebala povecati, niti cijene karata
spustiti. Tvrdi da je premalo stanovnika na otoku da bi autobusne linije bile frekventnije, a to
bi samo po sebi povecalo troskove 1 karte bi posljedi¢no postale jos skuplje. Svjestan je koliko

je tesko financirati javni prijevoz te da Bracani i turisti trebaju biti zadovoljni time $to imaju.
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,, ...ne bih poboljsao javni prijevoz, nema za koga, nema ljudi, cijene su ok, takva je situacija,
sve bi islo gore, a netreba pretjerivat, ovakvo stanje s busevima je realno.* (Muskarac, 30

godina, Povlja)

Ispitanik iz mjesta PuciS¢a smatra da su autobusi stari i neadekvatni za Bra¢. Takvi veé
istroSeni autobusi Cesto se kvare 1 uzrokuju prometne probleme u smislu iznenadnih zastoja na
cesti 1 nemoguénosti postivanja voznog reda, Sto izaziva nezadovoljstvo putnika. Takoder u
vecini autobusa na otoku ne radi klima, $to voZnju €ini izrazito neugodnom. Smatra da su s

obzirom na uvjete voznje karte preskupe.

., ...5alju autobuse koji su stari, kad autobus prede odredene kilometre posalju ga na Brac i
onda se dogode stalno neki kvarovi, klima najcesce ne radi, a upravu briga za otoke... Cijena

ne opravdava kvalitetu. “ (muskarac, 63 godine, Pucisc¢a)

Voza¢ iz Pucisca takoder je izrazio nezadovoljstvo izraunom vremena voznje autobusa po
odredenoj trasi te Cinjenicom da je vozni red ureden tj. predviden prema idealnim okolnostima
koji su neostvarivi. U realnim okolnostima dogadaju se kvarovi autobusa, grupe biciklista na
cesti 1 opéenito guzva, Sto otezava realizaciju predvidenog voznog reda. Autobusne stanice
nisu dobro prostorno i1 funkcionalno smjestene. Vecina stanica nalazi se u samom srediStu
mjesta, Sto naizgled nije loSe, no guzve, ogranienost prostora za okretanje autobusa i
dostupnost nekih vaznih lokacija, nisu ujednacene s potrebama putnika. Voza¢ je naveo i
nekoliko primjera. StajaliSte u Pucis¢ima nalazi se u samom srediStu mjesta i vozaci se
autobusa do stanice moraju provlaciti kroz uske ulice te se ponekad autobus ne mozZe niti
okrenuti na svojem stajaliStu jer mjestani i ostali parkiraju osobne automobile pored stanice.
Takoder, stanice se ¢esto nalaze u podrucjima najvece guzve te se dogadaju nezgode i1 nesrece
koje bi se mogle izbje¢i kada bi se stanica dislocirala. Voza¢ nije zadovoljan niti kvalitetom 1

sigurnoS¢u prometnica te (ne)kulturom nekih vozaca na cesti.
,Ljudi su nezadovoljni, namjerno parkiraju tu di se bus okrece. Trebale bi se opcine

dogovoriti oko sigurnosti i lokacije stanica i zahtjevat od uprave te nove izmjene. “ (muskarac,

63 godine, Pucisca)
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S1. 10. Autobusna stanica u Puc¢i§¢ima

Izvor: Google Maps, 2024

Troje ,,mladih® ispitanika prepricali su svoja iskustva s koriStenjem javnog prijevoza u
Skolskim danima. Naime, prijevoz za ucenike je besplatan. Kada su ispitanici bili ucenici,
vozili su se iz svojih mjesta stanovanja do srednjih, a poneki i do osnovnih Skola. Svi
ispitanici koristili su javni autobusni prijevoz kada su pohadali srednju skolu jer se veéina
srednjih $kola nalazi u Supetru. Dva ispitanika koja su iz opéine Selca morali su se ustajati
ujutro u 5 sati jer je prvi i jedini prikladan autobus za dolazak na vrijeme u Supetar kretao vec
u 5:30 sati iz Povlja. Autobus bi stajao u svakom mjestu do Pucis¢a te bi uz obalu prosao kroz
Postira do Supetra. U idealnim uvjetima ucenici su u Supetar dolazili oko 7:05 sati te bi cekli
pocetak nastave u 8:00 sati. Ispitanici su se toga iskustva prisjecali s dozom nezadovoljstva.
Ispitanici iz Nerezis¢a se ¢ak znalo dogoditi, ¢ekaju¢i na stanici autobus za Supetar, da
autobus uopce ne stane na njezinoj stanici ili se jednostavno ne pojavi, pa bi je majka morala

voziti u Skolu.

5.2. Analiza drugog dijela intervjua — najveci prometni problemi
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U drugom dijelu intervjua ispitanici su zamoljeni da izraze svoje zadovoljstvo t;.
nezadovoljstvo prometnicama otoka Braca u smislu prometne infrastrukture, kvalitete i
sigurnosti cesta te da se izjasne o glavnim prometnim problemima. Postavljena su im sljedeca
pitanja: Ima li na Bracu dovoljno prometnica i jesu li naselja dobro prometno povezana? Jesu
li usluge poput doktora, banke, trgovine, itd. prometno dostupne te kako dolaze do tih usluga?

Kako promet utjece na njihove raznovrsne aktivnosti?

Najveci nedostatci prometnog sustava 1 prometnica
broj
ispitanika
10
9
8
7
6
5
4
3
2
1
0
loga kvaliteta guzve ljeti Dbiciklistina uske ceste osjecaj kulturana  problemi
asfalta/mipe cesti nesigurnosti cesti
na cesti na cesti

S1. 11. Stavovi ispitanika prema stanju i nedostatcima u cestovnom prometu

Izvor: Intervju, 2024

Vecina ispitanika, njih 9 od 11, smatra da su rupe na cesti tj. loSa kvaliteta asfalta i selektivno
,krpanje* dionica najveci problem (SI. 11). Takva loSa vozna podloga unistava dugotrajnost
osobnih automobila 1 izaziva ¢eS¢e kvarove. Ispitanici su svjesni da to nije problem samo na
Bracu, ve¢ je univerzalna pojava i u ostalim mjestima i gradovima u Hrvatskoj. Prema
misljenjima ispitanika selektivno ,krpanje* cesta dogada se iz dva razloga: op¢ina nema
dovoljno sredstava za cjelovito prekrivanje dionice novim asfaltom, pa pribjegava samo
popunjavanju rupa na cestama i kao drugo zbog privatnih inicijativa pojedinaca probijaju se

nove nesvrstane cestice, pa se zatim ,krpa* Steta koja je nastala.

., -..puno para uzimaju na tehnickom za samu cestarinu, onda bi se mogle neke glavne
prometnice prosiriti, ali asfalt je potrebnmiji i trenutno najveci problem."(muskarac, 56

godina, Gornji Humac)
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Sljedeci najveci problem koji su ispitanici istaknuli, tocnije njih 8 od 11, jesu problematicne
ljetne guzve na cestama (SI. 11). Turisticka sezona krece ve¢ pocetkom travnja i traje sve do
listopada. Najvece su guzve u zariStu sezone, to¢nije u srpnju i kolovozu. Svaka vazna
funkcija (bolnica, dom zdravlja, banke, itd.) nalazi se u Supetru, a tamo je 1 glavni autobusni
kolodvor i trajektna luka u srediStu grada. Iz trajektne luke Supetar za vrijeme ljetne sezone u
prosjeku svakih sat i pol isplovljava jedan trajekt, no cak niti takav plovidbeni red ne
zadovoljava potraznju tijekom turisticke sezone. Rotor koji se nalazi na isto¢noj strani ulaska
u grad i vodi do trajektne luke, spaja drzavnu cestu D-113 i Zupanijsku cestu Z-6161, najvise
Hrpi“ ljetne guzve. Kada koncentracija vozila koji Zele u¢i u trajektnu luku postane prevelika,
vozila naprave kolonu dugu ponekad 1 3,5 km. Kolona se tada zadrZava na rotoru i blokira ga
za upotrebu, pa sudionici u prometu koji ne idu u trajektnu luku ne mogu nastaviti svoju
voznju, nego stoje u koloni. Svih 8 ispitanika kao najvec¢i problem ljeti istaknuli su upravo
guzvu u Supetru, tj. na rotoru. Policija samo ponekad regulira promet na rotoru te su vozaci
osobnih vozila osudeni na ¢ekanje da se rotor oslobodi. Takoder, stanovnici su napomenuli
kako ljeti, zbog prenapucenosti cesta, cesto dolazi do prometnih prekrsaja na ulicama Supetra
zbog zastoja na glavnom ulazu u grad. Guzva ljeti nije problem kada stanovnici ujutro idu na
posao, ve¢ je problem na povratku ku¢i nakon posla. Jo$ je ve¢i izazov odlaziti na posao u
grad u popodnevnu smjenu jer je tada guzva naveliko prisutna. Jedna ispitanica iz Selca vrlo
je ogorcena na takve okolnosti jer u ljetnim mjesecima mora kretati osobnim automobilom na

posao dva sata ranije, dok zimi kre¢e na posao 50 minuta ranije.

., Brac je jedan veliki grad, lud je covik koji e liti u Supetar i¢ autom* (Zena, 22 godine,

Nerezisca)

No ljeti nije problem samo guzva jer ispitanici, njih 7 od 11, osim guzve kao veliki problem
isticu bicikliste na cestama (SL 11.). Biciklisti izazivaju prilicno velike frustracije gotovo
svim ispitanicima. Znatan broj uglavnom stranih turista prakticira aktivni odmor
bicikliranjem. Obi¢no bicikliraju u okviru organiziranih tura, ali Cesto i1 u vlastitim
aranzmanima. Otok Brac ,brendira® se kao otok s najvise biciklistickih staza, a vec¢ina tih
staza koristi kombinaciju makadamskih i asfaltiranih cesta. Pravilo je da biciklist ako nema
biciklisticke staze ili trake vozi §to blize desnom rubu kolnika u smjeru kretanja. Ako se dva
ili viSe vozaca bicikala krecu u skupini, duzni su kretati se jedan iza drugoga®“ (Zakon o

sigurnosti prometa na cestama, 2023). No strani biciklisti rijetko poStuju to pravilo i voze se
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po cesti kao da je slobodna zona. Takoder cesto voze u skupinama i pricaju. Zbog svega
navedenog automobil teSko moze presti¢i biciklista ili skupinu biciklista po brackim
vijugavim 1 uskim cestama na kojima je preglednost ionako losa. Kao posljedica takvih
okolnosti usporava se promet, stvaraju kolone i kasni se na posao. Zivot samog biciklista
takoder je u opasnosti.

Problem uskih cesta istaknulo je 6 od 11 ispitanika (SI. 11). Mala Sirina je jedna od
karakteristika otoCkih cesta te uobiCajeno stanje na prostorno izoliranijim podru¢jima. No
ispitanici su izrazili nezadovoljstvo neadekvatnom Sirinom glavnih, tj. drZavnih cesta. U
vrijeme snimanja intervjua Sirila se dionica D-114 ceste, izmedu Miraca i Sutivana te velika
dionica Zupanijske ceste Z-6188 izmedu Lozi§¢a i Nerzi§¢a, §to su ispitanici pozitivno
ocijenili. Cesta kojom su svi ispitanici bili nezadovoljni jest D-113 (Sl. 3.), a pogotovo
dionicom koja prolazi kroz Nerezisko polje. Dionica je vrlo uska, ali ravna te izaziva vozace
da prekorace zadano ogranicenje brzine, §to moze biti vrlo opasno. Uz tu glavnu cestu nalaze
se, kako samo ime govori, polja. Dogadaju se nezgodne situacije pri ulasku, tj. izlasku iz polja
posto je sama D-113 jedini ulaz. Brzina voznje na dionici ne poklapa se s brzinom ulaska 1
izlaska u polje. Na srecu ove zime postavljen je radar koji registrira i snima vozila koja voze
iznad 60 km/h. Osjec¢aj nesigurnosti na brackim cestama izrazilo je 6 od 11 ispitanika, §to nije
iznenadujuée zbog svega spomenutog, a 5 od 11 ispitanika pozalilo se na kulturu ponasanja

vozaca koja nije na ocekivanoj razini (SL 11).

,,zbog nekih pojedinaca koji doslovno voze reli na cesti moram bit preskoncentrirana jer se

bojim njihove voznje“ (Zena, 29 godina, Supetar)

U intervjuu postoje pitanja koja se doticu zadovoljstva prometnom dostupnoscu usluga,
medusobnom povezanoS¢u naselja na otoku te utjecaja prometa na razonodne aktivnosti
zaposlenog stanovniStva. Generalno, stanovnistvo je zadovoljno prometnom dostupnoscu (7
od 11) svih aktivnosti koje se ne ti¢u odlaska na posao. Takoder je zadovoljno unutrasnjom
povezano$¢u medu naseljima. Ispitanici koji nisu zadovoljni ovim funkcijama su veé¢inom
mlado zaposleno stanovni§tvo s isto¢nijih dijelova otoka Braca. Ispitanici nisu toliko
uznemireni prometnom (ne)dostupnoS¢u odredenih funkcija ve¢ kvalitetom istih. Moguce je
da stanovnici ne dozivljavaju putovanje do odredene funkcije kao prepreku posto su puno
nezadovoljniji kvalitetom funkcija. Na primjer, ispitanici smatraju da bolnica u Supetru ne

pruza adekvatne usluge nuZne potrebama stanovnika otoka, pa ostale prepreke, kao §to su
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manjak parkirnih mjesta, guzva ljeti i druge prometne nepogodnosti, nisu toliko bitne niti
naglasene kao problem.

Nezadovoljniji ispitanici su stanovnici istocnog dijela otoka, to¢nije stanovnici op¢ine Selca.
Moze se zakljuciti iz slike 3. kako je opina manje promrezena te povezana s ostalim
naseljima. Mjesta Povlja, Novo Selo, Selca i Sumartin povezana su s ostatkom otoka samo
cestom D-113, preko Gornjeg Humca te svaki izlazak iz opéine zahtjeva prolazak kroz istu
dionicu. Slaba cestovna infrastruktura na istoku na neki je nacin opravdana, opc¢ine Selca i
Pucis¢a rijede su naseljene, tj. nema toliku gusto¢u stanovnika i naseljenih mjesta kao §to ih
ima u srediSnjem i zapadnom dijelu otoka. Jasno je prisutna prometna izoliranost. Jedan od
faktora izoliranosti jest cestovna nepovezanost Pucis¢éa s Povljima, koja je u procesu
izgradnje. Kada se napokon ta dva mjesta povezu obalnom dionicom, op¢ina Selca i mjesto
Povlja biti ¢e od veceg znacaja, na zadovoljstvo 1 olakSanje stanovnicima opcine 1 za razvitak

turizma.

,Jedva cekamo da se sagradi cesta Pucis¢a — Povlja, pomogla bi za sezonu i protocnost, a i
zimi ¢e dobro do¢ jer glavna cesta za Supetar koja ide preko Praznice penje se na veliku
nadmorsku visinu, a tamo bude Cesto snijeg i led pa ti proklizava auto a ova nova cesta c¢e bit
na dobroj poziciji jer prati obalu i nisu veliki usponi i tamo nema snijega. NaZalost ta cesta je
zasad izgradena do odredene tocke. Do Pucis¢a mi treba 40 minuta a prakticki je mjesto do

Povlja.* (muskarac, 30, Povlja)

5.3. Suvremeni razvoj prometnog sustava

U ovom dijelu spomenut ¢e se i navesti nekoliko primjera pozitivnih aspekata prometne
situacije na otoku Bracu. Prema ve¢ ranije navedenim informacijama o prometnicama na
otoku, Bra¢ je dosta prometno razvijen u usporedbi s drugim naseljenim jadranskim otocima.
Vecina ispitanika navela je da su zadovoljni trenutnim razvojem i inovacijama na cestovnoj
mrezi. Jedan od primjera koji je najviSe dosao do izrazaja jest nedavno sagraden kruzni tok u

Praznici. Doprinijelo je boljoj proto¢nosti i sigurnosti kod mjesta spajanja Zupanijske ceste Z-
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6193 i dionice drzavne ceste D-113 (Sl. 3.) gdje je neko¢ bilo obicno T raskrizje. Sljedece,
ve¢ par godina star, tunel Korito s novom cestom iz 2020. godine doprinjeo je velikom
zadovoljstvu stanovnika zapadnog dijela otoka Braca. Otvorenjem obilaznice omoguceno je
izbjegavanje dionice ceste koja prolazi kroz gusto urbanizirano podrucje pod zaStitom
povijesne graditeljske cjeline naselja Lozis¢a. Prethodno stanje nije zadovoljavalo tehnicke
uvjete za drzavne ceste, jer nije bilo moguce dvosmjerno odvijanje prometa, a uska
prometnica posebno je otezavala prolaz turistickim autobusima. Umjesto toga, promet se
regulirao semaforom naizmjeni¢no. lako je dionica obilaznice relativno kratka, ona je od

1znimne vaznosti za stanovnike otoka Braca.

., Zvuci malo glupo, ali bili smo presretni kada se otvorio tunel, bio je dozivljaj svima na

Bracu — svima je trebala ta cesta.* (Zena, 22 godine, NereZis¢a)

Vazno je spomenuti i nedavno dovrSenu cestu NereZiS¢a — Vela Farska koja je vrlo skupo
izgradena cesta s fantastiénim pogledom. Svaki ispitanik koji ju je spomenuo, odusevljeno je
pricao o njenoj kvaliteti 1 panoramskom pogledu. Radovi prosirenja drzavnih 1 zZupanijskih
cesta na otoku sve ¢eS¢a su pojava. U vrijeme obavljanja intervjua, obnavljala se i proSirivala
dionica drzavne ceste D-114 izmedu naselja Sutivan i Mirca te cijela Zupanijska cesta Z-6188,
LoziS¢a-Nerezisca koja se selektivno obnavlja ve¢ godinama. Stoga je intervjuirano zaposleno
stanovni$tvo bilo uveliko zadovoljno s trenutnim stanjem obnove. lako su stanovnici naveli
mnogo prometnih problema u cestovnoj infrastrukturi, ve¢ina njih je generalno zadovoljna

kvalitetom glavnih, tj. drzavnih cesta.

5.4. Prijedlozi za poboljSanje

Postoji mnogo ideja ispitanika i planiranih buducih zahvata koje bi pridonijele poboljsanju

cestovne mreze 1 infrastrukture otoka Braca. Evo nekoliko glavnih prijedloga:

a) Ulaganje vece kolicine financijskih sredstava u kvalitetu asfalta, obnavljanja cesta te

prosirivanje istih.
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b)

Rasteretiti grad Supetar u vrijeme turisticke sezone. Na primjer, najlakSe bi bilo
pojacati policijsku regulaciju prometa kako se ne bi stvarao Cep na rotoru. Druga
moguca opcija jest izgradnja jo§ jedne trake za odvajanje vozila koja idu na trajekt od
rotora do luke pored dvije postojece trake. U trajektnom prometu postoji 14 redovnih
trajektnih linija ljeti koje se Cesto nadopune izvanrednim linijama. Takav vozni red ne
pristaje turistickoj potraznji. Znacajno je napomenuti da je vecina stanovnika
zadovoljna prometnom povezano$¢u s kopnom. Treca opcija zahtjevala bi puno vise

novaca za premjestanje luke iz centra Supetra na lokaciju van grada, prema istoku.

Nova regulacija prometa u Supetru i viSe parkirnih mjesta. Grad bi mogao izmjeniti
smjerove jednosmjernih ulica na naCin da je stanovnicima dostupnije u ljetnoj guzvi
do¢i do glavnih funkcija. Parkirna mjesta su takoder problem koji bi se mogao

prostornim planiranjem bolje organizirati.

., Luka bi trebla biti van supetra — moras radit prekrsaje jer je supetsr zakrcen, uzimas rizik
za dobivanje kazne, moj prijedlog je da treba bolje regulirat ulicice u samom gradu koje vode
do glavne ceste jer se bas zacepi pogotovo kad je trajekt ili kiSa — pa moras krsi propise da se

izvuces.“ (Zena, 35 godina, Supetar)

d) Biciklizam na otoku velik je problem. ProSirivanje glavnih prometnica sve vise

pridonosi ugodnosti voznje automobila i1 bicikala po istim trasama. Jedan ispitanik
predlaze da stare makadamske putove turisticka zajednica prenamjeri samo za
bicikliste 1 takoder napominje da ne mora svaki makadamski put postati cestom,
trebaju ostati kao kulturno dobro, za bicikliste i pjeSake. ProSirivanje cesta i
restrukturiranje biciklistiCkih trasa nuzne su za poboljSanje problema biciklizma u

cestovnoj mrezi otoka Braca.

. Za poboljsanje prometa predloZio bih da kad se gradi neka nova cesta, npr. kao ovu Bol-
Murvica, da se ne gradi po starom makadamskom putu ve¢ da se ona ostavi za bicikliste i
pjesake. Prije se moglo po makdamu poslat dijete a sad su napraavili cestu i ne mozes."

(muskarac, 55 godina, Bol)

e) RjeSenje za javni prijevoz. Zbog problema loSe povezanosti javnhim prijevozom u

mnogim naseljima, postavlja se pitanje isplativosti uvodenja dodatnih linija na otoku
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Bracu, s obzirom na to da bi stanovnicima tih naselja bile korisne, a broj tih
stanovnika uglavnom je vrlo mali. Ovaj problem mogao bi se ublaziti da broj voznih
linijja ostane isti, ali da se frekvencije tih linija rasporedi drugacije, na primjer da
nekoliko dnevnih linija koje statisticki nemaju veliku potraznju, predu u vecernje, tj.
no¢ne linije. Takoder, ne mora svaka trasa voziti iz i u Supetar, ve¢ nekom rutom koja
je funkcionalna i bez zadrzavanja u Supetru. Autobusi na otoku trebali bi biti noviji
kako bi se izbjegli iznenadni kvarovi, nepoStivanje voznog reda, neudobnost

boravljenja u autobusima i druge poteskoce.

Nedostatak cesta na istoku i jugozapadu otoka. Cesta Pucis¢a — Povlja koja je trenutno
u izgradnji, biti ¢e od velikog znaCaja za povezivanje istoka s ostatkom otoka.
Pozeljno bi bilo da na istoku postoji joS koja cesta, no za trenutno demografsko stanje
nije potrebno, ali je u planu izgraditi lokalnu cestu Sumartin - Rasotica. Nadalje, u
planu je izgradnja Zupanijske ceste od Milne do uvale Vela Farska na jugozpadu
otoka. Ukoliko bi se izgradila ta cesta, te dovrSila cesta Puc¢iS¢a — Povlja, cijeli otok bi
se povezao velikom kruznom trasom. Lokalna cesta Vela Farska — Murvica ¢eka red
za asfaltiranje, a izgradnja obilaznice oko Bobovis¢a na cesti D-114 uskoro ¢e krenuti

u izgradnju.
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6. ZAKLJUCAK

Otok Brac, jedan od najvecih jadranskih otoka, zbog svoje neposredne blizine Splitu postao je
dio njegove urbane regije, Cime je njegov jedini grad, Supetar, postao prekomorsko predgrade
Splita. Iako je Bra¢ kroz povijest bio prometno izoliran, ovakva prostorna pozicija otoka
pridonijela je relativno dobro razvijenoj cestovnoj mrezi. Gustoca cestovne mreze na otoku
prema Engelovom koeficijentu veéa je nego u ostatku Hrvatske. Osim cestovnog prometa, na
Bracu su razvijeni i pomorski, zracni te biciklisticki promet, koji unato¢ svojim prednostima
glede aktivnog turizma, izaziva odredene prometne probleme. Promet znacCajno utjeCe na
svakodnevni Zivot stanovnika otoka. Ispitanici su u provedenim intervjuima iznijeli osobna
iskustva o utjecaju prometa na njihov svakodnevni zivot. Ispitano zaposleno stanovnistvo
otoka izrazilo je nezadovoljstvo kvalitetom prometnica i ljetnim guzvama, koje otezavaju
njihovo putovanje na posao i s posla. S druge strane, stanovnici su svjesni da zive na otoku s
relativno malim brojem stanovnika i velikom povr§inom te da su izazovi u prometu oc¢ekivani.
Prema rezultatima intervjua ispitanici s istocnog dijela otoka opcenito su nezadovoljniji.
Jedan od glavnih prometnih problema s kojima se suocavaju na tom dijelu otoka jest slabije
razvijena cestovna mreza 1 loSija infrastruktura. To rezultira duzim vremenom putovanja do
ostatka otoka 1 grada Supetra u kojem je smjesStena ve¢ina vaznih funkcija i radnih mjesta.
Takvi prometni problemi rezultat su rasclanjenosti reljefa, manjeg broja stanovnika koji tamo
zivi, slabije razvijenog turizma i udaljenosti od Supetra. Ispitanici kojima je mjesto stanovanja
daleko od myjesta zaposlenja izrazili su jace nezadovoljstvo prometom od onih kojima je
mjesto zaposlenja blizu. Na zapadnom dijelu otoka ispitanici su zadovoljniji zbog razvijenije
cestovne mreze i medusobne povezanosti naselja. Nezadovoljni su odrzavanjem cestovne
mreze, ali se ne osjecaju zakinuti za prometnu infrastrukturu kao stanovnici na istoku. Na
razini cijeloga otoka korisnici osobnih automobila su znatno zadovoljniji od korisnika javnog
prijevoza. Analizom intervjua i sekundarnih izvora podataka isti¢e se niz problema glede
javnog prijevoza. Naime, vozni park je zastario, lokacije autobusnih stajaliSta su neadekvatne
i vozni red je Cesto neuskladen s potrebama zaposlenog stanovistva. Tijekom
intervjuiranja dvije prometnice su bile u fazi proSirenja, §to je pozitivno djelovalo na
ispitanike jer su primijetili znacajna ulaganja u prometnu infrastrukturu. Opcenito, prometna
mreza 1 infrastruktura na Bracu i dalje se svakodnevno unaprijeduju, unato¢ stalnim
izazovima. Prostornim planom Splitsko-dalmatinske Zupanije planira se izgradnja novih

prometnica koje bi doprinijele suvremenom razvoju otoka.
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PRILOZI

PITANJA ZA INTERVIJU

1. Koliko imate godina?

2. U kojem myjestu stanujete, a u kojem mjestu radite?

3. Opisite Vas put do radnog mjesta (relacija, oblik prijevoza koji se najcesce koristi).

4. Koje su prednosti i mane kod Vaseg svakodnevnog nacina putovanja na posao? (Ovisno o
relaciji 1 obliku prijevoza, treba ispitati: Ima li dovoljan broj autobusnih linija, pridrzavaju li
se voznog reda, jesu li cijene karata prihvatljive, razlikuje li se organizacija prometa tijekom
sezone 1 izvan nje / frekvencija / vozni red, udobnost, sigurnost (i busevi i unutar buseva)... ;
smatrate li da na Brac¢u ima dovoljno prometnica i da su naselja prometno dobro povezana?
Jesu li prometnice na odgovarajucoj razini sigurnosti 1 kvalitete?; bicikli?

5. Prema Vasem misljenju koji su glavni prometni problemi na otoku Bracu?

6. Sto mislite o JP na Bra¢u... Ima li dovoljan broj autobusnih linija, pridrzavaju li se voznog
reda, jesu li cijene karata prihvatljive, razlikuje li se organizacija prometa tijekom sezone 1
izvan nje, / frekvencija / vozni red, udobnost, sigurnost (i busevi i unutar buseva)?

7. Smatrate li da na Bracu ima dovoljno prometnica i da su naselja prometno dobro povezana?
8. Jesu li prometnice na odgovaraju¢oj razini sigurnosti i kvalitete? (cjelokupni promet,
bicikli, pjesaci...)

9. Koja Vam je usluga najteze prometno dostupna - trgovina, banka, posta, ljekarna,
lijeCnik... 1 kako dolazite do tih usluga, suocavate li se s prometnim problemima pri dolasku
do tih usluga / te usluge?

10. Kako promet utjeCe na vase razonodne aktivnosti npr. druzenje s rodbinom, dnevni izleti,
kino...? Utjece li promet da ne idete na te aktivnosti (Vi bi htjeli, a ne moZete zbog prometa /
sprecavanje)?

11. Jeste li zadovoljni s nekim segmentima prometa na Bracu (s dosad uCinjenim vezano za
promet)?

12. Imate li prijedlog za poboljSanje prometa na Bracu?
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