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1. Uvod

Katar se smjestio na poluotoku u Arapskom zaljevu. Jedini kontakt s kopnom ima na jugu na
granici sa Saudijskom Arabijom, dok se na sjeveru nalazi Perzijski zaljev, a na zapadu zaljev
Bahrain. Jedna je od najmanjih arapskih zemalja. Katar zauzima povrsinu od 11 437 km? s
obalnom linijom od 563 km. Nalazi se izmedu 24 27" i 26 10" sjeverne geografske Sirine, te 50°
45" 1 51° 40" istoéne geografske duzine. Poluotok je pretezno nizinske grade i neplodnog
zemljista. Graden od pjescenjaka i vapnenca prekrivenih kamenim, §ljunanim i pjeS€anim
pustinjama. Unato¢ nizinskom prostoru postoje i planinski brezuljci i pjeS¢ane dine koje sezu
do 40 metara nadmorske visine na podruc¢ju Dukhana i Jebel Fuwairita u zapadnim 1 sjevernim
dijelovima zemlje. Isto¢ni dio Katara u velikoj mjeri ¢ine solane i slane mocvare, dok se duz
obale, ispred pjes¢anih plaza nalaze koraljni grebeni. Od otkrivanja nafte, 1939. godine i
pokretanja eksploatacije, 1949. godine postaje jedna od najbogatijih zemalja na svijetu, no
postoje pretpostavke da ¢e se nalaziSta iscrpiti do oko 2025. godine, kada ¢e glavnu ulogu u

gospodarstvu u zemlji preuzeti eksploatacija zemnog plina te njegov izvoz. (Helmy, 2008).

Glavni grad Katara, Doha, zapravo se smjestio na isto¢noj obali Katarskog poluotoka. U
proslim vremenima Doha je bila poznata kao selo brojnih ribara u jugoisto¢noj Arabiji u
Perzijskom zaljevu. Zbog plitkih voda i koraljnih grebena rukovalo se malim plovilima sve do
zavrsetka izgradnje luke 1970-ih koja je omogucila prolazak veéih brodova. Kao ribarsko selo
bila je poznata sve do 1949. godine kada pocinje eksploatacija nafte ¢ime pocinje znacajniji
razvoj Dohe te postaje jedna od najvaznijih trgovackih centara (Helmy, 2008). Doha je
osnovana 1820. godine kao dio Al Bidde, dok je glavnim gradom postala 1971. godine nakon

Sto je Katar stekao svoju neovisnost 3. rujna 1971. godine (Zahlan, 1979).

2. Objekt, ciljevi i metodologija istrazivanja

Objekt rada je analiza prostornog razvoja Dohe, glavnog grada Katara u sklopu razvoja Al
Bidde. Kroz prvostupni¢ki rad nastajalo se ukazati na obiljezja Dohe koji su utjecali na njezin
sam razvoj, prije svega utjecaj otkrivanja nafte i njezine eksploatacije koje su bile znacajne za

sam razvoj drzave i samog grada Dohe.

Cilj rada je ukazati na sve procese koji su se odvijali u Dohi od njenog prvog spominjanja kao
Al Bidde koja je kasnije prerasla u Dohu, pa sve do danas i danasnjeg znacenja u svijetu.
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Prikazat grad kroz prisustvo brojnih vladara i ratova koji su oblikovali povijest Dohe i na neki
nacin doprinijeli danaSnjem prostornom obuhvatu, izgledu i vaznosti glavnog grada Katara,

drzave koja se ubraja medu najbogatije zemlje Azije, ali i svijeta.

Temeljne metode istrazivanja obuhvacaju analize postojece literature o geografskom i urbano-
geografskom razvoju grada, te analiza statistiCkih podataka i internetskih izvora te usporednu

analizu i sintezu podataka.

3. Geografska obiljeZja Dohe

3.1.Geografski smjestaj Dohe

Doha je smjeStena na istoku Katara na obali Perzijskog zaljeva. Smjestila se na pola puta
izmedu sjeverne obale zemlje 1 juZne granice koja se proteze oko 190 km, tj. oko 98 km sjeverno
192 km juzno od Dohe (Shaaban, 2014). Razvila se na povoljnom poloZaju u plitkoj uvali koja
je u proslosti zbog svoje male dubine sprijecila brojne pokusaje napada s mora i tako zastitila
grad. Dohu karakterizira niz geografskih znacajki koji su svojstveni za zapadnu obalu

Perzijskog zaljeva, pretezno nizinsko podruc¢je gradeno od pjeScenjaka i vapnenca (Helmy,

2008).

3.2.Klimatolo$ka obiljezja Dohe

Katar ima tipi¢nu pustinjsku klimu, dugih, vruéih ljeta i relativno blage zime s ograni¢enim
padalinama. Prosjec¢ne temperature kre¢u se od 17 C do 34-37C. Klimu Dohe karakteriziraju
blage zime i vrlo vruca ljeta s temperaturama koje dosezu i preko 40 stupnjeva. lako su godi$nje
koli¢ine oborina vrlo male i1 iznose 81 mm godisnje, od prosinca do veljate dogadaju se
kratkotrajni pljuskovi (Helmy, 2008). Prema podacima meteoroloskog odjela Dohe moZzemo
uociti kako je u prosjeku najtopliji mjesec srpanj, dok su najhladniji sije¢anj i veljaca (sl. 1).
Na tom prostoru zime gotovo da 1 nema, a niti pravih godiSnjih doba i njihovih prepoznatljivih
prijelaza. Vruce razdoblje, odnosno ljeto zapravo traje od travnja pa sve do studenog, dok se

izrazito suho razdoblje proteze od sijecnja do kolovoza s lipnjem kao najsusnijim mjesecom,



dok se u rujnu pocinju javljati kratkotrajni pljuskovi te je on zapravo najkiSovitiji mjesec u

godini (URL1Y).
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4. Socijalnogeografska obiljezja Dohe

4.1.Stanovni$tvo

Vecina stanovniStva Katara smjestila se u glavnom gradu Dohi i njezinoj okolici (Dilenge,
2007). Prema posljednjim podacima za 2016. godinu Katar ima 2,258,283 stanovnika, dok
Doha, kao glavni grad Katara prema podacima za 2015. godinu ima 718,000 stanovnika
(URLS3). Preko 80% stanovnistva Katara zivi u samom gradu Dohi i njezinoj okolici (Shaaban,
2014). Sire gradsko podru¢je Dohe ima najveéi broj stanovnika u zemlji s 956,460 stanovnika
prema podacima opéeg pojednostavljenog popisa stanovnistva za 2015. godinu koje je provelo
Ministarstvo za statistiku i planiranje razvoja. U razdoblju od pet godina populacija Katara
povecala se za 705,341 osobu, $to znaci da je populacija Katara rasla godisnjom stopom od

7,2% $to je ponajviSe posljedica doseljavanja (URL4).

Gradsko podrucje Dohe raspolaze s gotovo 48,8% stambenih jedinica u zemlji, dok ju slijede

gradska podruc¢ja Al Rayyan s 27,6%, zatim Al Wakrah s 10,1%, Al Khor 1 Al Zakhira s 4,5%



,Al Shahaniya s 3,5% , Umm Sala 3,1%, Al Dayyan s 2,2% i Al Shammal s 0,5% (URL4).
Prema navedenim podacima jo$ se jednom vidi veli¢ina i vaznost glavnog grada naspram
ostalih dijelova zemlje. Kako se povecavao broj stanovnika tako je i rastao broj stambenih

jedinica, koji se u odnosu na popis iz 2010. godine povecao za 58 815 u 2015. godini.

4.2.Gospodarstvo

Doha je kao i mnogi drugi zaljevski gradovi potpunu transformaciju dozivjela u posljednjih
tridesetak godina. Prije otkri¢a nafte i zemnog plina grad je bio slabo razvijen, a stanovni$tvo
je prezivljavalo od zarade koju su ostvarivali zahvaljuju¢i pronalasku bisera 1 ribolovu. Unatoc¢
tadasnjem neznanju o postojanju nafte i plina i njihovom neiskoriStavanju postojali su brojni
sukobi oko tog prostora. Ubrzo po otkrivanju postojanja resursa moglo se predvidjeti kako ¢e
se Katar, a 1 Doha ubrzo ubrajati medu najrazvijenije prostore svijeta s najve¢im prihodima po

stanovniku (Dumper i Stanley, 2006).

Prva naftna koncesija na podru¢ju Katara dodijeljena je davne 1935., dok je nafta otkrivena
1939. godine. Unato¢ tome komercijalna proizvodnja odgodena je sve do 1949. godine zbog
pocetka Drugog svjetskog rata. Po zavrSetku rata napokon zapocinje razvoj zemlje, a samim
time i Dohe. U prosincu 1949. godine Katar je postao izvoznik sirove nafte. Prva posiljka bila
je u Europu, a tada je proizvedeno samo 730.000 barela nafte, ali su se koli¢ine iz godine u
godinu brzo povecavale. Ubrzo se s 730.000 barela nafte povecalo na 12.268.000 barela u 1950.
te zatim na 50.558.000 barela u 1957. godini. Katar dugo nije iskoristio novo ostvareno
bogatstvo (El Mallakh, 1979).

Od pocetka inauguracije nove rafinerije nafte 1983. godine Katar je ostvario samodostatnost u
naftnim proizvodim. Uz naftu Katar ima 1 poprili¢no velike zalihe plina, te se nalazi na tre¢em
mjestu po koli¢inama zalihe zemnog plina odmah iza Rusije i Irana.> 1zvoz zemnog plina
zapoceo je krajem 1996. godine te je omogucio jo§ vecu zaradu i razvoj. Dakle, glavni izvozni
energenti su sirova nafta i zemni plin te se najviSe izvozi u Japan, Juznu Koreju, Singapur, te
odnedavno i u Indiji. Medutim, drZava nije ograni¢avala svoje teZznje samo na izvoz nafte ili
plina ve¢ provodi politiku koja se temelji na nacelu diversifikacije izvora nacionalnog dohotka,

kako bi smanjila ovisnost 0 naftnim i plinskim resursima. Tu politiku temelji kroz proSirenje

1 Zalihe zemnog plina: Rusija 47.8 bilijuna m3, Iran 34 bilijuna m3, Katar 24 bilijuna m3, URL11



industrijske i poljoprivredne proizvodnje, razvoj ljudskih resursa, te kroz dodjeljivanje vece
uloge privatnom sektoru radi ostvarenja viska u platnoj bilanci povecanjem izvoza i
smanjenjem uvoza kako bi se postigle razumne stope rasta (Helmy, 2008). Jedan od pokusaja
da se ucvrsti diversifikacija grada u turistickoj industriji bila je 1 izgradnja Medunarodne zracne
luke Doha. Znacajni doprinos pridonijet je i izgradnjom Medunarodne zra¢ne luke Hamad
2014. godine (Dumper i Stanley, 2006). Upravo je turizam identificiran kao kljuéni ¢cimbenik u
razvoju Dohe kao jedan od najvaznijih gospodarskih sektora koji igra znacajnu ulogu u razvoju
mnogih zemalja pa tako i Katara. Grad se rano usredoto¢io na razvoj kao kulturno srediste, te

kao srediSte odrzavanja brojnih medunarodnih sportskih dogadanja (Wiedmann i dr., 2012)

Iako su turizam i nafta glavni pokretaci razvoja Katara, postojala je teznja za daljnjim i novim
oblicima razvoja i prepoznatljivosti Dohe, te se sukladno tome nastojala razviti i u glavno
obrazovno srediSte u regiji. Glavni pokreta¢ takve ideje bila je Qatar Foundation, osnovana
1995. godine kao neprofitna organizacija koja ¢e razviti temelje za nova gospodarstva koja ¢e
se temeljiti na tri glavna pokretaca, a to su obrazovanje, znanost i razvoj zajednice. Prvi projekt
bio je obrazovni grad, €iji je razvoj zapoceo krajem 1990-ih na povrSini od 2500 hektara na
sjeverozapadu grada. Glavi plan sadrzao je obrazovne sadrzaje kao i stambene projekte za
stanovni$tvo koje bi tamo boravilo, studiralo i radilo. Danas je to uglavnom aglomeracija
odgojno-obrazovnih i administrativnih zgrada (Wiedmann i dr., 2012). Znanost i moguénosti
istrazivanja promoviraju Dohu kao pogodan grad za ulaganje i daljnji razvoj. Upravo radi toga,
u danasnje vrijeme, mnoge medunarodne tvrtke i agencije uvidaju kako je upravo Katar, tj.
Doha, vrlo profitabilno 1 strateski dobro mjesto za njithovo poslovanje i1 proizvode, stoga se
sukladno tome otvaraju mnoge nove grane i sjediSta brojnih kompanija u gradu. Takvim
odvijanjem situacije moze se ocekivati kako ¢e Doha i u buduénosti igrati zanimljivu ulogu u
svjetskom gospodarstvu (Helmy, 2008). Dok se obrazovanje i znanost razvijaju u okruZenju
brojnih kompanija, razvoj zajednice provodi se u obliku socijalnih inicijativa za zastitu katarske
kulture 1 bastine. Najistaknutiji primjer tome je projekt Msheireb, planirani ,,grad* unutar Dohe

na jugu grada u neposrednoj blizini Souq Wagifa.

Gospodarski razvoj jedan je od glavnih stupova vizije Katara do 2030. godine. Cilj razvoja je
postizanje odgovarajuc¢eg ekonomskog upravljanja naftom 1 plinom, te odrzavanje gospodarske
raznolikosti kako bi se smanjila ovisnost zemlje o samo jednom izvoru prihoda. U posljednjih
nekoliko godina Katar je postigao znacajan gospodarski napredak Sto se odrazilo na cijelu
zemlju, a ponajviSe na Dohu. Gospodarski napredak ogledao se u rastu bruto domaceg

proizvoda, porastu broja stanovnika, stvaranju ¢vrstog financijskog polozaja, bilo privlacenjem
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izravnih ili neizravnih stranih ulaganja, u rastu trgovinske razmjene i trgovinskih partnerstva s

razli¢itim zemljama diljem svijeta (Diplomatic institute, 2015).

5. Historijskogeografski razvoj Dohe

Prvo spominjanje Dohe javlja se 1681. godine, to¢nije Al Bidde, koja je kasnije apsorbirana u
vec¢i grad Dohu koja se isprva pocela razvijati kao zasebno naselje. Najstariji dokumentirani

spomen Al Bidde izradio je karmeli¢anski samostan (Billecocq, 2010).

5.1. Razvoj Al Bidde i Dohe u 19. stoljecu

Godine 1801. David Seton, britanski zastupnik u Muscati plovio je prema Al Biddi te je pruzio
prvi opis tog podruc¢ja. On se odnosi na grad kao ,,Bedih® i opisuje zemljopisne i obrambene
strukture na tom podrucju. Podruc¢je Al Bidde opisuje kao sjeverni i juzni brezuljak, na
sjevernom se nalazi utvrdena kuca sa zidinama i ¢etvrtastom kulom, dok se na juznom nalaze
dvije velike kolibe s nekom vrstom obrane. Grad su naseljavali ¢lanovi Sudanskog plemena
koji su izvorno bili iz Abu Dhabija i Omana. Takoder, u tom je razdoblju Seton pokusao izvesti
napad na Al Biddu, no sprijecila ga je suviSe plitka voda koja je onemogucila dolazak ratnih
brodova te bombardiranje grada. Nakon neuspjelog pothvata Seton se povukao natrag u Muscat
(Seton, 1995).

lako je Al Bidda bila srediste regije, nije bila potpisnik Opéeg ugovora o miru izmedu Britanske
Isto¢ne Indijske tvrtke i svih vrhovnih Sefova Trucial drzava (danasnji UAE, a tada Abu Dhabi,
Dubai, Sharjah, Ajman, Umm al-Qawain i Ras al-Khaimah). Unato¢ tome §to Al Bidda nije
bila potpisnik ugovora, Al Bidda je 1821. godine, zbog povrede mira na moru bombardirana i
uniStena. Bombardiranje je prisilio tri do Cetiri stotine stanovnika na napusStanje grada te
privremeno sklanjanje na otoke izmedu Katara i Abu Dhabija. Po¢etkom 1820. godine Al Bidda
je bila jedina luka u Kataru u kojoj se odvijala redovna plovidba i trgovina. Do 1823. godine na
maloj udaljenosti od Al Bidde utemeljena je i Doha koja se smatrala zasebnim naseljem. Prema
tradiciji smatra se da je Dohu osnovao Al Bu 'Ainain, dok se Buhur bin Jubrun smatra
osnivacem novog grada, iako se on zapravo smatrao vladarom oba grada (Rahman, 2005). U
sije¢nju 1823. godine John MacLeod posjetio je Al Biddu kako bi se susreo s vladarom i

pocetnim utemeljiteljem Dohe, Buhur bin Jubrunom, sefom al-Buainainova plemena, te je
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takoder uvidio kako je Al Bidda jedina znacajna trgovacka luka na poluotoku u to vrijeme.
Nakon osnivanja Dohe, pisana evidencija ¢esto je povezivala Al Biddu i Dohu zbog iznimno
bliske izgradnje dvaju naselja (Rahman, 2005). Godine 1823., dualisticki gradovi, Doha i Al
Bidda pokoreni su od strane poru¢nika Guy i Brucks, a kasnije upravo Brucks daje i pisani opis
dvaju naselja, no unato¢ tome $to su ih mapirali kao dva zasebna entiteta (sl. 2), u pisanom su
se opisu koristili kolektivnim imenom Al Bidda, ,, Bidda se nalazi na dnu luke. To je mjesto
koje sadrzi Cetiri stotine Arapa plemena Nahune, Dooasir i Abookara... Stanovnici su

uglavnom ribari te imaju jedan ili dva trgovacka plovila. “ (Brucks, 1829).

Sl.2. Doha i Bidda 1823. godine
Izvor: URLS

Godine 1828. Mohammed bin Khamis, istaknuti ¢lan Al-Buainainova plemena i nasljednik
Buhora bin Jubruna kao Sefa Al Bidde bio je upleten u kontroverze. Takav ishod potaknuo je
predstavnika Bahreina, Al-Khalifa da unisti plemensku utvrdu Al Bu Aynayn i potjera plemena
(Zahlan, 1979). Godine 1841. Doha je ponovno bila podvrgnuta bombardiranju od strane
britanskih brodova zbog Salemin bin Nasir al-Suwaidija koji nije Zelio platiti nov¢anu kaznu
za gusarstva koja je prethodno proveo Jassim bin Jabir Raqragi u razdoblju od 1839. do 1841.
godine kada je Bidda postala utociste za gusare. Nakon bombardiranja tvrdave i nekoliko kuca,
Al Suwaidi podmirio je dugove zbog straha daljnjih prijetnji i daljnjeg djelovanja Britanaca
(Rahman, 2005). Isa bin Tarif 1843. godine dolazi u Dohu te progoni vladajuce pleme Sudana
da napuste Al Biddu te je na vodeca mjesta postavio plemena Al-Maadeeda i Al-Kuwari. Isa

bin Tarif bio je odan novom vladaru Bahreina, Mohammed bin Khalifi, no ubrzo svoju odanost



okrec¢e na drugu stranu, starom vladaru Bahreina, Abdullahu bin Khalifa, kojeg je prethodno
pomogao ukloniti. Godine 1847. dolazi do bitke u Fuwairitu u kojoj bin Tarif umire. Nedugo
nakon iz Fuwairita u Dohu dolazi Mohammed bin Thani, voda obitelji Al Thani koji su se u 18.
stoljecu preselili na jug Katara, zatim do Zubare, te pocetkom 19. stolje¢a u Fuwairit (Adham,

2011).

Godine 1860. kapetan C.G. Constable 1 poruc¢nik A.W. Stiffe izradili su prvu detaljnu kartu Al
Bidde i Dohe (sl. 3). Ta karta prikazuje dva grada otprilike iste veli¢ine, Al Bidda na
sjeverozapadu s Cetvrtastom utvrdom i Dohom na jugoistoku s okruglim tornjem na zapadnoj
strani. Cetvrtasta utvrda, koju je izgradilo pleme Musallam oko 1850. godine uz potporu vladara
Bahreina, postala je turska tvrdava koja je nakon 1915. godine postala dom za sve vladare Al
Thanija u Kataru. Prostor izmedu Al Bidde 1 Dohe, Constable 1 Stiffe, zbog Sirenja prostora
stanovanja, identificirali su kao Little Doha koju je takoder osnovao Musallam. Prema
Constableu i Stiffu Little Doha bila je uz Al Biddu i Dohu, tre¢i grad na tom prostoru. Kasnije
je taj prostor u potpunosti postao dio Dohe, a sredinom 19. stolje¢a oznacava pocetak rastuéeg
povezivanja Al Bidde i Dohe u jedan grad. Detaljniji opis Constablea i Stiffa glasio je ,, Doha
Jje djelomicno zidani grad, s nekoliko kula, pola milje jugozapadno i zapadno od Ras Nesseha;
Proteze se oko 800 metara uz plazu. Seikova kucéa nalazi se na velikom okruglom tornju sa
zastavom na plazi, oko sredista grada... Izmedu Dohe i Bidde, gotovo povezano s Dohom,
poseban je grad, nedavno izgraden, zvan Doheh Saghireh (Little Doha) koji ima novu cetvrtastu
utvrdu na jugozapadnom uglu. Izmedu novog grada i Al Bidde ima samo 400 metara otvorenog,
slobodnog prostora. Tri grada zajedno se prostiru 1 kilometar duz obale. Al Bidda izgradena
je na strani uzvisine; U gradu je utvrda, gdje se vijori Seikova zastava. Takoder tu se nalaze i
dvije kule na najvisem dijelu prostora koje pruzaju pogled na more. Jednu i pol milju
Jjugoistocno od grada nalazi se kula u blizini bunara, te taj prostor omogucava mali uzgoj, dok

Jje ostatak zemlje pustinja. “ (Constable i Stiffe, 1864).
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SI1.3. Constableova i Stiffova karta Dohe i Al Bidde
lzvor: URL6

Uz Constableov i1 Stffov opis, opis pruza i William Palgrave koji posje¢uje Al Biddu i Dohu.
Palgrave je putnik koji je proveo nekoliko dana s Mohammed bin Thanijem u Dohi, no njegova
pouzdanost je vrlo upitna, naime Palgrave je pomijesao Dohu i Al Biddu te je mislio kako
boravi u Biddi dok je zapravo boravio u Dohi. Palgraveov opis glasi ,, Prvi posjet bio je u Dohi
(zapravo Bidda), naselje koje se smjestilo sjeverno od Bidde (zapravo Dohe). Nalazi se u malom
dubokom zaljevu, gdje visoke stijene daju slikovit izgled prostoru. Kuce Dohe prosjecne su i
nize od onih u Biddi, a trZnica je uza i prljavija. Postoje dva dvorca, jedan stoji na susjednoj
litici, a drugi unutar samog grada... Ubrzo je istrazen i grad Al Bidda (zapravo Doha). U Biddi
se nalazi duga, uska i prljava trznica gdje rade trgovci i obrtnici Bahreina. Bidda se sastoji od
mase malih, uskih i plitkih kuca odvojenih nepravilnim stazama. Broj stanovnika na kopnu, Sto

nije cest slucaj doseze do oko Sest tisuca...* (Palgrave, 1866).

Frustriran rastu¢om mo¢i Mohammed bin Thanija te njithovim gubitkom kontrole na podrucju
Katara, vladar Bahreina pokrenuo je razaraju¢e napade na Dohu 1 Wakru u savezu s vladarom
Abu Dhabija, Seikom Zayed bin Khalifa Al-Nahyanom 1867. godine Kasnije te godine, ratne
snage Bahreina i Abu Dhabija s oko 2 700 muskaraca opustjele su Dohu i Wakru. Za oba grada
kazalo se kako su privremeno ,,izbrisani iz postojanja‘“. Takve izreke samo su dodatno naljutile
Britance koji su svrgnuli vladara Bahreina te ih prisili na velike odStete, a time se polozaj
Mohammed Bin Thanija samo jos dodatno oja¢ao (Rahman, 2005). Zajednicki napad Bahreina
i Abu Dhabija, te naknadni protunapad Katara potakli su britanskog pukovnika Lewisa Pellya
da dode do rjeSenja problema 1868. godine. Nakon britanske intervencije u Bahreinu,

Mohammed bin Thani potpisao je sporazum s Britancima o ne udruZivanju snaga sa svojim



starim neprijateljem Mohammed bin Khalifom, biv§im vladarom Bahreina. Taj ugovor nazvan
je ,,Mahomed bin Sanee, of Guttar”. Pellyova misija u Bahreinu i Kataru, te mirovni ugovor,
rezultirali su prekretnicama u povijesti Katara. Prepoznate su razlike Katara i Bahreina te je
priznat polozaj Mohammed bin Thanija kao najvaznijeg predstavnika plemena na poluotoku

(Rahman, 2005).

Godine 1871. guverner Bagdada, Midhat Pasha, ponovno je uspostavio osmansku vlast u
pokrajini Al-Hasa u isto¢noj Saudijskoj Arabiji te je pokusao proSiriti osmansku vlast sve do
Dohe. Kuvajtski vladar, ujedno i njihov saveznik, $eik Abdullah bin Sabah poslan je u Katar sa
Cetiri osmanske zastave kako bi uvjerio Al Thanija da prihvati osmansku vlast. Uz pristanak
Jassima Al Thanija, najstarijeg sina Muhameda bin Thanija, osmanlije su zauzele prili¢cno
veliku kontrolu nad zemljom gradeé¢i bazu u Dohi. Prije toga, Doha je sluzila kao utvrda za
beduinske borce koji su se odupirali osmanskoj vlasti. Ubrzo nakon toga, tocnije do prosinca
1871. godine Jassim Al Thani ovlastio je Osmanlije da posalju 100 vojnika i opreme pod
zapovjednistvom bojnika Omer Beya (Rahman, 2005). Ubrzo nakon dolaska u sije¢nju 1872.
godine, Bey je sastavio izvjes¢e o Al Biddi, navodeci kako je Al Bidda administrativno srediSte
S oko 1000 kuca i 4000 stanovnika (Kursun, 2010). Dana 18. prosinca 1878. godine,
Mohammed bin Thani umire, a nasljeduje ga njegov sin Jassim bin Mohammed Al-Thani, koji
je ve¢ bio u svojstvu vladara nekoliko godina. Nekoliko godina nakon preuzimanja vodstva,
odnosi Jassim bin Mohammed Al-Thanija s Turcima postaju sve napetiji zbog ne podupiranja
dugog spora s Zayed bin Kalifom iz Abu Dhabija. Stvari su se jo§ dodatno pogorsale kada su
Turci pokusali uspostaviti carinarnicu u Biddi. Zbog raspleta situacije Jassim je pokuSao
podnijeti ostavku te se povukao u Dha'ain, malo primorsko naselje neposredno uz Sumaisma.
Jedini vladar koji je izjavio kako on viSe nije odgovoran za zemlju upravo je bio Jassim bin
Mohammed Al-Thani, a takvim odstupanjem vladara stvoreno je bezakonje u Biddi. U
prosvjedima protiv osmanskih upravnih reformi, Seik Jassim ponovno je pokusao podnijeti
ostavku 1 prestati placati poreze. Kao odgovor dolazi Mehmed Hafiz Pasha s viSe od 200
vojnika, 100 policajaca i 40 konjanika te je uhitio Jassiovog brata i druge vodeée ljude. U ozujku
1893. godine izbila je bitka kod Wajbaha gdje se preselio Jassim. Utvrda Al Bidde sluzila je
kao posljednja tocka povlacenja za osmanske trupe. Osmanlije su se naposljetku predale i
povukle u svoju utvrdu u Dohi, izgubivsi polovicu svojih snaga na putu (Rahman, 2005). Prema
Osmanskom izvjestaju Al Bidda i Doha, gradovi Katara, imaju oko 200 kuca, populaciju od
6000 stanovnika te se sastoji od dva dijela, tj. zapadnog dijela u kojem zive al-Bu Kevatah i

Sudanska plemena nazvana al-Beda i isto¢nog dijela Dohe gdje zive druga plemena. Osmanlije
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su drzale pasivnu ulogu u Katarskoj politici od 1890-ih pa sve do potpunog odstupanja od

kontrole tijekom pocetka prvog svjetskog rata (Kursun, 2010).

5.2. Razvoj Dohe u 20. stoljeé¢u

Pocetkom 20. stoljeca, za vrijeme posjeta Hermanna Burchardta, nastale su prve fotografije (sl.
4) grada Dohe i Little Dohe, uklju¢ujuci i tursku utvrdu. Uz fotografiju Burchardt daje i pisani
opis podrucja kakvo je zatekao po svom dolasku, ,,26. sijecnja stigli smo u Dohu, gdje se
smjestila vojska Katara. Razlikuju se tri grada, Doha s vojskom, Al-Bidda i As-Solata. Vojnici

6

i vojni Casnici sa svojim obiteljima Zive u losim kucama od blata, te su ceste bolesti.

(Burchardt, 1906).

.m}i
S

Sl.4. Fotografija Dohe 1904.
Izvor: URL7

Ubrzo nakon bitke kod Wajbe, Jassim bin Mohammed Al-Thani prenosi ulogu vladara na
svojeg mladeg brata Ahmeda bin Mohammeda Al-Thanija smatrajuéi ga njegovim
odgovaraju¢im nasljednikom. No ubrzo nakon toga, u prosincu 1905. godine Ahmed je ubijen
od strane nezadovoljnog plemena, a Jassim je time ponovno morao preuzeti punu odgovornost
u vlasti. Izmedu 1905. 1 1907. britanska je upravo okupila ogromnu i neprocjenjivu koli¢inu
informacija koja se odnosila na svako selo, grad, naselje i pleme zaljeva Katara. John Gordon
Lorimer vodio je tadasSnje glavno poduzetnistvo Katara te je ujedno 1 opisao Cetvrti grada gdje

su Doha i Bidda dva okruga od njih devet u gradu Dohi. Takoder broji i navodi sva plemena i
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narode koji su tada zivjeli u Dohi te objaSnjava kako su zivjeli. ,, Ronjenjem bisera, ribolovom
I malom trgovinom na moru. U Dohi je oko 850 brodova za ronjenje bisera, 60 brodova koji
voze do Omana, Perzijske obale i Basre, te 9 ribarskih brodova. Jedino se izvoze biseri...
Vanjska trgovina je uglavnom s Bahreinom... “ (Lorimer, 1986). U travnju 1913. stvoren je
dogovor Turaka s Britanijom o povlac¢enju svih svojih vojnika iz Katara. Dana 17. srpnja 1913.,
Seik Jassim bin Mohammed Al-Thani umire u svome uredu (Tuson, 1991). Nakon opseznih
pregovora, 3. studenog 1916. godine potpisan je Anglo-Katarski ugovor izmedu Seika
Abdullahha Al-Thanija i veleposlanika Percy Coxa. Tim ugovorom Katar je postao dio
britanskog sustava uprave, toc¢nije deveta i posljednja Clanica Trucial zemalja, ¢ime Doha

postaje glavni grad britanskog protektorata Katara (Rahman, 2005).

Godine 1923. dolazi do prvih pregovora oko koncesije za naftu. Anglo-Perzijska naftna tvrtka
zatrazila je koncesiju nafte u Kataru te su zahtijevali koncesiju za pokrivanje cijelog arapskog
priobalja Perzijskog zaljeva $to su se naposljetku i dogovorili s britanskim vlastima. Godine
1932. Angolsko-Perzijsko naftno drustvo dobilo je obnovljeno dopustenje Seika Abdullaha da
geoloski istrazuje poluotok Katar i to na dvije godine. Pregovori o koncesiji bili su poprilicno
dugi te su nastavljeni do 1935. godine kada je potpisan komercijalni sporazum Katarske
koncesije nafte izmedu Seika Abdullaha i Mylesa iz Anglo-Perzijske naftne tvrtke. Godine
1937. koncesija o istrazivanju nafte preoblikovana je u koncesiju za naftni razvoj, potaknuti
otkricem nafte u Bahreinu pet godina ranije (Tuson, 1991). U razdoblju od 1925. do 1930.
godine vec¢ina ljudi u zaljevskim gradovima, ukljuc¢ujuci i Dohu, izgubili su izvore prihoda te
su bili optere¢eni dugovima, a sve zbog pojave japanskog iskoriStavanja bisera koja je bila
katastrofalna za industriju bisera u zaljevu. Od 1929. godine svjetska ekonomska kriza dodatno
je pogorsala stvari. SiromasStvo je natjeralo mnoge ljude da napuste poluotok ili da Zive u vrlo
teSkim uvjetima. Mnogi su napustili svoje obitelji u Dohi te se preselili u isto¢nu pokrajinu u
Saudijskoj Arabiji u zelji i potrazi za poslom (Carter, 2012). Dana 20. kolovoza 1949. godine
Seik Abdullah bin Jasim al-Thani odrice se vlasti u Kataru. Njegov polozaj nasljeduje njegov

sin $eik Ali bin Abdullah al-Thani (Tuson, 1991).

U bliZoj povijesti dolazi do novih opisa Dohe. Jedan od znacajnijih opisa pruza Othman te
govori 0 Dohi u 1940-ima. Kako je Othman uvidio Dohom su dominirale dvokatne gradevine
koje su zapravo tipi¢ne za arapsku arhitekturu u cijeloj zaljevskoj regiji. Svaka kuca imala je
vlastite posebne osobine po kojima se isticala od mnostva. KoriStenje vitraza u malim lukovima
iznad prozorskih otvora bio je znak obiteljskog bogatstva, a u unutra$njosti su se isticali

ukraSeni islamskim natpisi po zidovima. Neke od trgovackih kuca imale su tornjeve nazvane
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,,vjetar-toranj* koji su njim osiguravali prirodni sustav klimatizacije. Oni koji si to nisu mogli
priustiti bili su osudeni na povremene hladne vjetrove s mora. Bitno je napomenuti kako u Dohi
u to vrijeme nije bilo niti elektricne energije osim nekoliko generatora koji su opskrbljivali npr.
sjediste naftne industrije, kuce nekolicine najbogatijih trgovaca i sl. U tom razdoblju Doha je
imala tri dZamije, dzamiju Seika kraj tvrdave, dzamiju Al-Ahmad i Jassem (al-Qubaib) dZzamiju.
Sve tri dzamije sruSene su i obnovljene, ukljucujuéi i dzamiju Al-Qubaib koje se isticala u
svojoj arhitekturi te se smatrala najljepSom dZzamijom u Kataru. Glavnom dZzamijom, dzamijom
brojnih dogadanja za vrijeme svetog mjeseca ramazana bila je dzamija Al-Jassrah. Centar
poslovanja, tj. trgovine u Dohi bila je trznica. Glavna trznica bila je Souq Waqif koja je bila
podijeljena na dva dijela. Jedan dio specijaliziran samo za ribu, smjestenog izmedu danasnjeg
hotela Bismillah i krizanja cesta Baharna i Najjada, dok je drugi dio bio standardna trznica koja
se protezala od Baharat al Jufarija do luke. Takoder prisutna je bila i trznica devama gdje su se
okupljali tzv. ljudi pustinje te kupovali ili prodavali deve i trgovali svojim tipi¢nim proizvodima
beduinskog gospodarstva poput primjerice zivotinjske masti, deke i tepisi napravljeni od devine

dlake, drva za ogrjev i sl. (Othman, 1984).

Do 1950. godine Doha je zapravo bila jedno veliko selo u kojem su se svi medusobno poznavali.
Nije bilo telefona te je zapravo vrlo mali broj ljudi radilo. Vode je bilo tek toliko da bude
dovoljno za pranje ili kuhanje ukoliko se nije donosilo iz bunara u pustinji. Nije bilo struje ni
klimatizacije. Nije postajalo formalno obrazovanje osim kur'anskih Skola. Vrlo ubrzo, to¢nije
oko 1955. godine u Dohi se napokon poceo osjecati istinski razvoj grada (sl. 5 i sl. 6). Ceste su
se asfaltirale 1 proSirile, a izgraden je sustav za desalinizaciju vode koji je omogu¢io mnogim
ku¢ama u blizini pristup pitkoj vodi. Sagradena je i1 elektrana. Kako bi se uvelo formalno
obrazovanje i omogucio daljnji napredak otvaraju se nove Skole, a uz Skole radi bolje
zdravstvene zastite otvaraju se i brojne bolnice. Kako bi se grad prilagodio rastu stanovnistva
koji je izazvan poboljSanjem Zivotnih uvjeta te promjenjivim urbanim Zivotom, vlada Katara,
1972. godine odlucila je unajmiti prvog inozemnog savjetnika za prostorno planiranje
Llewelyn-Daviesa da njim isporuci glavni plan razvoja Dohe za sve do 1990. godine. Llewelyn-
Davies predstavio je nekoliko prijedloga za razli€ite dijelove grada. Jedna od preporuka bila je
I stjecanje vlasnistva nad odredenim gradevinama u nekoliko starijih ¢etvrti u samom sredistu
grada radi obnove i prenamijene (Adham, 2011). Do 1966. godine jedina luka za veée brodove
u Kataru bio je terminal za tankere u Umm Saidu. Zbog vrlo plitkog mora izmedu Dohe i dubljih
voda u zaljevu Doha je bila nedostupna za izgradnju vecih i vaznijih luka. Medutim 1970.

godine Penta International of Japan odlucila je izgraditi kanal dubok 27 stopa, Sirok 350 stopa
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i 3,5 milja dug. Od 1971. godine i od dovrsetka luke u Dohi uvoz je u konstantnom porastu.
Izmedu 1975. 1 1976. godine teret prevezen kroz Dohu povecan je s 770.000 tona na 1,2
milijuna tona (EI Mallakh, 1979).

SI.5. Pogled na izgradenost obale Dohe 1956. 1 2003. godine
Izvor: Helmy, 2008

S1.6. Satelitske snimke obale Dohe 1956. i 2003. godine
Izvor: Helmy, 2008

U razdoblju sve jaceg razvoja Dohe Britanska je vlada 1968. godine najavila kako ¢e do kraja
1971. godine ukinuti sve odnose vezane za obranu istocno od Sueskog kanala. Ukidanje tih
odnosa znacilo je ukidanje sporazuma o zastiti koji su imali sa zemljama zaljeva. Takav rasplet
situacije doveo je do pregovora koji su se odvijali izmedu Katara i ostalih drzava zaljeva s

ciljem stvaranja Federacije Arapskih Emirata, no zbog neprekidnog uplitanja Britanaca unato¢
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najavi o ukidanju svih odnosa, vlast Katara odlucila je zapoceti proces neovisnosti. Proces za
postizanje neovisnosti pokrenut je 1970. godine, a temeljni ustav sastavljen je 2. travnja 1970.
godine. Godine 1971., to¢nije 3. rujna 1971. godine, premijer Khalifa bin Hamad al-Thani
najavio je novi Anglo-Katarski ugovor o prijateljstvu i suradnji, formalno ukidajuéi stare
ugovore o zastiti. Uspostavom novog ustava, uspostavljena je nova samostalna drzava Katar s

glavnim gradom Dohom (Zahlan, 1979).

6. Prostorni razvoj Dohe

Prvi prihodi od nafte uglavnom su bili uloZeni u infrastrukture kao §to je izgradnja regionalne
ceste koja povezuje Dukhan s Dohom, kao i izgradnja zra¢ne luke na istoku grada. Zbog
polozaja rezidencije vladajuce obitelji Al Thani, Doha je postala srediste moderne urbanizacije
u Kataru. Od 1950-ih do 1970-ih stanovni$tvo u Dohi znac¢ajno je poraslo, gotovo 90% radne
snage bili su strani imigranti. Tijekom 1950-ih i 1960-ih razvoj grada odreden je razvojem
moderne infrastrukture kao S$to su ceste i opskrba pitkom vodom i strujom. Uvoza roba,
posebice automobili i klimatizacija, te velik broj imigranata imali su zna¢ajan utjecaj na urbani
oblik Dohe. S razvojem dolazi do Sirenja cesta u sredi$njem prostoru grada kako bi se omogucio
pristup automobilima, a stare tradicionalne ku¢e zamijenjene su modernim gradevinskim
blokovima. Nova stambena podrucja izgradena su na prili¢no nekoordiniran nacin oko gradskih
granica, a nakon toga dolazi do rasta grada u svim smjerovima. Najveca koncentracija razvoja
ipak je bila na zapadu zbog ceste koja je povezivala Al Dukhanu i Dohu, te prema jugoistoku
zbog zracne luke. Zbog sve vece trgovine uvoznim dobrima, na periferiji srediSta grada u blizini

stare trznice nastajale su nove neformalne trgovacke zone (Wiedmann i dr., 2012).

Prema Al-Buainainu postoji pet faktora koji su znacajno doprinijeli urbanom razvoju Dohe.
Prije svega to je sam geografski polozaj Dohe koja se smjestila u samom srediStu svih zbivanja,
te omogucila jednostavan pristup ljudima, ponajprije zbog izrazitog ravnicarskog reljefa bez
znacajnih prirodnih fizickih zapreka. Nakon geografskog polozaja jedan od faktora je i
razvijena prometna infrastruktura, poput primjerice autocesta, razvijenog zratnog prometa,
posebice radi postojanja znacajne Medunarodne zracne luke, te razvijenog pomorskog prometa
koji se razvija paralelno s gradom od njegovih samih pocetaka. Kao tre¢i faktor navode se brojni
gradski razvojni planovi u koje se mnogo ulagalo, posebice u izgradnju kvalitetne

infrastrukture. Prva tri faktora, svojevrsno su omogucila nastanak i razvoj ¢etvrtog faktora, tj.
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omogucili su znac¢ajan rast populacije zbog koje se i dalje nastajalo modernizirati podrucje kako
bi njim se omogudili §to kvalitetniji uvjeti za zivot i rad, a upravo je to i peti faktor samog
razvoja, to¢nije pruzene su brojne mogucénosti zaposljavanja. Svi navedeni faktori omogucili su

znacajan razvoj Dohe, njezine mogucnosti i teznje za buduénost te prepoznatljivost u svijetu

(Shaaban, 2014).

Transformacija Dohe od ,,apsolutnog prostora® do ,,apstraktnog prostora“ bila je iznenadna i
naglaSena kao naftni bum koji je transformaciju poticao. Modernizacija grada jednostavno je i
brzo izvedena, a prijelaz se ogledao u arhitekturi i urbanom dizajnu tog vremena. Takav prijelaz
najbolje je vidljiv u zamjeni tradicionalnih ku¢a s modernim prigradskim stanovima koji su se
nalazili na jednodijelnim pravokutnim plohama s pristupom ortogonalnoj mrezi prometnica. U
roku od samo tri desetljeca lokalno stanovnistvo naslo se unovoj vrsti grada, u modernom gradu
koji je podigao ljestvicu Zivotnog standarda koja je omogucila znadajan utjecaj samog

stanovnistva na urbanisticki razvoj grada ulaganjem u nekretnine (Weidmann i dr., 2012).

6.1. Plan razvoja Katara, primjer Dohe

Prvotni plan za razvoj Katara temeljio se uglavnom na osnovnoj izradi sustava elektri¢ne
energije, vode i kanalizacije diljem Dohe, ali i ostalih manjih gradova i to temeljenog na
hijerarhijskom cestovnom sustavu. Kako bi se Doha prilagodila sve ve¢em rastu stanovnistva i
znatnoj promjeni u urbanom Zzivotu, nakon stjecanja neovisnosti, vlada Katara je imenovala
nekoliko inozemnih planera za planiranje daljnjeg razvoja grada (Shaaban, 2014). Kako je ve¢
ranije spomenuto jedan od odabranih bio je i Llewellyn Davies koji je angaziran u razdoblju od
1972. do 1990. godine. Upravo je on u tom razdoblju izradio novi glavni plan za Dohu koji je
obuhvacao nekoliko glavnih promjena. Davies je vladi savjetovao otkup i stjecanje vlasniStva
nad tradicionalnim rezidencijalnim ¢etvrtima u samom sredistu Dohe (Adham, 2011). Njegov
plan bio je utemeljen na prstenastom konceptu s jasnom definicijom i funkcionalnom
raspodjelom korisStenja zemljiSta s naglaskom na staro naselje, kao glavno urbano srediste.
Uglavnom se fokusirao na ocuvanje podrucja Souq kao tradicionalnog trgovinskog podrucja
(Shaaban, 2014). Takoder jedan od ciljeva plana bila je uspostava modernog centra grada i
stvaranje prostora za pristup prometnicama, a u takvim planovima za grad jednostavno nije bilo
mjesta za neformalne trgovacke i preostale tradicionalne zgrade (Wiedmann i dr., 2013).

Upravo je i to jedan od razloga migracije velikog broja domicilnog stanovnistva iz sredista
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grada u predgrada, ¢ime je takoder doslo do ,,smrti* starog centra Dohe. Unato¢ tome, ubrzo
nakon migracije velikog broja domicilnog stanovnistva, na prostoru nekadasnjih povijesnih

cetvrti doslo je do naseljavanja brzo rastu¢e imigrantske populacije (Shaaban, 2014).

U okviru novijeg Nacionalnog razvojnog plana za Katar, 1977. godine vlada Katara imenovala
je Williama Pereira, americkog arhitekta za planiranje novog okruga na sjeveru Dohe. Prema
razvojnom planu zamisljeno je kako bi se okrug obnavljao i razvijao kao moderno globalno
podrucje. U razdoblju provedbe plana izvrSena je obnova zemljista te je izgradena Setnica i
prometnica polukruznog oblika (sl. 7), Cornich of Doha (Shaaban, 2014). Polukruzni oblik
obale donio je prometnu mrezu paralelnih prstenastih cesta, dok je pjeSacka mreza najveéi javi
prostor grada (Helmy, 2008). Cornich of Doha svojim pruzanjem ,,najavljuje* zapadnu stranu
zaljeva, odnosno podruc¢je Dafnah s brojnim nacionalnim projektima poput regionalnog parka,
sredi$nju poslovnu Cetvrt, Katarsko sveuciliste te nekoliko luksuznih hotela. Razvoj Cornicha
imao je znacajnu ulogu u postizanju funkcionalnosti prostora jer je otvorio prostor za razvoj
novih podruc¢ja (Shaaban, 2014). Tako se isto¢no od grada nalaze zra¢na luka, Qatar General
Petroleum Company, postrojenja za napajanje i desalinizaciju i vojne zone, dok se glavno
industrijsko podrucje smjestilo jugozapadno od grada do autoceste te to podrucje zauzimaju
proizvodni pogoni koji zahtijevaju velika zemljista. Kao posljedica pomaka stambenih jedinica
i srediSnje poslovne Cetvrti na sjever, stvorena je nova urbana struktura s Cornichem u sredistu
(Helmy, 2008). Upravo prema Cornichu prepoznatljiv je sam centar Dohe koji je prema
projektu za kulturu od strane vlade Katara svrstan u samu podjelu Dohe na tri dijela, a to su

Doha sjever, Doha jug i Doha Cornich odnosno centar (sl. 8) (Shaaban, 2014).

> ‘ WATERLINE

‘l 7 R,

\J v
S1.7. Prostor Dohe Cornicha S1.8. Zone Dohe
Izvor: Shaaban, 2014 Izvor Shaaban, 2014
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6.2. Prostorna struktura grada

Doha je kompaktnog oblika (sl. 9), kao i njezina cestovna mreZa, ukljucujuéi i prometnice u
prstenastoj strukturi koje omogucuju dobru povezanost gotovo svih dijelova grada. Plan
koriStenja zemljista ukazuje raspodjelu gradskog centra s dva sredista. Novi poslovni centar,
smjestio se sjeverno od Cornichea, dok se stari centar smjestio na juznoj obali Cornichea.
Unutar samog grada smjestile su se brojna mjesta koja su svojim polozajem uvjetovala daljnji
razvoj Dohe i njezin trenutni izgled. Tako se jugozapadno od grada, uz autocestu prema
Saudijskoj Arabiji i Ujedinjenim Arapskim Emiratima smjestila industrijska zona ¢iji pogoni
zauzimaju znacajne povrsine zemljiSta. Tradicionalna stambena podrucja nalaze se u blizini
starog grada zapadno od Cornichea. Upravo je Corniche jedan od glavnih elemenata Dohe.
Proteze se preko 7 km uz obalu zaljeva, povezuje podrucja uz obalu te predstavlja javni prostor,
prostor za prometnu i pjesacku cirkulaciju ljudi. Tradicionalna i kulturna bastina nalaze se u
starom centru koje je 1960-ih potpuno rekonstruirano. Unato¢ obnovi, zadrzane su neke
tradicionalne prepoznatljivosti koje su spojene sa trenutnim zbivanjima pa je tako Al Diwan,
sjediSte vlade, srediSte starog centra i novih zbivanja. Na samom sjeveru nalazi se urbani rub
grada, novi centar, koji obuhvaca poslovne prostore za javni i privatni sektor te nove stambene
jedinice. To je podrucje koje karakteriziraju visoke zgrade razlicitih tipova arhitekture. Takoder
u tom podrucju nalazi se i North Corniche Park kojim se zavrSava pruzanje Cornichea. Na
sjeveru se takoder nalazi i West Bay, tj. Dafna, dom vecine stranih veleposlanstava u Kataru.
Dakle, na sjeveru grada zapravo se nalazi tzv. diplomatsko podruéje koje je dom brojnim
veleposlanstvima 1 konzulata stranih drZzava. Mjesto koje je isklju¢ivo rezervirano za viSu
drustvenu klasu. To podrucje orijentirano je na prepoznatljivost kroz kompleks visokih tornjeva
u kojima su smjesteni uredi i apartmani, gradskim vilama, luksuznim hotelima i sl. U blizini se
nalazi 1 kulturno selo koje prikazuje bastinu tog podrucja s tradicionalnom arhitekturom i
rukotvorinama. Ulica Al Rayyan nalazi se zapadno od tvrdave i podrucja trznice pa sve do
izlaza iz grada na periferiji Dohe. U tom podrucju odvijaju se brojni gradevinski radovi vezani
za izgradnju novih stambenih blokova. Takoder u tom se podru¢ju smjestilo i sportsko selo, tj.
smjestajni kapaciteti za sudionike Azijskih igara koje su se u Dohi odvijale 2006. godine.
Musheirib je tradicionalna trgovacka Cetvrt, mjeSavina starih i modernih gradevina, prometno
srediSte grada koje se smjestilo u blizini poslovne ¢etvrti 1 glavnog trgovackog podrucja Souq
Wagqif. Souq Waqif je prva i glavna trznica tradicionalne Dohe. To je mjesto poznato kao
labirint uli¢ica u kojima se prodaje tradicionalna odjeca, mirisi, biljke, zacini i sl. Gold Souq
nalazi se iza ulice Al Ahmmed gdje se nalazi nekolicina malih trgovina nakita. Al Waab,
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takoder zvan 1 Al Sadd poznato je mjesto po modernom obiteljskom zivotu sa svim sadrzajima
koji su potrebni svakoj obitelji. Al Gharaffa jedno je od najvecih podrucja u Dohi koji u sklopu
stambenih jedinica pruza mjeSavinu vila i apartmana. Nalazi se u neposrednoj blizini vec¢ine
trgovackih centara i glavnih cesta te tako stanovnicima pruza dobru povezanost. U modernoj i
urbanoj Dohi jedno od mirnijih podrucja je Duhail koje je daleko od uzurbanosti i samog
prometnog centra (Helmy, 2008). Takoder jedna od posebnosti Dohe dakako je Sirenje gradskog
prostora na morski prostor izgradnjom umjetnog otoka Pearl. Plan izgradnje prvi put je
objavljen 2004. godine, a pocetni troskovi iznosili su 2,5 milijarde dolara, dok se do dovrSetka
projekta taj iznos popeo na 15 milijardi dolara. Smjestio se na podru¢ju lagune uz West Bay,
te zauzima 988 hektara prostora. Izgradnja umjetnog otoka Pearl Katar u Dohi smatra se jednim
od najambicioznijih razvojnih projekata u Kataru te je znacajan korak ka stvaranju nove

povijesti razvoja grada.
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Kako je ve¢ spomenuto pocetak modernog razvoja Dohe nametnuo je polukruzni i radijalni
razvoj prometnica kako bi se grad prilagodio sve ve¢em broju motornih vozila koja su
posljedica sve veceg broja stanovnika. Tako kroz Dohu prolazi pet glavnih autocesta i pet
prstenastih cesta koji povezuju unutrasnjost grada, te uspostavljaju dobru povezanost s drugim
gradovima. Unato¢ naporima da se grad prilagodi potrebama sve veéeg broja motornih vozila i
dalje dolazi do znacajnih guzvi, posebice na prometnicama prstenastog oblika gdje je
koncentracija vozila najveca. U cilju smanjenja zaguSenja prometa, vremena putovanja i
naravno ocuvanja okoliSa, 2004. godine dolazi do razvoja javnog prijevoza koji je u pocetku
bio ogranicen samo na pojedine dijelove Dohe, no s godinama ta mreza se znacajno prosirila.
Uz pokretanje javnog prijevoza, zapoceti su brojni projekti rekonstrukcije i modernizacije
postojec¢ih prometnica koji su se najéesc¢e ogledali u izgradnji novih ¢vorista i proSirenju cesta
(Shaaban, 2014). Razvojni ciljevi nalaze se u Katarskom nacionalnom master planu 2032., a uz
javni prijevoz i izgradnju odgovarajuce cestovne infrastrukture projekt ukljucuje i razvoj
zeljeznice 1 metroa. U tijeku je izgradnja mreza metroa unutar gradskog podrucja Dohe kojim
¢e se povezati Medunarodna zra¢na luka Doha, pomorska luka, urbana sela i glavne Cetvrti
Dohe. Navedeni ciljevi zapravo su potrebne strategije za daljnji urbani razvoj grada ¢ija ¢e
uc¢inkovitost odigrati vaznu ulogu u oblikovanju samog grada. Predvideni radovi trebali bi biti

okoncani do 2026. godine (Furlan i Faggion, 2015).

6.3.Razvoj projekata unutar starog centra Dohe

Dolaskom Seika Hamad Bin Khalifa Al Thania na vlast 1995. godine dolaze i novi planovi
urbanog razvoja. Hamad Bin Khalifa Al Thani pokrenuo je razli€ite strategije za pozicioniranje
Dohe u medunarodnim 1 regionalnim mrezama kao ikonsku metropolu. Kao posljedica toga
nastala su tri glavna projekta u starom centru Dohe. Jedan od projekata bio je redizajn
tradicionalnog Souq Wagqifa (Wiedmann i dr., 2013). Souq Wagqifa (sl. 10) bilo je glavno i
jedino trgovacko mjesto stare Dohe, srediSte gradske tradicijske arhitekture, rukovodstva i
narodne umjetnosti, te ,,labirint* uli¢ica koje povezuju Sirok prostor raznih urbanih prostora.
Svoje dobrostojece trgovacko znacenje steklo je zbog svog jedinstvenog karaktera i dobrog
geostrateskog polozaja okrenutog prema rivi blizu luckog pristanista. Medutim, 1960-ih interes
vlade za ulaganja 1 daljnji razvoj odmaknuo se od povijesnog centra, $to je rezultiralo
zanemarivanjem podrucja i njegovim propadanjem. Godine 2004. Souq Wagqifa dozivljava

obnovu koja je ukljucivala rekonstrukciju i renoviranje zgrada uz koriStenje autenti¢nih i novih
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materijala i vjestina (sl. 11). Projekt za obnovu u cilju je imao zaustavljanje propadanja
povijesnih gradevina i uklanjanje neodgovarajucih objekata. Ujedno, projekt se moze smatrati
jedinstvenim eksperimentom koji kombinira kulturnu bastinu, turisticku atrakciju, javni prostor
i prostor za slobodno vrijeme s preostalim prepoznatljivim funkcijama tradicionalnog
trgovackog mjesta. Obnovom je vraceno zivotopisno nasljede usred globalnog okruzenja. S
postoje¢im umjetnickim centrom Souq Waqifa smatra se jednim od najboljih turisti¢kih
destinacija Katara. Danas je to mjesto aktivne trgovine koja svojim dizajnom nakon obnove
podsjeca na tradicionalan izgled tog mjesta. Takoder primjer je raznolikosti urbanog prostora
koji postaje osobito vazan tijekom raznih manifestacija koje nastoje pruziti osjecaj zajednistva
lokalnih gradana i stranaca Cineci to prostorom kulturne raznolikosti (Boussa, 2014; Gharib,

2014; Wiedmann, 2013).

S1.10. Souq Wagif prije obnove S1.11. Souq Wagqif nakon obnove
Izvor: Gharib, 2014 Izvor: Gharib, 2014

Uz Souq Wagqifu, jedan od planova je bilo je i proSirenje poslovne Cetvrti Al Salata na
Cornicheu. No umjesto toga, zbog svoje vrijednosti za revitalizaciju starog centra Dohe, kao
drugi projekt odabran je Muzej islamske umjetnosti. Muzej je dovrSen 2006. godine, a otvoren
2008. godine. Izgradnjom muzeja i uredenjem njegove okoline, tj. izgradnjom parka prosiren
je javni prostor uz Corniche (Wiedmann i dr., 2013).

U neposrednoj blizini Souq Wagqifa nalazi se i planirani ,,grad”“ unutar Dohe Msheireb-
Downtown Doha ¢ija se gradnja odvija u pet faza (sl. 12). Prva faza, tj faza 1A sastoji se od

cetvrti Diwain Amiri, dZamije, muzeja i sl., a sadrzi 1 potrebnu infrastrukturu. Faza 1B 1 1C
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ukljucuje dzamiju i luksuznu rezidencijalnu komponentu, a sastoji se od poslovnih i1
maloprodajnih prostora, gradske kuce, stanova i Skole. Faza 2 sastoji se od maloprodajnog
prostora, ureda, apartmana, hotela i galerija koja obuhvaca kino, vrti¢ i supermarket. Faza 3
sastoji se od pretezno stambenih jedinica, pruzajuci apartmane, hotele, zajedno s uredima i
luksuznim robnim kucama. ZavrSna faza, faza 4 zauzima prostor Sahat Al Nakheel, a
predstavljat ¢e glavni prometni ¢vor Msheireb Downtown Dohe (Khalil i Shaaban, 2012,
URLS).

S1.12. Faze Msheireba: 1A — narancasta, 1B i C — ljubicasta, 2 — roza, 3 — plava, 4 — zuta
lzvor: URL9

Razvoj Msheireba najveci je i najopsezniji projekt razvoja u Kataru. Godine 2005. srusene su
stare gradevine, izgradene uglavnom u razdoblju od 1950. do 1970. godine, te je pokrenut
projekt u vrijednosti od oko 5,5 milijardi USD za ponovnu izgradnju starog centra. Za razliku
od Souq Wagqifa, Msheireb je namijenjen isklju¢ivo za vise druStvene staleze pa se u skladu s

time odvijala i gradnja stambenih jedinica (Weidmann i dr., 2013). Vodeca filozofija ovog
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projekta je zapravo stvaranje urbane Cetvrti za razliCite namjene kroz reflektiranje katarske
kulture. Projekt je ujedno osmisljen i s ciljem smanjenja uporabe automobila te ponovnim
vracanjem, tj. privlaenjem gradana u povijesni centar koji bi pruzao osje¢aja lokalnog
identiteta, ali ujedno i napredne odrzive tehnologije bez kojih se dana$nji svijet ne moze

zamisliti (Gharib, 2014).

7. Buduénost Dohe kao globalnog grada

Gradovi svijeta razvijaju se i rastu u razli¢itim vremenima i razli¢itim dimenzijama zavisno od
njihovog potencijala i samog geografskog polozaja. Od poslovnih aktivnosti i ljudskog kapitala
sve do upravljanja infrastrukturom i pobolj$anjem povezanosti. Dominantni gradovi investiraju
u ljudski kapital §to zauzvrat stvara bogatstvo, te imaju jedno zajednicko obiljezje koje njim
pruza znacajniji napredak u razvoju. Oni su globalniji i otvoreniji od ostalih gradova Sto je
glavni pokreta¢ za dugoro¢nu odrzivost i razvoj grada. Odmah iza Dubaija i Abu Dhabija, kao
treé¢i najveéi grad regije razvila se Doha. Sirenjem grada i stvaranjem prednosti u globalnoj
ekonomiji doslo je do potrebe za stvaranjem daljnjih strategija. Znacajni politicki utjecaj
zabiljezio se zahvaljujuéi odrzanom Summitu Arapske lige 2013. i Svjetskom klimatskom
summitu 2012. Uspostavilo se i snazno medunarodno obrazovanje. Prema podacima
Medunarodne zra¢ne luke Hamad 1 Qatar Airways, Doha je drugi najprometniji putnicki grad
regije. Takoder, Doha je voda poslovne i kulturne razmjene, a u posljednjih nekoliko godina
biljezi znacajan rast $to nagovjeStava svjetlu buducnost u daljnjem razvoju i porastu BDP-a.
Jedan od buducih projekata je 1 organizacija Svjetskog nogometnog prvenstva za 2022. godinu
¢ime se ponovno utjece na postizanje ambicioznih ciljeva u razvoju potrebne infrastrukture koja
¢e jo$ jednom potaknuti dolazak brojnih transnacionalnih kompanija i time omoguciti buduci

razvoj grada (URL10).

Znacenje globalnog grada viSe je od samog povecanja globalnog utjecaja. Globalni status
podrazumijeva da grad ima snagu i sposobnost izdrzati, prezivjeti i napredovati u danasnjem
okruzenju, a u skladu s time za daljnji razvoj isti¢e se vaznost razmatranja ekonomskih,
financijskih i socio-kulturnih ¢imbenika. Znacajne poslovne aktivnosti, uklju¢ujuéi obrazovano
stanovniStvo 1 slobodni pristup informacijama pruZaju ekonomski napredak Sto potice razvoj i
brojne inovacije. Globalni grad nudi bogato kulturno iskustvo koje promice talente 1 poboljSava

kvalitetu Zivota, te ucvrscuje politiCku povezanost s ostatkom svijeta. U skladu s time Doha ima
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sjajne preduvjete kako bi postala mjesto globalnih korporativnih ¢vorista $to ¢e zahtijevati vece
privlacenje pozornosti multilateralnih korporacija i izravnih stranih ulaganja. Doha, kao i ostali
znacajniji gradovi regije imaju razli¢ite stupove globalnosti te zapravo imaju moguénost biranja
kakvim gradom zele postati. Tako bi ti gradovi, ukljucujuéi i Dohu, trebali razviti svoju

jedinstvenu globalizaciju s jasnim pogledom na budu¢nost koja ih moze dovesti do pozicije

vodecih globalnih gradova (URL10).

8. Zakljucak

Doha, glavni grad Katara jedan je od najstarijih gradova na podrucju zaljeva te je svjedok brzih
promjena u demografiji tijekom proteklih desetlje¢a. Dok je u Europi proces transformacije od
apsolutnog do apstraktnog prostora nastajao postupno kroz stolje¢a, Doha je svoju
transformaciju dozivjela brzom promjenom od tradicionalnog prostora do suvremenih ubranih
struktura kroz relativno kratko vrijeme kao rezultat naftnog buma i postkolonijalnih veza.
Razdoblje urbanizacije tijekom naftnog buma dovelo je do rasprostiranja prigradskih naselja
oko srediSta, nove strategije rasta i diversifikacije koje su zatim dovele do pojave ,,gradova
unutar grada“ §to je vidljivo po razvoju Msheireba. Glavni urbani rast na sjeveru grada odvijao
se tijekom posljednjih 20 godina. Javna ulaganja u obrazovni grad jedna su od glavnih
¢imbenika razvoja zapadnog dijela Dohe, kao §to je Al Waab City. Vecina privatnih ulaganja
ipak se usredotocCila na stambene jedinice na sjevernoj obali, primjerice u West Bayu ili na
razvoju unutar diplomatske cCetvrti. ZnaCajan porast stanovniStva rezultirao je fiziCkom,
ekonomskom i kulturnom promjenom grada. Trenutna faza razvoja urbanog prostora Dohe
proizvod je podudaranja mnogih faktora. Prije svega promjene na vlasti koje su dovele do
uvodenja novih vizija za razvo] u buduénosti. Zatim dolazak procesa liberalizacije 1
decentralizacije kako bi se ubrzao urbani rast, te naposljetku velika javna ulaganja kroz prihode
od nafte i plina u infrastrukturne projekte. Rezultat ulaganja odjeknuo je kao najveéi
gradevinski bum u povijesti Dohe te je doslo do znacajnog Sirenja grada. Integriranje nacina
koriStenja zemljiSta 1 stvaranje ucinkovitog prometnog sustava od presudne je vaznosti za
stvaranje atraktivnih, funkcionalnih, sigurnih 1 ekonomiénih Zivotnih podrucja. Takoder od
velikog znacaja je i kultura kao nacin Zivota, kulturna bastina i kulturni identitet koji doprinose
poboljsanju urbane kvalitete grada, a kako bi se potaknuo dinamican i pametan razvoj, kao
odraz gospodarskog i sociokulturnog rasta potrebno je ojacati strategije i programe za daljnji

urbanisticki razvoj.
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