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1. UvOD

Promet se definira kao prijenos ljudi, robe i informacija iz jednog mjesta u drugo
(Black, 2003). On je u suvremenom dobu postao bitan ekonomski, demografski i socijalni
faktor kojemu su najvaznije odrednice kretanje i prijevoz. Danas, prijevoz ima snazan utjecaj
na prostornu strukturu i to na globalnoj, regionalnoj, ali i lokalnoj razini (Rodrigue, 2017).

Pomorski promet, tj. pomorsko povezivanje je tradicionalan oblik prometa koji
povezuje kopnene cjeline odvojene morem. Tako je u drzavama s razvedenom obalom, medu
kojima je i Hrvatska, organiziran linijski trajektni promet. Funkcija takvog prometa na
regionalnoj tj. lokalnoj razini podrazumijeva svladavanje prirodnih prepreka (morski prolazi)
radi Sto kvalitetnije integracije otoCnoga, slabije dostupnoga, dijela drzavnog teritorija u
razvojne procese svojih pripadajucih regija (Opaci¢, 2002). Uspostava trajektnih linija u
Hrvatskoj osjetno se odrazila na regionalni razvoj otocnoga prostora u vidu jacanja
gospodarstva i ublazavanja negativnog efekta izrazite depopulacije na danas ve¢im i prometno
bolje povezanim otocima kao $to su Bra¢ i Ugljan.

Medutim, pomorski promet, kao 1 svaki drugi oblik prometa, ima odredenu socijalnu
komponentu tj. socijalni utjecaj prometa koji se ogleda u omogucavanju pokretljivosti
stanovniStva, ¢ija otezanost moze dovesti do pojave prometne marginaliziranosti (Jakov¢ic,
2016). Osim toga, u prometnoj marginaliziranosti ljudi doZivljavaju i uskracivanje koristenja
prometnih moguénosti S§to ograniCava njihovu mobilnost 1 smanjuje pristup dobrima
(Gasparovi¢, 2014). Na marginaliziranost su posebno osjetljive odredene socijalne skupine;
djeca, trudnice, Zene s malom ili bolesnom djecom, invalidi te starije i nemo¢ne osobe, a kada
takve socijalne skupine Zive jo§ i na otonom prostoru, situacija postaje vrlo ozbiljna i
problemati¢na. Upravo zbog postojanja takvih slucajeva, dobro organiziran i kvalitetan
pomorski prijevoz postaje klju¢em odrzavanja zivota na otoku.

Prostor istrazivanja za ovaj rad, grad Supetar na otoku Bracu, odabrano je kako bi se
istrazila i ispitala kvaliteta trajektne povezanosti Splita i Supetra, odnosno Supetra i Splita te
kako bi se naglasili potencijalni problemi sezonalnosti plovidbe, neredovitosti ili loSeg
rasporeda plovidbe, slabe frekvencije ili ve¢ih cijena prijevoza i usluga. Takvi se potencijalni
problemi vrlo lako mogu reflektirati na povecanje problema odrZavanja normalnog Zivota
stanovnika toga naselja kao i veine stanovnika drugih naselja otoka Braca koji su za

povezanost sa Splitom ovisni o supetarskoj luci.



U radu se ponajprije iznose opée geografske znacajke grada Supetra, zatim pregled
dosadasnje prometne povezanosti uz graficke, tabli¢ne i kartografske priloge tj. uz geografske
analize, potom slijedi analiza provedenog istrazivanja te na kraju prijedlozi rjeSavanja
problema, a samim time i pobolj$anja stanja. Cilj ovog rada je istraziti utjecaj pomorskog

prometa na trajektnoj liniji Split-Supetar-Split na Zivot Supetrana i njihove potrebe.

2. PREGLED DOSADASNIJIH ISTRAZIVANJA

Kroz pregled dosadasnjih istraZivanja utvrdeno je da postoji nekoliko ¢lanaka i radova
strucnjaka 1 studenata geografa koji se odnose na ponudu koju Bra¢ nudi mladima, na razvoj
turizma na otoku te na demografska i socijalno-geografska kretanja stanovnika na istom
otoku. Uz njih Bra¢ i1 Supetar su se nasli 1 na popisu radova ekonomista 1 sociologa. Tako se
Babi¢ (2019) bavi kvalitetom Zivota mladih na Bracu, a o geografskim znacajkama turizma
istoimenog otoka pisao je Kuvezdié (2001). Sto se ti¢e demografskih kretanja na otoku postoji
nekoliko vaznijih radova; Fabjanovi¢ (1990) opisuje socijalno geografska kretanja na Bracu,
Nakiéen i Cuka (2016) se bave istrazivanjem demografskog razvoja otoka Brada i sklonosti
otocCana iseljavanju, dok je Martini¢-Jer¢i¢ (2018) istrazio razvoj naselja na otoku.

Medutim, postoji jako malo istraZivanja koja se konkretno ticu grada Supetra, bilo
opcenito, bilo njegovih pomorskih prometno-geografskih znacajki. Tako je o razvoju turizma
u gradu Supetru pisala Bartulovi¢ (2018), dok za prometno-geografske znacajke postoje samo
radovi gdje se Supetar spominje u kontekstu luke Split; Mitrovi¢ i dr. (2010) govore o
vaznosti gradske luke Split u putnickom prometu, a Perovi¢ (2016) se bavi istrazivanjem
op¢ih geografskih odrednica razvoja splitske luke. Spominjanjem luke Supetar u kontekstu
istrazivanja cjelokupnog hrvatskog trajektnog sustava bave se Magas§ (1996), Opaci¢ (2002),
Dotur (2017), Marinkovi¢ (2018) te Stiperski i dr. (2001).

Sto se ti¢e utjecaja prometa na stanovnistvo postoji nekoliko vaznih radova hrvatskih
geografa. Gasparovi¢ (2014) je istrazivao utjecaj prometa na svakodnevni zivot populacije
srednjoskolaca Grada Zagreba te utjecaj prometne marginaliziranosti na $kolske aktivnosti.
Gagparovi¢ i Jakov¢i¢ (2014) su se bavili prometnom marginalizirano$¢u srednjoskolaca
Grada Zagreba, a Plei¢ i Jakov¢i¢ (2017) utjecajem prometne povezanosti na Skolski uspjeh
srednjoskolaca u Donjem Miholjcu, dok je Skorvaga (2018) proucavala utjecaj prometne
povezanosti za opstanak stanovnistva op¢ine Zdenci. U okviru proucavanja utjecaja prometne
povezanosti na Zivot otoénog stanovnistva, Skugor (2017) se bavila prou¢avanjem socijalnog
aspekta utjecaja prometa na oto&ja Sibensko-kninske Zupanije.
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Prometno-geografski sadrzaj radova koji govori o trajektnoj povezanosti otoka i kopna
veé¢inom spominje Supetar kao naselje koje ima izrazito povoljnu trajektnu povezanost, vrlo
dobru prometnu dostupnost i u¢estale trajektne linije za razliku od ostalih naselja na manjim i
udaljenijim hrvatskim otocima. Medutim, ono §to se ne spominje u radovima je socijalni
aspekt tj. dojam lokalnog stanovniStva o povezanosti Supetra i Splita i utjecaj koji ta
povezanost svojim kvalitativnim elementima ostavlja na zivot Supetrana. Vrlo je lako moguce
da opéeniti, objektivno pozitivan stav o trajektnoj povezanosti Splita i Supetra, koji se proteze
kroz sve radove, ipak moze biti drugaciji u ofima oto€ana koji vide konkretnije 1 za Zivot

vaznije stvari.
3. METODOLOGIJA

Kako bi se dobili §to subjektivniji i neposredniji rezultati, u istraZivanju za ovaj rad
odabrana je kvalitativna metoda polustrukturiranog intervjua. Kroz takav tip intervjua dobili
su se konkretni subjektivni stavovi, dojmovi i razmisljanja odredenog stanovniStva grada
Supetra o trajektnoj povezanosti sa Splitom. Intervju je bio podijeljen u nekoliko cjelina iz
kojih se mogla dobiti povratna informacija o zadovoljstvu putnika kroz ispitivanje
povezanosti (frekvencija trajekata, doba dana u kojem je plovidba koncentriranija ili bi trebala
biti, udobnost i brzina), cijene (ve¢inom otocne tarife), utjecaja na zivot i eventualnih
problema koje stvaraju povezanost 1 cijene te potencijalnih prijedloga poboljSanja.
Intervjuiranje je provedeno u jednom danu, 6. travnja 2019. godine, s ukupno osam ispitanih
osoba. Ispitivanje je provedeno slu¢ajnim odabirom osoba koje su bile voljne porazgovarati o
temi. Upravo zbog ovog razloga, spol 1 dob ispitanika nije uspjela biti broj¢ano pravilno
rasporedena kako bi se dobili $to relevantniji rezultati. Dakle, ispitano je 8 osoba, od toga 6
zenskih i 2 muske osobe. Dobne skupine za ovo istrazivanje su mlado (0-19 godina), zrelo
(20-59 godina) i staro (>60 godina) stanovni§tvo. U dobnoj skupini mladog stanovniStva
ispitane su 2 Zenske osobe, u dobnoj skupini zrelog stanovnistva 3 Zenske 1 1 muska osoba, a
u skupini starog stanovniStva dvije osobe razlicitog spola. Svi su razgovori snimljeni
mobilnim uredajem.

Uz metodu intervjua, za izradu ovoga rada proucavana je takoder i znanstvena i
stru¢na literatura, a koriSteni su 1 statisticki podaci i metode te primijenjen ArcGIS program za

izradu pojedinih kartografskih priloga.



4. GEOGRAFSKE ZNACAJKE NASELJA SUPETAR
4.1. Fizicko-geografska obiljezja

Naselje Supetar nalazi se na sjevernoj strani otoka Braca, jugoisto¢no od Splita.
Razvedenost na otoku je razlicita u pojedinim dijelovima obale. Sjeverni je dio otoka, gdje je
smjesten i grad Supetar, znatno pristupacniji s velikim brojem zaljeva, dok juzna strana otoka
ima vrlo slabu razvedenost. Isto¢na i zapadna obala su dosta krace i uze, ali ipak dobro
razvedene. Sjeverna strana otoka ima vecu povrSinu 1 blago se spusta prema moru u tri terase
(Derado, 1984). NajniZa terasa ,raste do 170 m nadmorske visine 1 tu je smjeSten najveci
broj naselja medu kojima i Supetar. Najveéi dio otoka sastoji se od vapnenackih stijena, a
zastupljeni su svi oblici krSkog reljefa. Malobrojna krska polja ispunjena su vapnenackom
crvenicom. Sto se ti¢e klime, Bra¢ pripada tipu klime Csa tj. sredozemnoj klimi s vruéim
ljetima ili klimi masline. Medutim, ipak postoje odredene mikroklimatske razlike izmedu
pojedinih dijelova otoka. Sjeverna obala ima puno veéi kopneni utjecaj (bura) Sto stvara vece
razlike u temperaturi. Kod vjetrova su najzastupljeniji bura, jugo i maestral, a najveéi utjecaj
za Supetar ima bura koja dolazi s kopna i koja se javlja tokom cijele godine, ali s najve¢im
intenzitetom zimi. Cesto doseze i orkansku snagu koja je glavni posrednik u prekidu

trajektnih veza (Martini¢-Jerc¢i¢, 2018).

4.2. Administrativno-teritorijalni ustroj i centralitet

Svoju prvu vazniju poziciju u administrativno-teritorijalnom ustroju otoka, naselje
Supetar dobiva 1955. kada je donesen Zakon o uredenju op¢ina i kotara, ¢ime otok Brac
postaje jedna opcina sa sjediStem u Supetru. Zakonom o podrucjima zupanija, gradova i
op¢ina 1992. godine dolazi do nove administrativno-teritorijalne podjele i novim je zakonom
Bra¢ podijeljen na sedam op¢ina, a 1997. godine na osam opéina kada ujedno status Grada
dobiva Supetar (Martini¢-Jerci¢, 2018).

Kao §to je ve¢ spomenuto, Grad Supetar smjeSten je na sjevernoj strani otoka te ima
povrsinu od 30,28 km® (7,67% ukupne povrsine otoka Bra¢a) &ime pripada povrsinski manjim
jedinicama lokalne samouprave, dok u isto vrijeme predstavlja kulturno, administrativno i
gospodarsko srediSte otoka (Institut za turizam, 2015). Uz to, sva ostala naselja na otoku,
osim Supetra, imaju najnizi red centraliteta (lokalni centar), dok je Supetar podruc¢ni centar.
Polozaj grada Supetra je periferan u odnosu na ostala naselja na otoku §to je u konacnici
trebalo doprinijeti polariziranom razvoju otoka. Medutim, gravitacijski razvoj Supetra kao

glavnog centra otoka je toliko odmakao da ideja o regionalnom razvoju otoka s nekim drugim



centralnim naseljem vjerojatno ne bi uspjela (Vrandeci¢, 2011). Grad Supetar administrativno
obuhvaca nekoliko naselja koji su pod njegovom upravom: Mirca, Splitska, Skrip i sam grad

Supetar. Istrazivanje je u ovom radu provedeno samo u naselju Supetar.

4.3. Demografska obiljezja

Grad Supetar ima 4074 stanovnika ¢ime ima titulu najnaseljenije jedinice lokalne
samouprave cijeloga otoka. Samo naselje Supetar ima 3213 stanovnika (23% stanovniStva

otoka) §to je zapravo najveci broj stanovnika na cijelom otoku (SI.1).

Praznica
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S1.1. Broj stanovnika otoka Bra¢a 2011. godine
Izvor: DARH, 1955; DZS, 2011

Uz to, ujedno i najveéi porast broja stanovnika ima naselje Supetar i to kontinuirano
jos od 1948. godine pa kroz sve sljedece popise stanovnistva do danas (SI.2.). Upravo jedan
od razloga pozitivnog kretanja broja stanovnika je taj Sto je trajektnim vezama Supetar
izravno povezan sa Splitom, ali i zbog toga $to ima visok centralitet 1 jedino je urbano naselje

na otoku (Nakiéen i Cuka, 2016).
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Naselje Supetar takoder ima, za oto¢ne prilike, dobru obrazovnu strukturu
stanovnistva. Posjeduje djecji vrti¢ Ciji broj upisnih mjesta ne zadovoljava u potpunosti
potrebe u odnosu na broj djece. Uz djecji vrti¢ postoji 1 osnovna Skola te srednja Skola koja
nudi ¢etverogodiSnji gimnazijski program i programe trogodiSnjih strukovnih $kola kao §to su
kuhar, prodava¢, automehanicar, elektroinstalater i frizer (LAG Brac, 2016). Za sve ostale
potrebe, uCenici nastavljaju svoje srednjoskolsko obrazovanje pretezito u Splitu. Na otoku ne
postoje visokoskolske obrazovne ustanove, ali je komparativna prednost Supetra blizina
SveuciliSta u Splitu 1 izravna trajektna povezanost sa Splitom gdje vecina mladih ljudi
nastavlja svoje Skolovanje. Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku iz 2011. godine,
681 stanovnik Supetra je pohadao odredeni stupanj Skolskog obrazovanja (S1.3.).

lako grad Supetar ima solidnu lepezu ponude srednjoskolskog obrazovanja, postoje i
supetarska djeca koja kao dnevni migranti putuju u Split gdje pohadaju srednju skolu, a 1
mladi koji pohadaju fakultet. Osim njih, dnevnih migranata ima i u zrelom, aktivno
zaposlenom stanovniStvu koje putuje ili u podruéje druge opcine na otoku ili na kopno
(Tab.1.).



B Gimnazija

M Strucni s.
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S1.3. Stanovnistvo Grada Supetra (681) prema pohadanju skole 2011. godine
Izvor: DZS, 2011

Tab.1. Dnevni migranti Grada Supetra 2011. godine

Dnevni migranti

Zaposleni Ucenici
Drugo | DrugiJLS .
Ukupno + | | Studenti
& Ukupno | naselje iste vDrug.a_ Inozemstvo | Ukupno | OS | SS
. ‘ .. Zupanija
istaJLS | Zupanije
565 366 105 261 0 0 138 49 | 89 61

lzvor: DZS, 2011

Dakle, glavni centri obrazovanja i rada za Bracane su Supetar i1 Split. Supetar je glavno
naselje otoka u koji se slijevaju uc€enici Braca 1 njegovo radno sposobno stanovnistvo, a

istovremeno se odvijaju i dnevne/tjedne migracije uc¢enika/studenata i radne snage u Split.

4.4. Prometno-geografska obiljezja

Budu¢i da je Supetar smjesten na otoku, prometno povezivanje s kopnom tj. s
nacionalnom mreZom prometnog sustava je od vitalne vaznosti za turizam, ali 1 gospodarstvo
u cjelini. Takoder, od velikog znacaja je 1 Sto efikasnije povezivanje cestovnog i pomorskog
prometa u jedinstven prometni sustav. Glavni prometni centar je upravo Supetar odakle se
granaju prometnice prema svim ostalim veé¢im ili manjim mjestima na otoku (Bartulovi¢,
2018). Osnovni smjerovi regionalnih cesta spajaju grad Supetar s krajnjim mjestima otoka:

Milnom, Bolom i Sumartinom. Sto se tie pomorske povezanosti, Bra¢ ima dva trajektna
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pristaniSta i isto toliko trajektnih veza s kopnom: Sumartin koji ima vezu s Makarskom i
daleko vazniji Supetar koji povezuje Bra¢ sa zupanijskim i makroregionalnim centrom
Splitom. O toj vezi ¢e se viSe govoriti u nastavku rada. Upravo je uspjeSnim pomorskim
povezivanjem sa Splitom Bra¢ usao u njegovu urbanu regiju i postao ,,vrata“ otoka Braca

(Opatié, 2002).

5. PREGLED POMORSKE PROMETNE POVEZANOSTI

5.1. Pomorska prometna povezanost na razini Hrvatske

Promatrajuc¢i cijelu Hrvatsku, oto¢ni prostor je njen poseban dio koji se istie brojem
otoka kao 1 suvremenim socio-ekonomskim i razvojnim procesima koji su posljedica
inzularnosti tj. otocnosti. lako se moZe reci da regionalno ¢ine homogen prostor, specifi¢nost
svakog pojedinacnog otoka je =zapravo uzrok njihove medusobne heterogenosti na
mikroregionalnoj, meduoto¢noj i lokalnoj razini (Marinkovi¢, 2016). Tako se na primjer
udaljenost otoka od kopna uzima kao klju¢na komponenta razvoja i dinamike pojedinog
otoka. Osim toga, neki kanalski otoci ili njihovi kopnu blizi dijelovi, neposredno su izlozeni
utjecaju kopnenog centra i gravitacijskog utjecaja koji taj centar posjeduje. Takva je i sjeverna
obala Braca. Takvi otoci i njihova oto¢na podrucja postepeno smanjuju inzularna obiljezja, u
prvom redu zbog njihove dobre prometne povezanosti s kopnom. Takoder, istrazivanja su
pokazala kako je demografska veli¢ina jedan od vaznijih faktora otocne razvijenosti. Ovaj
faktor vrlo dobro ispunjava Bra¢ koji, prema klasifikaciji Marinkovi¢a (2016), pripada
velikim otocima (>3001 st.) ¢ime ulazi u skupinu razvijenijih otoka. Opéenito je dokazano da
na razvijenost otoka, uz demografsku veli¢inu, utjeCu 1 geografski polozaj te prometna

povezanost s kopnom.

Funkcija trajektnog prometa u organizaciji prostora je dvojaka, gledaju¢i nacionalnu 1
regionalnu tj. lokalnu razinu. Na nacionalnoj razini trajektni promet povezuje drzavu ili regiju
s nekom drugom drZavom ili regijom ¢ime se izmedu tih podrucja rada pojacana interakcija. S
druge strane, uloga trajektne povezanosti na regionalnoj/lokalnoj razini podrazumijeva
svladavanje prirodnih prepreka kako bi se $to bolje oto¢ni prostor integrirao u razvojne
procese svojih regija (Opaci¢, 2002). Gledajuci cjelokupnu organizaciju trajektnog prometa u
Hrvatskoj, izdvajaju se lokalne i medunarodne trajektne linije i jedna duzobalna trajektna
linija koja je bila ukinuta 2014. godine, ali je ponovno vra¢ena u promet 2016. godine, a

povezuje Rijeku 1 Dubrovnik (S1.4.). Lokalne trajektne linije pomaZu u napretku oto¢noga



gospodarstva, dok medunarodne linije imaju funkciju izravnog dovodenja talijanskih turista

na nase otoke, buducéi da u turisti¢koj sezoni takve linije pristaju i na neke nase otoke.
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SL.4. Mreza trajektnih linija u Republici Hrvatskoj
Izvor: Opaci¢, 2002

Promatrajuéi trajektni promet na pojedinim lokalnim prugama, mogu se uociti neke
pravilnosti u najnovijim podacima. Na linijama Zadar-Preko, Split-Supetar te Valbiska-Merag
zabiljeZen je najvec¢i broj prevezenih putnika 2017. godine (S1.5.). Otoci Bra¢ 1 Ugljan su
smjesteni tocno nasuprot vaznih regionalnih centara (Zadra i Splita) i time ulaze u njihova
gravitacijska urbana podrucja. Ne iznenaduje ni velika frekventnost putnika na liniji Valbiska
(Krk)-Merag (Cres), buduci da je rije¢ o otocima blizu obale koji su gospodarski ukljué¢eni u

razvoj rijeCke makroregije, a imaju i vrlo razvijen turizam.
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S1.5. Broj prevezenih putnika na putnicki najprometnijim trajektnim linijama 2017. godine

Izvor: Agencija za obalni linijski pomorski promet, 2019

Broj putnika na trajektnim linijama u Hrvatskoj je u stalnom porastu. Prema broju
prevezenih putnika, ali i prema frekventnosti plovidbe primat drze blizi i veéi otoci kao $to je

Brac, koji imaju bolja demografska, prometno-geografska i gospodarska obiljezja.

5.2. Pomorska prometna povezanost na razini srednjodalmatinskih otoka

Prema tipu plovila pomocu kojih se odvija pomorski promet razlikujemo trajekte,
katamarane, hidrobuseve 1 klasicne brodove. Trajekti su najzastupljeniji tip plovila u
povezivanju hrvatskih otoka s kopnom, a osim putnika, prevoze i vozila te odredenu koli¢inu
tereta. Idu¢i po zastupljenosti je katamaran koji isklju¢ivo prevozi putnike pa su stoga
brzobrodske linije puno brze od trajektnih ¢ime se skracuje trajanje putovanja. Jo§ jedno
obiljezje katamarana je §to mogu povezivati viSe otoka na istoj vezi pa odredena podrucja
imaju uspostavljeno meduotocno povezivanje. Brzobrodske linije uglavnom povezuju oto¢ne
luke sekundarnog znacenja s kopnom ili s udaljenijim kopnenim centrom kojemu otok
gravitira (Marinkovi¢, 2018). Tako npr. postoji brzobrodska linija Jelsa (Hvar) — Bol (Brac) —
Split koja spaja sekundarne oto¢ne luke/centre Jelsu i Bol sa svojim kopnenim centrom
Splitom (SI.6.).
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SL6. Prometna povezanost srednjodalmatinskih 1 juznodalmatinskih otoka prema tipu
pomorskih linija

Izvor: Marinkovi¢, 2018

Prema karti se moze primijetiti kako Split ostvaruje trajektne veze sa Sest otoka s tim
da nisu svi dio Splitsko-dalmatinske zupanije (Korc¢ula). Svi ve¢ spomenuti razlozi prednosti
jaceg povezivanja blizih otoka s kopnom nisu zaobi$li ni srednjodalmatinske otoke koji svoj
glavni centar na kopnu imaju u Splitu. Tako je trajektna linija Split-Supetar, ve¢ dugi niz
godina biljezila daleko najve¢i broj prevezenih putnika od svih ostalih luka

srednjodalmatinskih otoka koji su povezani sa Splitom, a tako je i danas (SI.7. 1 8.).

5.3. Pomorska prometna povezanost na razini Braca

Slika 8. nam, osim Sto prikazuje sadasnje stanje prevezenih putnika izmedu Splita i
ostalih oto¢nih luka s kojima je povezan, daje uvid u stanje koje prevladava opcenito na
cijelom Brac¢u. Bra¢ ima svojevrsnu polariziranost u trajektnoj povezanosti; na istoku je preko
Sumartina otok povezan s Makarskom, dok je na zapadnoj strani preko Supetra povezan sa
Splitom. Medutim, iako bi se moglo re¢i da postoji polariziranost u odabiru luka, velika
ve¢ina stanovnika otoka se prometno orijentira na Supetar kao svoje pomorsko polaziste.
Razlog tomu je vjerojatno manja razvijenost Makarske kao centralnog naselja, budu¢i da je

Makarska ,,samo* subregionalno srediSte, a i manje znacenje naselja Sumartin koje ima samo
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474 stanovnika S§to je neusporedivo s gradom Supetrom, njegovih 3213 stanovnika i

njegovom povezanos¢u s makroregionalnim centrom Splitom.
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SL7. Broj prevezenih putnika na lokalnim trajektnim linijjama izmedu Splita i
srednjodalmatinskih otoka 1987., 1995., 1998., 1999., 2000., 2001. godine
Izvor: Opacié, 2002

Trajektna linija

s
Roga¢-Split |
Stari Grad-Split
Supetar-Split T
Vis-Split |
Lok sptt |0

0 500 1000 1500 2000 2500 Broj putnika (tis.)

S1.8. Broj prevezenih putnika na odabranim lokalnim trajektnim linijama 2018. godine

Izvor: Agencija za obalni linijski pomorski promet, 2019

Trajektna  veza  Split-Supetar-Split  je  dakle najfrekventnija  linija u

srednjodalmatinskom pomorskom podrucju. Broj prevezenih putnika na toj liniji konstantno
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raste od 1995. godine tj. u poslijeratnim godinama kreée kontinuirani rast koji se nastavio i

nastavlja se i danas (SI.9.).

Broj putnika (tis.)
2500
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O T T T T T
2012. 2013. 2014. 2015. 2016. 2017. Godina

S1.9. Broj prevezenih putnika na trajektnoj liniji Supetar-Split 2012.-2017. godine
Izvor: Agencija za obalni linijski pomorski promet, 2014; 2016; 2018

Ovakav kontinuirani rast prevezenih broja putnika vjerojatno ne bi bio isti da vjetar u
leda svake godine ne pruza sve bolji 1 bolji turizam u Hrvatskoj i Dalmaciji. Trajektno
povezivanje pokree prometni, ali i turisticki i opéi tijek razvoja Braca. Bolje povezan otok
zapravo uzrokuje i ja¢i razvoj turizma. Ako se usporedi broj polazaka lokalnih trajektnih linija
na relaciji Split-Supetar-Split u turistickoj sezoni i izvan nje, dolazi se do zaklju¢ka da je

sezonalnost vrlo vazna karakteristika pomorskog povezivanja Braca (Tab.2., 3.14.).
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Tab.3. Red plovidbe u vremenu niske

Tab.2. Red plovidbe u vremenu izvan
sezone za drzavnu brodsku liniju br. 631

sezone za drzavnu brodsku liniju br. 631

3112, 29.09.
SPLIT Svaki dan SUPETAR
_——> <o
6:15* | 6:30* 5:15 I 5:00
9:00 I 7:45 6:15 Il 6:30
11:00 I 10:30 ;13(5) :U ;:3(5)
12:30* v 12:30 ; :
14:15 Vv 14:30* 11:15 \Y 10:30
16:30 VI 15:30 12:45 VI 12:30
20:30 Vil 20:00 16:45 VI 15:30
23:59%* IX 22:45%* 12122 ')>(< 13128
*Ne plovi nedjeljom i blagdanom - :
21:00 XI 20:45
** Ne plovi 24.12., 25.12. i 31.12. 23:59 Xl 5945

Izvor: Agencija za obalni linijski pomorski lzvor:  Agencija za obalni linijski

promet, 2019a pomorski promet, 2019a

Tab.4. Red plovidbe u vremenu visoke sezone
za drzavnu brodsku liniju br. 631

VISOKA SEZONA: 28.06.-01.09.
S-I:I:I;I' Svaki dan SU:ET_AR
5:00 I 5:00
6:30 Il 6:30
8:00 I 8:00
9:30 v 9:30
10:30 \ 11:00
12:00 Vi 12:00
13:30 VI 13:30
15:00 VIII 15:00
15:45 IX 16:30
16:30 X 17:15
18:00 Xl 18:00
19:30 Xl 19:30
21:00 Xl 20:45
23:59 XV 22:45

Izvor: Agencija za obalni linijski pomorski promet, 2019a
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Iz ovih tablica se moze zakljuciti da turizam iznimno utjece na frekventnost trajekata.
Cak i Brag, koji je veéi, naseljeniji i razvojno perspektivan otok, pokazuje izrazitu sezonalnost
trajektne povezanosti i veci broj putnika u ljetnim mjesecima. Dakle iz prilozenog se moze
re¢i da frekventnost trajekata puno vise ovisi o turizmu i turistiCkim kretanjima nego o
naseljenosti otoka, ma kolika ona bila. Oto¢no stanovni$tvo, bez obzira na razvijenost otoka,
nema dovoljnu prostornu pokretljivost tijekom ostatka godine koja bi trajektnu frekvenciju
barem malo priblizila frekvenciji koja postoji u sezoni (S1.10.). Takva slaba kretanja ¢e prije
ili kasnije dovesti do osjetnije depopulacije otoka (Opaci¢, 2002). Slabiji intenzitet prometa,
koji je usmjeren samo na vremenski kratkorocnu koncentraciju turista stvara problem za
prekretnicki proces urbane litoralizacije te pridonosi kulturnoj, gospodarskoj 1 demografskoj
zaostalosti srednjodalmatinskih otoka (Mikulandra, 2016). Osim §to se sezonalnost negativno
odrazava na prijevoz trajekatom izvan turisticke sezone, ekonomska isplativost mnogih

uspostavljenih linija je pod upitnikom.

Broj putnika (tis.)
400 Prispjeli

330 /A\ e Otputovali
300

250 / \ e JkUPNO
/S \

150 / \

100 \/ \

50

O T T T T T T T T T T T 1
| I m v v v v v IX X X Xl Mjeseci

S1.10. Ukupni broj putnika (prispjeli i otputovali) na trajektnoj liniji Supetar-Split 2018.
godine
lzvor: DZS, 2018
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6. ANALIZA PROVEDENOG ISTRAZIVANJA

Istrazivanje je provedeno u travnju 2019. godine u formi intervjua u naselju Supetar.
Glavni cilj intervjuiranja je bio istraziti utjecaj koji ima pomorska prometna povezanost
Supetra i1 Splita na zivot Supetrana i njihove potrebe ovisno o dobi i spolu. Intervjuiranje je
provedeno spontano tj. na licu mjesta tako da je, od ukupno osam ispitanih osoba, dobno-
spolni uzorak ispitanika broj¢ano nepravilan. Najvise je ispitano osoba koje pripadaju zrelom
stanovnistvu, ¢ak pola od svih ispitanika, s tim da su dvije 0sobe radno aktivne, jedna je radno
aktivna tijekom sezone, a jedna je student. Od ostalih ispitanika, dvije pripadaju mladom
stanovnis$tvu 1 ucenice su srednje Skole dok su zadnje dvije osobe starije Zivotne dobi u
zasluzenoj mirovini. lako statisticki podaci daju naznake dobre povezanosti Supetra i Splita,
lokalno stanovni§tvo najbolje poznaje svoje razvojne resurse, temeljne nedostatke, prisutne
probleme 1 razvojne potrebe. Gledano s aspekta otocne dostupnosti, glavno obiljezje sadasnjih
prometnih veza je prilagodenost rasporeda plovidbe potrebama oto¢nog stanovnistva. Tako se
oto¢nom stanovni$tvu omogucuje svakodnevna migracija zbog obavljanja posla, Skolovanja i
zadovoljavanja ostalih potreba na kopnu.

Intervju se sastojao od nekoliko dijelova koji ¢e u nastavku biti malo drugacije
grupirani, nego $to je to bilo rasporedeno u intervjuu. U nastavku ¢e ti dijelovi biti podijeljeni

u potpoglavlja. Kroz njih ¢e se analizirati glavni problemi triju ispitanih dobnih skupina.

6.1. Povezanost

Veé je prije spomenuto kako trajektna povezanost Supetra i Splita ima sezonski
karakter. To se moze primijetiti 1 iz tablica 2., 3. 1 4. gdje se 1 na sluzbenim stranicama
Agencije za obalni linijski pomorski promet najveci period godine u redu plovidbe zove
»izvansezona®. 1z tablica se vrlo jasno moze vidjeti kako se red plovidbe pojacava u drugom
tromjesecju svake godine tj. kako se postupno smanjuje pocetkom rujna. Intervjuom se doslo
do zakljuc¢ka da takav raspored ne odgovara odredenim srednjoskolcima koji svakodnevno
putuju u Split u Skolu, budu¢i da je frekventnost trajekata najmanja bas u najvecem dijelu
Skolske godine. Veéina njih ima odredene izvannastavne i izvanskolske aktivnosti ili tjelesnu i
zdravstvenu kulturu zbog kojih se ¢esto dogada da ne stignu na raniji trajekt, ve¢ moraju
Cekati po sat ili dva do polaska sljedeceg. ,, Kad je meni tjelesni, meni je on gotov u 14.30, a
trajekt je bija u 14.15. Meni je sljedeci tek u 16.30 ili sad od 1.6. u 16.45. To je najveci

problem sta ih nema izmedu. ** (Lara, 16).
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Osim toga, problem uéenika i radnika je §to svaki trajekt iz Supetra pristaje na zadnje
(udaljenije) vezove u splitskoj luci (SI.11.). Zadnji vez je udaljen od prve frekventnije
autobusne stanice oko 10-15 minuta $to ljudima stvara dodatne probleme time $to kasne u
Skolu/posao. ,, ....a oni nama stanu skroz iza, na zadnje vezove, i onda ne stignemo na bus.
Meni je skola predaleko i zbog toga uvik kasnim. Dobro je jedino sto mi u skoli omogucéuju da
kasnim 15 minuta na 1. sat i Sto me puStaju 15 minuta prije kraja nastave jer drukcije ne bih
stigla na trajekt. “ (Nikolina, 18).

Na slici 11. su prikazana sva pristaniSta splitske luke ili tzv. gatovi odakle krecu 1 gdje
pristaju trajekti s otoka. Trajekt za Supetar kre¢e s gata sv. Duje, medutim na povratku ne
staje na taj isti gat, ve¢ na vez na Obali Kneza Domagoja §to je i indirektno receno u
intervjuu, a potvrdeno iz vlastitog iskustva. Kako god bilo, udaljenost izmedu prostora
,obitavanja“ supetarskog trajekta i prve prometnije autobusne stanice, koja je udaljenija ¢akK i

od gradske rive, je velika.

,,,,,,,,,,

Matejulika

S1.11. Pristanista splitske gradske luke
Izvor: Open Street Map, 2019

Supetranima je uglavnom red plovidbe zadovoljavaju¢i preko radnih dana, osim Sto
postoji par primjedbi oko vremena isplovljavanja iz Splita u popodnevnim satima kada bi bilo

bolje da polaze ¢esce. Sve te primjedbe su individualne i subjektivne jer svakome odgovara
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drugacije vrijeme polaska. Primjedbi ima viSe kod mladih za raspored plovidbe preko
vikenda, konkretno sa subote na nedjelju kada ih veéina ide u noéne izlaske u Split. ,,Ja
izlazim subotom i triban cekati do ujutro u 9 sati jer nam je ukinulo nediljom trajekt u 6.15,
ne znam zasto. *“ (Nikolina, 18). ,, Ako ¢e neko iza¢' u Split veéinom ili imaju nekoga kod koga
Ce prespavat' ili iznajme stan za tu jednu no¢. Ali da ima trajekt u 4.30 — zasto ne? “ (lvan,
20). Dakle, mladima raspored plovidbe stvara problem preko vikenda i smatraju da bi se
trebale uvesti i odredene no¢ne linije ili nedjeljom uvesti barem jednu ranojutarnju liniju jer
eventualno iznajmljivanje stana stvara dodatne troSkove. S druge strane, zrelije osobe
smatraju da treba viSe trajekata preko dana, a iako trajekt u pono¢ ima jako malo putnika i
vozila, ne smatraju da ga treba ukinuti jer ga uvelike koriste u prijevozu nakon odredenih
vecernjih kulturnih dogadaja u Splitu.

Jedan od ve¢ih problema u povezivanju su i vremenske nepogode, konkretno, Supetru
najveci neprijatelj je bura koja Cesto zbog olujnih udara onemogucuje isplovljavanje trajekta s
obje strane, a samim time remeti i redovitu plovidbu po rasporedu. Medutim, u posljednje se
vrijeme, po pricama otoc¢ana, dogada prekid ili odgoda plovidbe ¢ak i zbog manjeg intenziteta
vremenskih nepogoda. ,, ...dodemo isprid Supetra i trajekt se okrene nazad, ja san poludila, a
uopce nije bilo strasno nevrime. Onda smo se vratili u Split i prekrcali u drugi trajekt i opet
njime u Supetar Sta znaci da smo se vozili zapravo vise od 2 sata. Ljudi cekaju preglede po
godinu dana i onda zbog procjene i odluke kapetana ne isplovi trajekt, plus sSta taj drugi
trajekt bude krcat pa neki auti ¢ak ni ne stanu. U zadnje vrime su ocajni s prekidima linija.
Vjerojatno da imaju konkurenciju onda bi se i oni malo vise trudili — ovako ih nije briga.*
(Petra, 23). Istina je da Jadrolinija drzi monopol u hrvatskoj pomorskoj plovidbi (Tab.5.).
Ukupno je 31 hrvatski otok povezan s kopnom trajektnim tipom linija, najzastupljeniji kod
koncesionara Jadrolinije ¢ija flota broji 34 plovila na lokalnim linijjama. Osim toga,
Jadrolinija posjeduje i 10 plovila tipa katamaran.

Kao S$to je ve¢ spomenuto na pocetku, otoane mozemo svrstati i u marginalizirane
prometne sudionike, budu¢i da marginaliziranost predstavlja nemoguénost putovanja kada i
kamo se zeli (Denmark, 1998). Marginaliziranim socijalnim skupinama pripadaju i Zene koje
imaju djecu s posebnim poteskocama. A kada takve osobe Zive na otoku, moraju cesto
putovati u veci centar kako bi s djecom obavljali zadane zdravstvene preglede i terapije.
., Nama je bio veliki problem i¢i na vjezbe i sve uskladiti s trajektima. S ditetom moran na
vjezbe u Split u 10 sati, a ja odavde moran krenit' s ditetom u 7.45, jer nema kasnijeg trajekta

nego u 10.30 i tako izgubimo uru-dvi vrimena nigdi. “ (Nela, 45).
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Tab.5. Udio brodara u prometu putnika i vozila 2018. godine

1. | Jadrolinija 11.827.446 86,0% 3.089.398 89,4%
2. | Rapska plovidba d.d. 898.570 6,5% 365.552 10,6%
3. | KTD Bilan d.o.o. 216.444 1,6%
4. | G&V Line ladera d.o.o0. 188.769 1,4%
5. | MB Kapetan Luka, Ivan Tomié, t.p. 128.062 0,9%
6. | Bura Line & Off shore 109.068 0,8%
7. | Gradski parking d.o.o. Sibenik 81.667 0,6%
8. | RPZ Vrgada 64.742 0,5%
9. | G&V Line d.o.o. 63.582 0,5%
10. | Miatrade d.o.0. 60.682 0,4%
11. | Catamaran Line d.o.o. 59.527 0,4%
12. | Krilo shipping company d.o.o. 31.222 0,2%
13. | Porat llovik d.o.o. 17.795 0,1%
14. | Nauti¢ki centar KomiZa d.o.o. 8.272 0,1%

Izvor: Agencija za obalni linijski pomorski promet, 2019

Dakle, Sto se povezanosti tie, problemi se razlikuju ovisno o dobnoj skupini i
zivotnim potesko¢ama. Mladima najviSe trebaju, u razdoblju izvan sezone, nove trajektne
linije za vikende, ali 1 radnim danima u popodnevnim satima nakon zavrSetka nastave Sto
ujedno kao problem isti¢e i radno aktivno stanovniStvo. Problem i za jedne i za druge
predstavlja i pristanak trajekta na zadnje vezove u Splitu ¢ime se vrijeme putovanja u Skolu/na
posao joS viSe produljuje. Raspored plovidbe poteskoce zadaje i socijalno osjetljivim
skupinama, a na sve skupine utjece ucestalo odgadanje plovidbe zbog i ne toliko loSeg

vremena.

6.2. Udobnost i brzina

Svi ispitanici uglavnom nemaju primjedbi na udobnost trajekata. Trajekti koji su
predodredeni za plovidbu na relaciji Split-Supetar-Split imaju dovoljan kapacitet za prosjecan
broj putnika i vozila. ,, Udobnost je savrsenstvo. Ja cilin puten citan knjigu, dvi ure vamo-
tamo i skoro je cilu procitan. Gledan i skolarce kako pisu domaci rad i uce, imaju dovoljno
prostora.“ (Gordana, 65). Problemi oko udobnosti i prostora se jave samo povremeno, a
uzrok su uglavnom ljetni mjeseci, veéi broj putnika i turisticke guzve. ,, ...ima dosta mista, ali
je problem liti kad je vise ljudi onda se ne moZe ni sist'. Na primjer neki dan u trajektu smo
prijateljica i ja sile vanka gore na trajekt i smrzavale se jer doli nije bilo mista.* (Lara, 16).

Sto se tiGe brzine, tu postoji najvise primjedbi i nezadovoljstva od strane

ispitanika. Trajekt od Supetra do Splita i obrnuto dode za 50 minuta po rasporedu, medutim
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taj vremenski period putovanja bude ponekad i dosta duzi. ,, Ne voze 50 minuta ka' sta pise,
voze i punu uru dok se pristane, a kad malo jace puse dode to i do ure i kvarat (1h i 15min).
(Petra, 23). Vise ispitanika je spomenulo i Stednju goriva kao glavni problem duze voznje.
Misljenja su da se moze vremenski do¢i i duplo brze jer se takvim pokazalo u izvanrednim
situacijama. ,,Jedan nas susid je nedavno na poslu slucajno rasika ruku na pola. Gliserom
nisu mogli zbog vibracija, helikopter je bija zauzet, a morali su sti¢' unutar dva sata do
bolnice. Zamolili su kapetana da ubrza i dosli su za 25 minuta. Dakle, Stede i time Sto ustede
svake tri godine minjaju motore. “ (Nela, 45). Jedini kojima je period od jednog sata sasvim
dovoljan i ne bi ga htjeli mijenjati su poneki umirovljenici. ,, Meni jedan sat uopce nije
predugo, da je jos po' ure duze meni ne bi bija problem. Ha, ja san penzi¢, iman vrimena i ne
triba mi brze. Dok sam radila, uvik mi je falilo vrimena. Bija je kratko uveden katamaran i
doslo bi se za 20 kuna u 20 minuta, to je bilo savrseno. Medutim, danas od toga nema nista. *
(Gordana, 65). Katamaran spominje najvise ispitanika kao bitan segment koji fali otocnom
stanovniStvu. Srednjodalmatinski otoci jesu povezani katamaranom, medutim, Bra¢ je
katamaranima povezan samo kroz meduoto¢no povezivanje i to su povezana samo naselja
Milna i Bol sa Splitom. Sjeverna i isto¢na strana otoka nisu uopée povezane brzobrodskim
linijjama. Naselje Supetar ima najvise stanovnika, najgusce je naseljen, ima najviSe putnika i
po zracnoj je udaljenosti najblizi od svih naselja s kojima je Split pomorski povezan, a ipak
ima samo trajektnu povezanost. ,, Uvest’ katamaran bi dusu dalo. Jadrolinija ima katamarane,
ali ih ima ogranicen broj pa oni voze na otoke koji su udaljeniji. Njima jedan sat valjda ne
znaci puno.” (Nela, 45). Tablica 6. pokazuje sve pomorske prometne linije koje imaju
postaju/jednu od postaja na Bracu. Dakle, zajedno su izmijeSane brzobrodske (prve dvije) i
trajektne (zadnje dvije) linije. Ono Sto je vazno usporediti je kako brzobrodska linija iz Jelse
do Splita dode za 100 minuta Sto je duplo viSe vremena od putovanja trajektom izmedu
Supetra i Splita. Medutim, zra¢na udaljenost Jelsa - Split iznosi 44 km dok je Supetar od
Splita udaljen samo 17 km. Treba se uzeti u obzir da je zra¢na udaljenost izmedu dva mjesta
najkraca udaljenost na karti. U stvarnosti, od Jelse preko Bola do Splita treba prije¢i puno vise
kilometara, budu¢i da se zaobilazi velika povrSina Braca, dok zra¢na udaljenost Supetra i
Splita viSe-manje odgovara i stvarnoj udaljenosti koju treba prijeci trajekt jer na svome putu
nema nikakvih prepreka. Upravo se iz ovih razloga smatra kako bi se katamaran trebao uvesti
1 u povezivanje Supetra i Splita ¢ime bi se uvelike izaslo u susret ljudima koji Zive na otoku i
kojima je voZnja trajektom svakodnevica. ,,....jedino bi bilo dobro da se u 21. stoljecu odvoji
teretni od putnickog prijevoza. Ura vrimena putovanja je previse za danasnje vrime na ovako

kratkoj udaljenosti. “ (Bozo, 70).
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Tab.6. Otok Bra¢ prema trajanju putovanja na pojedinoj vezi

Br. linije Prometna linija Trajanje
9602 Vis - Hvar - Milna (Brac) - Split 125'
BRAC 9603 Jelsa (Hvar) - Bol (Brag) - Split 100'
631 Supetar (Brac) - Split 50'
638 Sumartin (Brac) - Makarska 60"

Izvor: Jadrolinija, 2019

Moze se re¢i da su miSljenja o udobnosti 1 brzini jako polarizirana. Trajekti su vrlo
sredeni 1 udobni, ali brzina je, €ini se, jedna od gorih stavki vezanih uz povezanost. MiSljenja
se razlikuju izmedu dobnih skupina, ali 1 unutar njih ¢ime se dolazi do zakljucka da kriti¢nost

ovisi najvise o potrebama pojedinca i njithovoj percepciji onoga Sto se kritizira.

6.3. Cijene

Kao zadnja izdvojena stavka intervjua bile su cijene te prijedlozi poboljSanja koji ¢e
biti obradeni u zasebnom poglavlju. Pitanje o cijenama se odnosilo s jedne strane na cijene u
trajektima tj. cijene trajektne ponude jela i pi¢a, dok su s druge strane ispitane cijene prijevoza
I oto¢nih prijevoznih tarifa. Supetrani, kao i vecina ostalih otofana, imaju otocne tarife
prijevoznih cijena, buduci da ih vecina vrlo ¢esto putuje u Split (Tab.7.).

Dakle, Sto se ti¢e prijevoznih cijena, otocani imaju povlasten polozaj za razliku od
ostalih sudionika u prometu na toj relaciji, §to je 1 razumljivo. Imaju i otocne iskaznice
pomoc¢u kojih ne moraju troSiti vrijeme na svakodnevno preuzimanje tiskanih karata.
Srednjoskolci koji se Skoluju u Splitu moraju Jadroliniji svake godine uplatiti 70 kuna, s tim
da s prvom uplatom i upisivanjem srednje Skole u Splitu dobivaju karticu za trajekt koja im
traje 5 godina 1 s kojom, moZe se reci, besplatno svakodnevno putuju u Split. SrednjoSkolci
koji se $koluju u gradu Supetru imaju opciju dva puta tjedno besplatno i¢i u Split, ako tamo
pohadaju odredene izvanskolske aktivnosti koje ne postoje u Supetru, dok je onda cijena za
treci 1 svaki sljedeci put ista kao normalna oto¢na cijena karte. Kod studenata nije ni potrebno
raditi posebnu karticu, dovoljno je samo pokazati studentsku iskaznicu (iksicu) koju ocita
uredaj te je time 1 njima putovanje uvijek besplatno. Kod ispitanika zrele dobne skupine koji
vec¢inom putuju na rad u Split postoje dvije mogucnosti. Prva moguénost je mjesecni pokaz
koji je odli¢na pogodnost za one koji svakodnevno putuju u Split. ,, ...imam i mjesecni pokaz
koji je prije par godina bija 450 kn Sta je bilo super, a sad je 582 kune. To je skoro 600 kuna!
Kad je manje radnih dana u misecu ili kad imas godisnji — ne isplati se uzimat ga jer je

preskup, samo sta meni placa firma pa me ni briga. “ (Petra, 23).
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Tab.7. Cjenik za prijevoz na trajektnoj liniji Supetar — Split

IZVANSEZONSKI | SEZONSKI OTOCNI CJENIK ZA
CJENIK (kn) | CIENIK (kn) CJENIK JAVNE
(kn) SLUZBE (kn)
PO OSOBI 28,00 33,00 15,00 17,00
DJECA 3-12 godina 14,00 16,50 0,00 0,00
OSOBNI AUTOMOBIL (do 9 sjedala)
do 5,00 m duzine i/ili 2,00 m visine 124,00 154,00 75,00 77,00
OSOBNI AUTOMOBIL (do 9 sjedala)
preko 5,00 m duzine i/ili iznad 2,00 m 230,00 276,00 138,00 138,00
visine
LAKA (PRTLIAzNA) PRIKOLICA
do 3,00 m duZine 70,00 84,00 52,00 42,00
od 3,01 m do 5,00 m duzine 124,00 154,00 75,00 77,00
preko 5,01 m duzine 230,00 276,00 138,00 138,00
PRIKOLICA (KAMP KUCICA,
TRAILER,...), KAMPERSKO VOZILO
do 5,00 m duZine 230,00 276,00 138,00 138,00
od 5,01 do 7,00 m duZine 280,00 345,00 172,00 173,00
preko 7,00 m duzine 376,00 451,00 225,00 226,00
AUTOBUS
10- 17 sjedala 585,00 700,00 440,00 350,00
18 - 33 sjedala 835,00 1000,00 630,00 500,00
34 - 54 sjedala 1390,00 1660,00 1050,00 830,00
> 54 sjedala 1810,00 2170,00 1370,00 1085,00
TERETNI AUTOMOBIL
do 3 t nosivosti 150,00 180,00 94,00 90,00
od 3,01 t do 4,0 t nosivosti 200,00 240,00 131,00 120,00
od 4,01 t do 5,0 t nosivosti 250,00 300,00 150,00 150,00
od 5,01 t na vise* 50,00 60,00 27,00 30,00
MOTOCIKL, MOPED 58,00 70,00 43,00 35,00
MOTOCIKL S PRIKOLICOM, TRICIKL,
CETVEROCIKL 87,00 104,00 64,00 52,00
BICIKL 28,00 33,00 18,00 17,00
*Za teretna vozila visa od 5,01 tona nosivosti ukupan broj tona mnoZi se sa cijenom po toni

Izvor: Agencija za obalni linijski pomorski promet, 2019a

Srednjoskolci koji se Skoluju u Supetru imaju opciju dva puta tjedno besplatno i¢i u
Split, ako tamo pohadaju odredene izvanskolske aktivnosti koje ne postoje u gradu Supetru,
dok je onda cijena za treéi i svaki sljede¢i put ista kao normalna oto¢na cijena karte. Kod
studenata nije ni potrebno raditi posebnu Kkarticu, dovoljno je samo pokazati studentsku
iskaznicu (iksicu) koju ocita uredaj te je time i njima putovanje uvijek besplatno. Kod
ispitanika zrele dobne skupine koji ve¢inom putuju na rad u Split postoje dvije moguénosti.
Prva mogucénost je mjesecni pokaz koji je odli€na pogodnost za one koji svakodnevno putuju
u Split. ,, ...imam i mjesecni pokaz koji je prije par godina bija 450 kn sta je bilo super, a sad
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je 582 kune. To je skoro 600 kuna! Kad je manje radnih dana u misecu ili kad imas godisnji —
ne isplati se uzimat ga jer je preskup, samo sta meni placa firma pa me ni briga. * (Petra, 23).
Druga opcija koju otocani imaju je otvaranje Prepaid racuna. Prepaid racun je racun koji
korisnik dobrovoljno otvara u Jadroliniji, uplacuje nov¢ani iznos na njega te ga nakon uplate
moze koristiti na svim linijama koje Jadrolinija odrzava. ,, Dobro je sto su nam uveli Prepaid
racun na koji mozes stavit iznos koji oc¢es i svakom voznjom ti skida 15 kuna tj. cijenu jedne
otocne karte. Jos ti nakon svakog skeniranja karte dode obavijest na mail koliko ti je novaca
ostalo na racunu. Odlicno je za one koji ne putuju svaki dan radit' u Split ili u vrime kad je
godisnji.” (Emili, 38). Kod umirovljenika je jednostavna situacija. Oni sli¢no kao i studenti
imaju svoju trajnu umirovljenicku karticu s kojom se besplatno voze kad god pozele.

Jedan od vecih problema Supetranima stvara cijena prijevoza automobila. Automobil
je u danasnjem svijetu postala sasvim normalna pojava 1 pomocu njega ¢ovjek ima najvecu
slobodu kretanja. Oto¢anima je u tom smislu vrlo oteZzano slobodnije kretanje izvan otoka.
Ono postoji, ali, u usporedbi sa stanovnicima na kopnu, za najnormalnije potrebe se skupo
placa. Prijevoz automobila u Split 1 nazad dode 150 kuna pa otoc€ani pribjegavaju jeftinijim
metodama. ,, Znam jednog gospodina koji uvijek parkira svoje auto u luci u Splitu. Inace radi
u Dugopolju i kad se vrati s posla u Split, ostavi auto u luci pa ide na trajekt. Tako radi vec
godinama jer mu se ne isplati svakodnevno i¢' autom na trajekt. Kad bi cijene bile nize, vise
bi nas islo automobilom.* (Emili, 38). Automobil predstavlja jo§ veéi problem i socijalno
marginaliziranim osobama. ,, Posto mi je dijete osjetljivo na puno podrazaja, zadnje tri godine
vozili smo se autom. Povratna cijena auta i karte je 180 kuna i to stvarno nije bilo normalno.
Onda smo se Zalili mi roditelji iz udruge ,, Bracki pupoljci‘ koji imaju djecu s poteskocama u
razvoju i izborili smo se za cijenu karte za automobil od 30 kuna.** (Nela, 45).

Sto se ti¢e cijena ponude u trajektu, veéina se ispitanika ne Zali toliko na cijene iako su
one vrlo skupe. Veéina ih je ve¢ navikla uglavnom ponijeti nesto hrane i pi¢a sa sobom, a i te
cijene im ne utjecu toliko na zadovoljstvo putovanjem, buduci da je putovanje sastavni dio
oto¢nog zivota. Cijene su uglavnom ,,za turiste* tijekom cijele godine, ne samo u sezoni i bez
obzira na dobnu skupinu. ,, Cijene u trajektu su iste cile godine, bija ti student ili ne.* (lvan,
20). ,, ...nekad narucin kavu u trajektu, ali ve¢inom uzmem coffee to go jer je jeftinija 5-6
kuna od normalne kave. Cula sam od nekih ljudi da je pola litre vode 20 kuna, a toliko dodu i
sladoledi koje u trgovini mos na¢' za 7 kuna. Ali turisti se ne brinu za cijenu, cak cekaju u
redu. “ (Emili, 38).

Cijene u trajektu su, dakle, iznimno skupe i viSe su prilagodene rastro$nosti turista.

Prijevozne cijene su oto¢nom stanovniStvu na prvi pogled dosta prilagodene. Medutim,
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svjesnost da im trajektna povezanost omogucava normalan zivot, a da je za to potrebno bilo
kakvo placanje, potice shvacanje njihove teske situacije. Otocani smatraju da se njih, koji zive
na otoku duze od turisticke sezone, nista ne pita. Bilo je i nastojanje kompanije da povisi 1

oto¢nu tarifu brodskih karata, ali za sada u tome nisu uspjeli.

7. PRIJEDLOZI POBOLJSANJA

Kroz provodenje intervjua, ispitanici su doSli do odredenih zakljucaka koji bi
pospjesili 1 poboljsali povezanost Supetra i1 Splita. Na razini svakodnevice, i srednjoSkolcima i
radno aktivnom stanovniStvu koje se Skoluje/radi u Splitu su potrebniji ¢es¢i trajekti iz Splita
u popodnevnim satima kada se vra¢aju u Supetar. Neki od njih ¢ak smatraju da bi bilo dobro
uvesti katamarane umjesto odredenih popodnevnih trajektnih linija ili ih kroz godinu staviti u
raspored u vremenu Cekanja izmedu ponekih trajektnih linija. Tijekom sezone je skoro pa
nemoguce uvesti dodatne linije uz veliku sezonsku frekventnost trajekata tako da bi se
eksperimenti uvodenja katamarana trebali provoditi kroz izvansezonsko vrijeme. Veliki
problem predstavlja i pristanak trajekata na zadnje vezove u splitskoj luci. Za rjeSavanje ovog
problema bi trebalo napraviti preokret u prostornom rasporedu uplovljavanja i isplovljavanja
trajekata i katamarana u samoj luci. Razumljivo je da putovanje od udaljenijih otoka duze
traje 1 da bi se stoga trebalo izi¢i ususret 1 putnicima koji duze putuju time Sto ¢e plovila stati
na vezove blize gradu i samom ukljucivanju u gradski prijevoz. Medutim, trajektna linija
Supetar — Split ima najvise putnika i najve¢i promet vozila, ne samo na razini Splita ve¢ i
cijele Hrvatske. Upravo zbog toga se putnike na toj liniji ne smije zanemariti naglaSavanjem
blizine Supetra i ucestalosti plovidbe te linije, tako pravdajuci pristanak supetarskih trajekata
na zadnje vezove. Osim toga, sezona je vrijeme velikih guzvi. U gradu Supetru se zadnjih
godina sve viSe i viSe stvaraju prometne guzve Sto stvara nemoguénost ukrcaja svih vozila na
trajekt za Split u adekvatnom vremenu (Rihelj, 2018). Nekadasnje ,,vikend-guzve* su se sada
prosirile na cijeli tjedan i to najviSe u razdoblju 15. srpnja — 31. kolovoza. Broj vozila koji
¢ekaju ukrcaj na trajekt je dva do tri puta veci od kapaciteta trajekata koji redovno plove na
ovoj relaciji. Prijedlog je uvodenje dodatnog termina plovidbe u tom vremenu kao i uvodenje
izvanrednih linija 1 plovidba vecih trajekata po potrebi kada se stvore guzve. Upravo zbog
guzvi redovite linije kasne 1 do pola sata zbog ¢ega ljudi kasne na posao, a turisti na letove 1
autobuse. Luka Supetar je vrlo mala luka te veliki promet vozila ne moze podnijeti bez
dodatne pomoc¢i Jadrolinije. Ako Jadrolinija to ne moZe uciniti, treba se raspisati koncesija za

druge prijevoznike. Turizam se ne moze dalje i bolje razvijati ako nema dovoljno redovitih
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trajektnih linija jer guzve stvaraju nepozeljan element u turistiCkom iskustvu posjetitelja.
Medutim, ako se i poveca broj sezonskih linija ne moze se odrzavati toCan red plovidbe
pogotovo zato §to se u Supetru koristi jedan vez, umjesto dva (SI.12.) pa je i svaka dodatna ili
izvanredna linija osudena na kaSnjenje. Dakle jedno od rjesenja bilo bi stavljanje drugog veza
u funkciju kako bi se rasteretio jedini vez koji nosi ogroman sezonski teret otoka na sebi.
Kompletna strategija otoka se bazira na razvoju turizma, a guzve Stvaraju negativnu sliku. A
ako se turizam na otoku - kao jedina slamka spasa - ne razvija, nazalost i demografska i

prometna situacija propadaju.

Rt Sv. Nikola

'.551";: Supetar
SI.12. Luka Supetar i potencijalno iskoristiv dok za prihvat trajekata
Izvor: Open Street Map, 2019a

Takoder, kako bi suzbio nesnosne ljetne guzve, Grad se odluc¢io na razvoj pametnog
rjeSenja temeljenog na brojanju vozila i dijeljenju informacija u realnom vremenu na svojoj
stranici, mobilnoj aplikaciji 1 u prostoru (display na ulazu u grad). Na taj nain Zeli se
unaprijediti informiranje posjetitelja 1 stanovnika koji su u koloni. Osobito im se Zeli dati uvid
u analizu podataka o dinamici guzvi i ¢ekanja koja moZe biti temelj za planiranje putovanja 1
izbjegavanje guzve. Osim toga moze biti i temelj za informirano planiranje voznog reda koje
je temeljeno na podacima te u skladu s tim i pronalazenje drugih rjeSenja u suradnji s
Jadrolinijom. Uz to, aplikacija bi davala pregled o statistikama prometa, broju ukrcanih vozila
i onih koja su ostala izvan trajekta kao i podatke o broju redovitih i potencijalnih izvanrednih
linija. Temeljem ve¢ prikupljenih podataka, sustav moZe prognozirati zagusSenja i upucivati

putnika na alternativno vrijeme i rutu putovanja (Grad Supetar, 2019).
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Osim ovih prijedloga poboljsanja, postojao je i svevremenski prijedlog povezivanja
Braca i kopna. Taj prijedlog je uvijek u sjeni, a tako logi¢an, kao nekakva tabu tema —

prijedlog izgradnje mosta ili podvodnih tunela (SI.13.).

Izvor: Ljubici¢, 2013

Neminovno je da bi ovakav jedan projekt zasigurno olakSao otoanima povezanost s
kopnom. Ne bi viSe toliko ovisili o vremenskim uvjetima, turistickim guzvama, rasporedu
plovidbe trajekata, kojih mozda viSe ne bi ni bilo i ne bi viSe bili ogoreni na cijene
automobila te opcenito kompletni raspored plovidbe. S druge strane, ovakav projekt bi
olakSao 1 problem turistickih guzvi koje se stvaraju u Splitu kao drugom najve¢em gradu u
Hrvatskoj 1 u posljednje vrijeme jednom od vaznijih turistickih destinacija. Medutim, ono $to
iznenaduje je Sto se u razgovoru sa Supetranima istice nezadovoljstvo pri samom spominjanju
mosta ili podmorskih tunela, a kamoli potencijalnoj ideji i projektima izgradnje. ,, lako nam je
Cesto teSko s trajektima, prva bi bila protiv gradnje mosta jer dopusta neke druge slobode ne-
otocanima. “ (Nela, 45). Isticu kako im je najvaznije zadrzati posebnost koju imaju na otoku.
Svaka sezona i sve guzve dodu i odu, ali ono $to ostaje je mir koji imaju cijele godine daleko

od buke i vreve grada okruzeni samo morem.

26



8. ZAKLJUCAK

Kroz cijeli rad se moze primijetiti koliko jak utjecaj promet, konkretno pomorski, ima
na stanovnistvo grada Supetra i njihov svakodnevni zivot. Postoji mnogo faktora koji svojim
utjecajem oblikuju Zivot otocana i njihove obveze bez obzira na ¢es$¢i red plovidbe i jacu
frekvenciju trajekata od drugih otoka. Otoci su, opCenito svaki za sebe, svojevrsni geografski
mikrokozmosi, a zajedni¢ka se obiljezja ljudi koji Zive na njima oc€ituju u tzv. otocnosti.
Otocnost se ogleda u tradicionalnom odnosu stanovniStva prema ograni¢enosti resursa,
svijesti 0 moru 1 suzivotu s njim te izrazenom osjecaju pripadnosti otoku.

Ipak, u Jadroliniji nije sve tako crno. Vecina posade izide ususret kada ih se kontaktira
da netko kasni pa pricekaju s isplovljavanjem par trenutaka zbog ¢ega ipak dobivaju simpatije
od strane otoCana. Medutim, uvijek ostane taj gorak okus uobi¢ajenog neshvacanja situacije u
kojoj se nalaze Supetrani i opéenito svi otocani. Jedini na¢in pomocu kojeg Supetrani idu
dalje je Sto su svjesni da njihova situacija nije toliko katastrofalna. ,, Kada mi dode tesko zbog
rasporeda trajekata, uvijek se sjetim — ajme meni sta bi bilo da Zivim na Lastovu di ih ima po
Jjedan, dva dnevno.* (Nela, 45). Cinjenica da ipak sve funkcionira i s problemima — nosi sa
sobom teSko prihvacanje koje i dalje moraju nastaviti nositi i boriti se protiv njega koliko
mogu. Situacija nije toliko komplicirana, niti teSka, ali ni toliko bezazlena da bi se mogla
gledati prekrizenih ruku od strane prijevoznika.

U ovom ,,otocnom* miljeu, u stoljetnoj borbi za opstanak, stvarno se i profiltrirao
poseban tip ,,otocanina“ koji je emotivno vezan za svoju sredinu na otoku, i koji je psihicki
spreman prihvatiti specificne uvjete Zivljenja na otoku. Covjek — otocanin — sa svojim
,,otocnim mentalitetom** sastavni je i prepoznatljiv dio tog otocnog sustava. On je zapravo

njegova najveca vrednota i njemu trebaju biti podredena sva nastojanja daljnjeg razvoja

otoka. “ (Defilippis, 2002, 84).
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PRILOG
NASELJE SUPETAR, 6. TRAVNJA 2019. GODINE

INTERVJU ZA PRVOSTUPNICKI RAD NA TEMU: Socijalni aspekt utjecaja pomorskog
prometa — primjer grada Supetra

1. Kakva je povezanost Splita i Supetra? (frekvencija, broj polazaka tijekom radnih dana i za
vikend, razlike sezone/izvan sezone)

Kakva je udobnost trajekta i ponuda u njemu? (cijene jela 1 pica)

Brzina putovanja?

Postoje li kakve pogodnosti za cijene karata?

Koji su glavni problemi povezanosti? (utjecaj na Zivot)

o G AW N

Koji su prijedlozi poboljSanja?
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